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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Ausgangslage und Ziele des Radverkehrskonzeptes

1 Ausgangslage und Ziele des Radverkehrskonzeptes

Der Radverkehr gewinnt als alltagliches Verkehrsmittel zunehmend an Bedeutung. Mit dem wach-
senden Radverkehrsanteil, der Zunahme der geradelten Entfernungen, der vermehrten Verknip-
fung mit anderen Verkehrsmitteln sowie der Diversifizierung der genutzten Radtypen, wachsen
auch die Anforderungen an die Qualitdt und Quantitat von Radinfrastrukturen.

Durch die Erstellung eines umfassenden Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Griesheim, sowohl fir
das innerdrtliche StraRen- und Wegenetz, als auch in der (iberdrtlichen Verknipfung mit dem regi-
onalen Radnetz wurden die Voraussetzungen geschaffen, zielgenau MaBnahmen umzusetzen, die
der Verbesserung der Radverkehrssituation vor Ort dienen. Neben den Anforderungen an die Inf-
rastruktur an Strecke und den Querungen, wurde das Angebot an Fahrradparken an wichtigen Zie-
len im 6ffentlichen Raum untersucht. Das entwickelte Handlungskonzept umfasst sowohl bauliche,
organisatorische und kommunikative Mafnahmen und trifft Aussagen zur Dringlichkeit und Einstu-
fung hinsichtlich der Zeitplanung und der Kosten.

Besonderes Augenmerk wurde auf praxisnahe Losungen gelegt, die mit einem moglichst geringen
Aufwand einen hohen Nutzen fiir den Radverkehr haben. Bestehende Planungen und politische
Beschliisse der Stadt Griesheim wurden berticksichtigt bzw. weiterentwickelt.

Die Stadt Griesheim verfolgt seit vielen Jahren eine breite und intensive Einbindung aller relevanten
Akteure bei diversen Fragestellungen des 6ffentlichen Lebens, um die Akzeptanz politischer Ent-
scheidungen zu erhohen und gute Ideen aus der Blrgerschaft in ihre Projekte zu integrieren. Die
Entwicklung des Radverkehrskonzeptes erfolgte unter einer breit angelegten Beteiligung. Die Biir-
gerinnen und Birger konnten ihre Vorschlage sowohl in Workshops und im Rahmen einer Online-
Beteiligung aktiv einbringen als auch in einer Vor-Ort-Exkursion konkrete Fragestellungen gemein-
sam ,erfahren”. Ziel des Radverkehrskonzeptes ist letztlich, den Radverkehr in Griesheim attrakti-
ver und sicherer zu machen.

Lebensqualitat

Kommunikation

[
ee

Lokale Wirtscha ... Radverkehr Flacheneffizienz

Nahversorgung

erkehrssicherheit

Abbildung 1  Radverkehr wirkt!

Fahrradfahren ist wie das zu FuR gehen eine Basismobilitat, (fast) alle tun es, gute Rahmenbedin-
gungen sind damit eine unmittelbare Verbesserung der Lebensqualitat und sind eine aktive Ge-
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

sundheitsvorsoge. Dariber stellt das hofieren von Kunden zu Ful$ und mit dem Rad aktive Wirt-
schaftsforderung, sie bringen (iber das Jahr betrachtet die hochsten Umsatze und sind treue Kun-
den und Kundinnen.

Neben der Zielgruppe der radfahrenden Kundinnen und Kunden gilt es die Rahmenbedingungen fiir
alle Altersgruppen ,von 8 bis 80 und Aktivitatsgruppen (z.B. Alltagsradler, Freizeitradler, Schiiler-
verkehr) in geeigneter Weise zu bedenken und zu bericksichtigen.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen und Richtlinien

Die Entwicklung des Radverkehrskonzeptes erfolgte basierend auf den geltenden gesetzlichen Vor-
gaben und relevanten technischen Richtlinien fiir die Radverkehrsplanung. Diese sind:

StraRenverkehrsordnung (StVO 2020)

Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-5tVO 2017)

FGSV: Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)

FGSV: Richtlinie flir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 2006)

Richtlinie fiir Signalanlagen (RilSA 2015)

FGSV: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

FGSV: Hinweise zum Fahrradparken (2012)

FGSV: Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa 2005)

FGSV: Hinweise zum Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002)
HMWEVW: Hessische Verordnung tber die Anforderungen an Abstellplatze flr Fahrrader
(Fahrradabstellplatzverordnung - FStellplV HE 2020)

HMWEVW: Radnetz Hessen Qualitatsstandards und Musterldsungen (2019)

Der Gesetzgeber hat die StVO aufgrund der wachsenden Bedeutung des Radverkehrs zum 28. April
2020 novelliert. Dabei wurden insbesondere Aspekte der Verkehrssicherheit aufgegriffen und Rah-
menbedingungen geschaffen, hin zu einer gleichberechtigteren Rechtsgrundlage fiir den Radver-
kehr. In Bezug auf den Radverkehr sind in der StVO folgende Punkte neu geregelt, sie wurden bei
der MaBnahmenentwicklung entsprechend berticksichtigt:

Mindestiiberholabstand fiir Kfz: 1,5 m innerorts, 2 m auflerorts zum Radfahrenden
Generelles Halteverbot auf Schutzstreifen: auch kein Halten (< 3 min. )

Ausweitung des Parkverbots vor Kreuzungen/Einmindungen: Wenn ein straBenbegleiten-
der baulicher Radweg vorhanden ist, kann zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse das Par-
ken bis zu 8 m vom Schnittpunkt der Fahrbahnkanten eingeschrankt werden

Einrichtung von Fahrradzonen: Analog zu T30-Zonen kénnen Fahrradzonen angeordnet
werden mit Regelungen wie in Fahrradstralien

Vereinfachung fiir Lastenrader: Einfilhrung Sinnbild Lastenrad, um Parkflachen oder Lade-
zonen ausweisen zu kdnnen

Erweiterung Erprobungsklausel: Vereinfachte Durchfiihrung von Verkehrsversuchen
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Verstarkte Priifung von EinbahnstraBen zur Offnung in Gegenrichtung fiir Radfahrende

Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen: Mehrspurige Kraftfahrzeuge diirfen Einspurige

nicht Gberholen

Abbiegegebot fiir Lkw innerorts mit Schrittgeschwindigkeit

Einfihrung Griinabbiegepfeil nur fiir Radfahrende
Erhéhung von BuBgelder fiir regelwidriges Parken.

>3,5 tmiissen

innerorts mit Mindesmbeirhzlabstand
i H innerorts: mind. 1,5m

g:;i:}:%isc%hwm- auBerorts: mind. 2,0m

rechts abbiegen

Generelles

' % Fahrradzonen Haltverbot
| i ermdglichen
\ I auf Schutzstreifen

“ Griinpfeil
ausschlieBlich

fiir Radfahrer

bmvi.de

Abbildung 2 Wesentliche StVO-Anderungen mit Bezug zum Radverkehr (Quelle: BMVI 2020)
2.2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Beim Entwurf von Radverkehrsanlagen gilt es, die Verkehrssicherheit und die Qualitat des Verkehrs-
ablaufs fur Radfahrende zu gewahrleisten bzw. zu verbessern. Die ERA 2010 nennt als wichtige Ent-
wurfsanforderungen die Verkehrssicherheit (subjektiv und objektiv) sowie als qualitative Aspekte
des Verkehrsablaufes die Direktheit der Verbindung und den Fahrkomfort.

Tabelle 1 Entwurfsanforderungen (Quelle: ERA 2010)

Anforderung | Umsetzung
Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektiye Verkehrssi- Wahl von Fiihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und gu-
cherheit ter Begreifbarkeit

Gewabhrleistung guter Sichtverhaltnisse (Sichtfelder Verkehrsteilnehmer), Er-
kennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfiihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko wie z.B. aus-
reichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen/Kanten, Absturzsicherung

Beriicksichtigung der Voraussetzungen fiir einen qualitativ guten Erhaltungs-
und Betriebszustand
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

Fortsetzung Tabelle 1

Anforderung Umsetzung
SUbJEkt.iVE Verkehrssi- | \ermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefihrdet oder tiberfor-
cherheit dert fuhlen

Wahl von Flihrungsformen mit geringer Abhangigkeit vom Verhalten anderer

Qualitat des Verkehrsablaufs im Radverkehr

Beriicksichtigung von Erméglichen von Uberholungen
unterschiedlichen Ge-

schwindigkeiten Minderung moglicher Stéreinflisse

Minimierung des Kraft- | operflschen mit geringem Rollwiderstand
aufwandes

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unnotiger Halte (z.B. durch koordinierte Lichtsignalanlagen)

Minimierung von Zeit- | ,ntimijerte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsanlagen
verlusten

optimierte Signalisierung

Gewahrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

2.2.1 Netzkonzeption

Die Grundlage eines Radverkehrskonzeptes stellen attraktive, sichere und zusammenhangende
Wegverbindungen dar. Ziel der Netzkonzeption ist, ein in sich geschlossenes und abgesichertes Rad-
verbindungsnetz anzubieten, welches eine gute Erreichbarkeit der wichtigen Ziele des taglichen Be-
darfs sicherstellt. Die Netzplanung hat zur Aufgabe:

Strecken zu Netzkategorien und damit angestrebten Qualitdten zuzuordnen,
Netzlicken zu identifizieren, um durchgangige Verbindungen zu erzielen,
Verbesserungsmallnahmen zu priorisieren.

Im Rahmen der Netzplanung wird ein hierarchisch gestuftes Radnetz, entsprechend der RIN 2008
entwickelt, relevant flr Griesheim ist dabei die Kategorie IR IV (innergemeindliche Radverkehrs-
verbindung, vgl. Tabelle 2), wobei nach lokaler Radhauptroute und lokaler Nebenroute unterschie-
den wird:

lokale Radhauptroute: sichert die Erreichbarkeit wichtiger Ziele: Stadtmitte, weiterfiih-
rende Schule, StraBenbahnhaltestellen und Arbeitsplatzschwerpunkte; verbindet die Ziele
auf durchgangigen, alltagstauglichen Hauptverbindungen untereinander.

lokale Radnebenroute: sichert die Erreichbarkeit weiterer Ziele wie Grundschule, soziale
Einrichtungen und Freizeitziele.

Die innergemeindlichen Radverbindungen sind dabei in die (iber-)regionalen Radverbindungen in-
tegriert und schliellen an Freizeitrouten an bzw. sind Teil von ihnen.
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Tabelle 2 Netzkategorien (Quelle: nach RIN 2008, eigene Darstellung)
Kategorie Bezeichnung Beschreibung
AR AR liberregionale Verbindung fiir Alltagsradverkehr auf Entfernungen
auRerhalb be- | Il Radverkehrsverbindung | von mehr als 10 km (z.B. geeignete Verbindungen
bauter Gebiete zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen)
AR regionale Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und
[} Radverkehrsverbindung | zwischen Grundzentren
AR nahraumige Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
v Radverkehrsverbindung | zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Verbin-
dung zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentralortliche Funktion
!R IRII | innergemeindliche Verbindung fiir Alltagsradverkehr auf groReren Ent-
:merhalb :.e- Radschnellverbindung fernungen (z.B. zwischen Hauptzentren, innerortliche
SIS Fortsetzung einer Stadt-Umland-Verbindung)
IR innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren
[} Radhauptverbindung zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
IRIV | innergemeindliche Rad- Verbindung von
verkehrsverbindung
> lokales Radnetz - Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel-
und Grundzentren,
- Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren unterei-
nander sowie
- zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zie-
len
IRV | innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potenziellen Quel-
Radverkehrsanbindung len und Ziele

Die anzustrebende Qualitat und Dichte des Radnetzes orientiert sich dabei gemal ERA 2010 an:

Maschenweite: 200 - 1.000 m, Ziel ist ein Abdeckungsgrad fiir 90 % der Einwohner*innen.

Direktheit: Umwegfaktor max. 1,2 gegeniber der kirzest moglichen Verbindung, max. 1,1

gegeniber parallelen HauptverkehrsstraBen, keine zusatzlichen Steigungen.

Erfillung Entwurfsanforderungen an Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat.

Winterdienst auf den Hauptverbindungen.

Heute gibt es flr Griesheim auf Stadtebene noch kein geschlossenes, in sich konsistentes Radver-

kehrsnetz. Um zukiinftig Netzllicken schlieflen und zielgerichtet MaBnahmen umsetzen zu kdnnen,

wurde daher zunachst ein lokales Radverkehrsnetz identifiziert (vgl. Kapitel 4). Es greift innerhalb

der Stadt die bestehenden {iberregionalen Routen sowie die Freizeitverbindungen auf, und erganzt

wo notig, um alltagstaugliche Radverkehrsverbindungen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

2.2.2 Bewertungskriterien: Fiihrungsform und Qualitat an Strecken und Knoten

Um Radverbindungen hinsichtlich ihrer Qualitat und Nutzbarkeit fir den Alltagsradverkehr beurtei-
len zu kénnen, sind sie u.a. zu prifen auf:

Fiihrungsform: Art, Breite und Qualitat an den Strecken und Knotenpunkten
Durchgangigkeit und Sichtbarkeit der Radverbindung
Fahrradparken an wichtigen Zielen.

Dabei sollen die Belange der Verkehrssicherheit oberste Prioritat genieBen, gleichzeitig aber auch
der Fahrkomfort bedacht werden.

In der Bestandsanalyse wurden im Einzelnen die folgenden Kriterien aufgenommen und bewertet:

Vorhandensein und Erfordernis von Radverkehrsanlagen (Strecke und Knoten)
Qualitat und Zustand von Radverkehrsanlagen (Strecke und Knoten)
Durchgangigkeit und Sichtbarkeit der Radverbindung

Radparken an wichtigen Zielen

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der gliltigen Qualitatsstandards aus den geltenden Richtlinien
und gesetzlichen Bestimmungen (ERA 2010, StVO und VwV). Neben der Durchgangigkeit einer
Hauptroute wurden die Radverkehrsanlagen hinsichtlich der Erfiillung von Sicherheits- und Kom-

fortkriterien geprift.

Strecke

Grundsatzlich kann Radverkehr entweder im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden oder
getrennt vom Kfz-Verkehr, z.B. im Seitenraum oder auf einem Radfahrstreifen. Welche Fiihrungs-
form sich empfiehlt, lasst sich tber die Kraftfahrzeugstarke und die zuldssige Geschwindigkeit ab-
schatzen. (vgl. Abbildung 3). Das Grundprinzip lautet: Je weniger Kfz und je geringer deren Ge-
schwindigkeitsniveau, desto sicherer kann der Radverkehr im Mischverkehr auf der Stralle gefiihrt
werden. Je hoher das Kfz-Verkehrsaufkommen und die zuldssige Geschwindigkeit, desto mehr
spricht fur eine getrennte Fihrung.

In Tempo-30-Zonen bzw. verkehrsberuhigten Bereichen wird der Radverkehr grundsatzlich im
Mischverkehr auf der StraRe gefiihrt. Ab einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h fir den Kfz-
Verkehr wird dringend eine getrennte Fiihrungsform empfohlen (z.B. baulicher Radweg, gemeinsa-
mer Geh- und Radweg, landwirtschaftlicher Weg).

Haufig wird, um den diversen Nutzungsanforderungen der verschiedenen Radlertypen (u.a. erfah-
rene Alltagsradler vs. Kinder) Rechnung zu tragen, auch eine Kombination aus Fahrbahn- und Sei-
tenraumfiihrung angeboten, sogenannte ,Wahlfreie Fiihrungsform”. Dabei kénnen Radfahrende
basierend auf eigener Konstitution und Fahrerfahrung selbst entscheiden, ob sie als sichere Radler
2.B. lieber zligig auf dem Schutzstreifen fahren oder als Kind lieber in maRigem Tempo den Gehweg
mit ,, Radfahrer frei” nutzen.

Im innerortlichen Bereich sollte die Wahl der Flihrungsform fiir jede Fahrtrichtung getrennt erfol-
gen, dabei kann es durchaus zweckmaRig sein, zu asymmetrischen Flihrungsformen zu gelangen
z.B. Fahrtrichtung West ein baulich abgesetzter Radweg und Fahrtrichtung Ost ein Schutzstreifen.
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Kfz/h] zweistreifige StralRen
2400
2200
2000
1800 7 I: Regeleinsatzbereich fir Mischverkehr
1600 —+
1400 I Il: Regeleinsatzbereich fiir Schutzstreifen, Andere Rad-
150061-L wege (ohne Benutzungspflicht), Gehweg Radfahrer frei
1000 - Ill: Regeleinsatzbereich fur Trennen (Radweg, Radfahr-
800 streifen, gemeinsame und getrennte Geh- und Rad-
600 | Wege)
400 - : — —
4 IV: Trennung vom Kfz-Verkehr unerlasslich
200 TE f\ fp
0 == } } } } > Die Uberginge verstehen sich flieRend.

30 40 50 60 70  [km/h]

Abbildung 3  Einsatzbereiche Fiihrungsformen nach ERA (FGSV 2010)

Lesebeispiel: In einem Bereich mit Tempo 50 fiir den Kfz-Verkehr und einer Belastung von 400-1.000
Kfz/h kann ein Schutzstreifen verwendet werden (Belastungsbereich 1l), oberhalb von 1.000 Kfz/h
sollten getrennte Fiihrungsformen Anwendung finden (Belastungsbereich Ill), z.B. ein baulicher Rad-
weg oder ein Radfahrstreifen.

Die erforderlichen Breiten von Radverkehrsanlagen ergeben sich aus den Grundmalen eines Rades
bzw. eines Radfahrenden inklusive erforderlicher Bewegungsspielrdume und Sicherheitsabstande.
Die in Hessen angestrebten Breiten und der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA
2010) sind in nachfolgender Tabelle zusammengestellt.

Tabelle 3 Dimensionierung Radverkehrsanlagen (eigene Darstellung)
Flihrungsart Dimensionierung Merkmale
Regelmal

>1,50m - Parken und Halten (nach StVO-Anderung) auf

(% Schutzstreifen sind verboten
Schutzstreifen

- Sicherheitstrennstreifen zum Parken: 0,5 m
(Langsparken)
- Kernfahrbahn: min. 4,5 m, besser 5 m

- Breite des angrenzenden Kfz-Fahrstreifens
mindestens 2,75 m

>1,85m (2,00 m?) - Sicherheitstrennstreifen zum Parken:

- Langsparken: 20,5 m,

- Schrag-/ Senkrechtparken: 0,75 m

- Sicherheitstrennstreifen

- zur Fahrbahn:0,5-0,75m

- zum Parken 0,75 (ILdngsparken) -1,10 m

Einrichtungsrad- 2,00 m (min. 1,60 m) (Schrag-/ Senkrechtparken)

weg (2237) - An Einmiindungen und NebenstraBen mog-
lichst mit Radfurten markieren

- Zweirichtungsradwege moglichst nurim au-
Rerortlichen Bereich einsetzen

Radfahrstreifen
(2237)

! Hohes Radverkehrsaufkommen und/oder v.u > 50 km/h
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Grundlagen

Fortsetzung Tabelle 3

Flihrungsart

Dimensionierung
Regelmal

Merkmale

gemeinsamer FuR- un

d Radweg (Z 240)

innerorts

>2,50

aullerorts

>2,50m

Nutzungsdichte bei 2,50 m: max. 80 Personen
in der Spitzenstunde (zu FuR Gehende und
Radfahrende) (vgl. Abbildung 4)

nur bei geringer Aufenthaltsfunktion fir den
FuBverkehr

Radverkehrsanteil: max. 1/3

Breite: abhangig von FuB- und Radverkehrs-
starke

innerorts: Mindestmaf3 2,5 m

auBerorts: nur bei Einrichtungsradverkehr
2,50 zzgl. 1,75 m Sicherheitstrennstreifen
Furtmarkierungen (iber untergeordnete Kno-
tenpunktarme

getrennter Ful3-
und Radweg (Z 241)

Fiir Radweg: 2,00
m (min. 1,60 m)

einseitiger Zwei-
richtungsradweg

> 3,00 m (min.

Siehe Radweg

Fahrradzone

2,50m
(2237 oder 2 241) )
beidseitiger Zwei-
richtungsradweg (Z | 2,50 m
237 oder Z 241)
Innerorts: Vorrang f[.]r.den Radverkehr, Kfz-Verkehr
% > 3,00 ohne Kfz, muss explmj( zugelassen werden - )
FahrradstralRe > 350 m mit Kfz Rechts-vor-links, Vorfahrtsregelung ist mog-
- lich
FahrradstraBe (2244.1)
AuRerorts 23,50 Einrichtung méglich, wenn Radverkehr ,vor-
m herrschende Verkehrsart ist, oder sein wird
Vorrang fir den Radverkehr, Kfz-Verkehr
C% Fahrrad muss explizit zugelassen werden
ahrradzone Rechts-vor-links
(2 244.3)

Einrichtung moglich, wenn Radverkehr ,,vor-
herrschende Verkehrsart ist, oder sein wird

Die ausreichende BemaRung von Radverkehrsanlagen im Langsverkehr und an Knoten ist ein zent-

raler Sicherheitsaspekt. Das MindestmaR fiir den Schutzstreifen betragt z.B. 1,25 m, das RegelmaR

fir den Radfahrstreifen 1,85 m, gemeinsame Geh- und Radwege innerorts bzw. fir Radler freige-

gebene Gehwege sollen mind. 2,50 m betragen. Gemald ERA 2010 ist bei einer gemeinsamen Fih-

rung zusatzlich die Nutzungsintensitat durch FuBgdnger und Radfahrende zu beachten (max. 80

Personen zu FuB und mit dem Rad in der Spitzenstunde) sowie das Verhaltnis Radfahrende zu Ful3-

ganger (Radverkehrsanteil max. 1/3 der zu FuR Gehenden (vgl. Abbildung 4).
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

FuRgéanger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht liberschreiten.
300
—— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliellen
200
o e -
i -—____,—-
b ‘_‘.-"
n|ow —.__,.-—"
100 -
. -_—“'
= ™" Gem. Geh- und Radwlag (Z 240) moglich,
- Gehweg {Radfahrer frei” méglich
I T N I A
0 T T T I T T
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)

Abbildung 4  Nutzungsabhdngige Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame Fiihrung von strafsenbegleitendem
Fuf3- und Radverkehr, Quelle: ERA?

Ein Sonderfall stellt die Beschilderung , Gehweg / Radfahrer frei” (Z 239 StVO in Verbindung mit
77 1022-10 StVO) dar.

Der Radverkehr hat die Wahl zwischen Gehweg- und Fahrbahnnutzung. Dies

G% ist ein Angebot insbesondere fiir ungelibte und unsichere Radfahrende. Der

frei Radfahrende auf dem Gehweg, u.U. mit Pedelec, muss sich der Gehge-

schwindigkeit anpassen, der FuRverkehr hat jederzeit Vorrang, was fir Alltagsradler, die schnell von
A nach B wollen, i. d. R unattraktiv ist. Diese Radfahrenden sollen daher die Fahrbahn benutzen,
hier ist dann demnach fiir ein geeignetes Angebot (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Geschwindig-
keitsbeschrankung auf T30) Sorge zu tragen.

Grundsatzlich soll die Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr nur dann erfolgen, wenn die Be-
lange des Fullverkehrs ausreichend berticksichtigt sind, der Gehweg ausreichend breit ist oder nur
mit einem geringen FuBverkehrsaufkommen zu rechnen ist.

Wenn es nur ein einseitiges Angebot fiir den Radverkehr gibt, dann sollte der Weg entsprechend
verbreitert werden, um eine sichere Begegnung zwischen zwei Rad Fahrenden und dem FulBverkehr
zu ermoglichen (mind. 3 m).

Fehlt eine geeignete Flihrungsform fir den Radverkehr und ist nur der Gehweg fiir den Radverkehr
freigegeben, so stellt dieser Abschnitt keine geeignete Fiihrung im Sinne einer Radhauptverbindung
und damit eine Netzliicke dar. Ausschlusskriterien sind: intensive Geschaftsnutzung, hohe Nut-
zungsdichte und Aufenthaltsfunktion des FuRverkehrs, Hauptverbindungen des Radverkehrs, star-
kes Gefalle (> 3%).

2 Abhingig von Nutzungsintensitit (ERA 2010, Bild 15)
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

Querungen

An Knotenpunkten missen die Querungs- und Qualitdtsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer
aufeinander abgestimmt werden. Insbesondere im Zuge von Radhauptverbindungen sind die
Belange des Radverkehrs kiinftig starker zu berlicksichtigen. Relevant fiir den Radverkehr ist:

Frihzeitige, klare Radverkehrsfiihrung

Zlgiges und sicheres Befahren

Wiedererkennbarkeit: Ahnliche Knoten gleich gestalten

An signalisierten Knotenpunkten

kurze Wartezeiten und Griinvorlauf

Erkennbare und ausreichend dimensionierte Warte- und Aufstellflichen, z.B. durch
aufgeweitete und roteingefarbete Aufstellflachen (ARAS)

An nicht-signalisierten Querungsstellen des Rad- (und FuB-)verkehrs im Zuge von
Hauptverbindungen sollten geeignete Querungshilfen z.B. Mittelinseln eingerichtet werden (vgl.
FGSV: RASt 06).

Mittelinsel

- einrichten bei > 1.000 Kfz/h im Querschnitt
Breite der Insel: 2,50 — 3,00 m

Breite der Warteflache: >4,00 m

- Gute Sichtverhaltnisse und Erkennbarkeit

An Uberquerungsstellen mit Wartepflicht fiir den Radverkehr werden z.T. Umlaufsperren
eingerichtet, z.B. in Griesheim an den Querungsstellen der Straenbahnschienen. Umlaufsperren,
die Gberprift oder erneuert werden, sollten die Kriterien gemaR ERA 2010 einhalten:

Einfahrbreite in Abhangigkeit der Wegbreite: mind. 1,15 m, bei Wegbreite von 2,50 m:
Einfahrbreite > 1,50 m)

Abstand der Gitter zueinander mind. 1,50 m

Bei versetzten Sperrgitter: kein Uberlappen

Zwischen Umlaufsperre und zu querendem Verkehrsweg mind. 3,00 m

In der Bestandsanalyse wurde fiir den Radverkehr die Querungssituation an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten sowie nicht-signalisierten Knotenpunkten entlang von Hauptrouten qualitativ
erhoben (u.a. Art der Querung, Fiihrung des Radverkehrs im Knotenbereich, Vorhandensein von

Aufstellflachen, ggf. Signalisierung).

Durchgangigkeit und Sichtbarkeit der Radverbindung

Entsprechend der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN) sollen dem Radverkehr
durchgangige Routen und Netze angeboten werden. Zentral ist hierbei die Identifizierung von
Netzliicken und das Sichtbarmachen von Radverbindungen, sowohl fir Radler als auch fir
Autofahrende, z.B. liber Wegweisung und Markierung. Die Sichtbarmachung ist v.a. in
Knotenbereichen wichtig, hier sind z.B. Schutz- und Radfahrstreifen im Zuge vorfahrtberechtigter
StralRen liber die Einmindung hinweg fortzusetzen und moglichst mit dem Sinnbild ,, Fahrrad” zu

verdeutlichen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

Radparken an wichtigen Zielen

Ein wichtiger Baustein zur Férderung des Radverkehrs stellen qualitativ hochwertige, in ihrer Quan-
titat ausreichende und bedarfsgerecht positionierte Anlagen zum Fahrradparken dar. Im Nationa-
len Radverkehrsplan 2020 (BMVBS 2012) wird Fahrradparken als zentrales Element des Systems
Fahrrad beschrieben, fehlende Mdoglichkeiten oder unkomfortable Abstellanlagen stellen demnach
noch immer ein zentrales Hindernis fir die Radnutzung als Alltagsverkehrsmittel dar. Flr den All-
tagsverkehr bedarf es dabei einer schnellen und bequemen Verfligbarkeit des Rades an der Quelle
(haufig der Wohnung) und der Mdglichkeit am Zielort das Fahrrad sicher und ggf. wettergeschiitzt
abzustellen (z.B. an der StraBenbahnhaltestelle, Schule, am Supermarkt oder der Freizeiteinrich-
tung).

Wichtige Anforderungen an Fahrradabstellanlagen sind (gemaR Hinweise zum Fahrradparken FGSV
2012 und Leitfaden Fahrradabstellanlagen (AGNH 2020):

Qualitat: Das Rad sollte an mindestens zwei Punkten gehalten werden (z.B. Anlehnbligel,
RMV-Halter), dies aus Grinden der Standsicherheit sowie des Diebstahlschutzes. Reine
Vorderradhalter (,,Felgenklemmer®) sollten nicht mehr zum Einsatz kommen. Abstellplatze
mit langen Standzeiten (z.B. an der StraRenbahnhaltestelle, Schule) sollten zusatzlich mit
Wetterschutz und Beleuchtung versehen sein.

Quantitat: Radabstellplatze sollten in ausreichender Zahl zur Verfligung stehen, wo Anla-
gen regelmaRig tberfillt oder viele ,wild“ parkende Rader zu beobachten sind, sollte die
Kapazitat aufgestockt werden.

FlachengréBe: Ein normales Fahrrad ist ca. 60 cm breit, 1,8 m lang und 1 m hoch, mit Si-
cherheitsabstianden bzw. Puffer fir Gepacktaschen usw. ergibt sich damit ein Flachenbe-
darf von ca. 1,6 m? (ohne Uberlappung der Abstellanlagen) oder 1,3 m? (mit Uberlappung,
vgl. Abbildung 5).

Positionierung: Abstellanlagen sollten am Zielort moglichst eingangsnah angelegt werden,
ideal sind Parkpositionen, die ndher am Eingang liegen als Pkw-Stellplatze, z.B. am Super-
markt oder an Sportanlagen. Neben kurzen FulBwegen ermdoglichen sie in der Regel auch
eine gewisse soziale Kontrolle und stellen damit zusatzlichen Diebstahlschutz dar.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen
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Abbildung 5  Fldchenbedarfe je Anlage (Quelle: HMWEVW: Leitfaden Fahrradabstellanlagen, 03/2020)

Die Bestandsanalyse fiir das vorliegende Konzept untersuchte die Qualitdat und Quantitat der Fahr-
radabstellanlagen an wichtigen Zielen im 6ffentlichen Raum (u.a. StraBenbahnhaltestellen, weiter-
fihrende Schule, Einkaufsmaoglichkeiten). Besonderes Augenmerk wurde dabei auf der Kombina-
tion der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Verkehr gelegt (Bike+Ride = B+R), da auch mit
zunehmender Verbreitung von Pedelecs und wachsenden Distanzen im Radverkehr zahlreiche All-
tagsziele auBerhalb der (blichen Reichweite eines Radweges bleiben. So betragt z.B. die mittlere
Wegeldnge eines Radweges im Landkreis Darmstadt-Dieburg nur 2 km (MiD 2017). Die Kombination
des Rades mit dem OV stellt hier eine leistungsstarke Alternative zur Pkw-Nutzung dar und ver-
knipft die Vorteile der jeweiligen Verkehrsmittel: Der OPNV dient der schnellen Uberwindung wei-
ter Wege, fungiert als ,range extender”, wahrend der Radverkehr die FeinerschlieBung im Vor- oder
Nachlauf Gbernimmt.

Radabstellanlagen im privaten Bereich (wohnungsseitig) konnen in diesem Rahmen nicht unter-
sucht werden. Hierzu finden sich entsprechende Hinweise in der kommunalen Stellplatzsatzung
(Stand Juni 2019).
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

2.3 Vorliegende Konzepte und Planungen

Plan 1 Radrouten - Bestand

Als bestehende Radverkehrskonzepte auf Giberkommunaler Ebene sind zum einen die Hessischen
Radhauptrouten zu nennen (2019), das Radverkehrskonzept (2018) sowie die Schilerradrouten
(2015) des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Die darin niedergelegten (liber-)regionalen sowie nah-
raumlichen Radverkehrsverbindungen werden im kommunalen Radverkehrskonzept Gbernommen
und erganzt.

Auf kommunaler Ebene sind Themen des Radverkehrs bereits im vorliegenden Nahmobilitatskon-
zept (2016) behandelt worden, u.a. die Radabstellsituation an den StraRenbahnhaltestellen.

2.4 Mobilitatsverhalten

Aktuelle Daten zur Radnutzung liegen konkret fiir die Stadt Griesheim nicht vor. Jedoch kann auf
Mobilitatauswertungen lbergeordneter Raumschaften zuriickgegriffen werden, namlich auf die
Mobilitat in Deutschland (MiD 2017) fiir das Gebiet des Regionalverbandes und der Stadt Darm-
stadt sowie auf das System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2018) fir die Stadt Darm-
stadt sowie den Landkreis Darmstadt-Dieburg (vgl. ). Es zeigt sich, dass der Radverkehrsanteil in
Bezug auf alle Wege zwischen 17-22 % liegt — dies sind Werte, die auch fiir Griesheim anzunehmen
sind. Da Griesheim topographisch giinstig liegt, alle Wege im Binnenverkehr typische Raddistanzen
darstellen (max. 5 km) und in der Kombination mit der StraRenbahn auch gute B+R-Bedingungen
vorliegen, ist eine Orientierung am Wert des Landkreises Darmstadt-Dieburg aufgrund ganzlich un-
terschiedlicher Rahmenbedingungen nicht zielfiihrend.

Verkehrsmittelanteile (Wege)

100
80
80 m MV
m OV
40 MW Rad

20

Darmstadt Darmstadt Regionalverband LK DA- DI
MiD 2017 Srv 2018 (MiD 2017) (MiD 2017)

Abbildung 6  Modal-Split fiir Darmstadt, Regionalverband und Landkreis Darmstadt-Dieburg
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Grundlagen

Im Fahrrad-Klimatest des ADFC (2018) erhélt Griesheim zwar nur die Schulnote 3,8, liegt aber im
vorderen Drittel der Stadte mit 20-50.000 Einwohner (Platz 114 von 311). Als Starken wurden ge-
nannt:

die Erreichbarkeit des Stadtzentrums per Rad,
zligiges Radfahren

die Radmitnahme im OV,

die Moglichkeit des Radfahrens fir Jung und Alt.

Besonders schlecht abgeschnitten haben die Kriterien

Angebot an 6ffentlichen Fahrradern
Ampelschaltungen fiir den Radverkehr,
Kontrolle von Falschparkenden,
Radférderung in jlingster Zeit sowie

die Breite von (Rad-)wegen

Insgesamt sollte aber mit der Interpretation der Ergebnisse aufgrund der geringen Teilnehmerzahl
(87 Personen) vorsichtig umgegangen werden.

2.5 Planungsraum und Planungstiefe

Die Stadt Griesheim ist mit 27.473 (31.12.2019) Einwohnern ein bedeutendes, wachsendes Mittel-
zentrum in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg.
Griesheim liegt 6 km westlich von Darmstadt im hessischen Ried (Rheinebene), so dass mit dem
Rad keine Topographie zu bewaltigen ist. Das Stadtgebiet weist eine Ost-West-Erstreckung von 3
km und eine Nord-Stid-Erstreckung von 2 km auf, womit typische Raddistanzen fiir innerdortliche
Wege vorliegen. Der Darmstadter Westen, als wichtiger Gberortlicher Arbeitsplatz und Ausbil-
dungsschwerpunkt, ist in 5 km Entfernung noch gut per Rad zu erreichen. Auch zu weiteren Nach-
barkommunen bestehen Pendlerverflechtungen in Fahrraddistanz (Pfungstadt, Riedstadt, Weiter-
stadt).

Zudem bestehen fiir weitere Wege gute Verkniipfungsmoglichkeiten mit dem Offentlichen Verkehr
(OV), insbesondere zur StraRenbahn. Die StraRenbahnlinien 4 und 9 bedienen in Griesheim sechs
Haltestellen mit attraktiver Bedienzeit und Takt (7,5-Minuten in der Hauptverkehrszeit). Die Kom-
bination mit dem Rad zur Haltestelle und weiter mit der StraBenbahn (Bike + Ride = B+R) wird in-
tensiv genutzt wie die zahlreichen und gut ausgelasteten Radabstellanlagen eindriicklich zeigen.

Der Planungsraum umfasst die gesamte Gemarkung der Stadt Griesheim, inklusive der Anbindun-
gen an das Uberortliche Radnetz. Die Radverkehrsnetzkonzeption beruht auf einer quantitativen
und qualitativen Bestandsanalyse, (Kapitel 5), fokussiert auf einer Starken-Schwachen-Betrachtung
(Kapitel 5.6). Das Gesamtkonzept gliedert sich in sechs zentrale Handlungsfelder, in denen die kon-
kreten EinzelmaRRnahmen in Form von Steckbriefen dargestellt sind (Kapitel 6.1). Die MalRnahmen
werden hinsichtlich ihrer Dringlichkeit, der Zeit- und Kostenplanung priorisiert.

lhre Umsetzung ist von vielen Faktoren abhangig, welche das Konzept nur bedingt berticksichtigen
kann. Neben der Herbeiflihrung entsprechender politischer Beschliisse und einer Sicherung der Fi-
nanzierung ist insbesondere die Vereinbarkeit mit anderen 6ffentlichen Fachbelangen zu prifen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

3 Beteiligung

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes erfolgte als diskursiver Prozess, in dem die Anforderun-
gen und Ergebnisse im Rahmen eines Beteiligungsprozesses mit Akteuren aus der Stadt Griesheim
- Verwaltung, Vertreter*innen der Parteien und Interessensvertreter*innen — mittels einer Online-
Befragung sowie in 2 Workshops und einer Rad-Befahrung riickgekoppelt wurden.

Die Abstimmung der methodischen Vorgehensweise, der Ziele und der angestrebten Ergebnisse
erfolgte in einem Auftakttermin am 16.12.2019 gemeinsam mit den Ansprechpartnern der Stadt
Griesheim.

In zwei Workshops wurden die Ergebnisse der jeweiligen Arbeitsstande vorgestellt und diskutiert,
wobei der 2. Workshop aufgrund der Corona-Pandemie nur als Frontalveranstaltung durchgefiihrt
werden konnte. Wahrend der Rad- Befahrung wurden in zwei Gruppen neuralgische Punkte fiir den
Radverkehr gemeinsam erkundet und erste Uberlegungen zu méglichen MaRnahmen vor Ort dis-
kutiert. Die zwei Workshops (05.03.2020 und 10.09.2020) und die Rad-Befahrung am 20.06.2020
stellten so den Informationsfluss zwischen den Akteuren sicher und boten zugleich den Rahmen
wichtige Meilensteine abzustimmen, fachliche Empfehlungen inhaltlicher und methodischer Art
auszusprechen und damit auch die politischen Entscheidungen vorzubereiten. Wahrend beim ers-
ten Workshop die Diskussion der Starken und Schwachen im Vordergrund stand, lag der Fokus des
zweiten Workshops auf der Diskussion und Priorisierung von MalBnahmenvorschlagen.

Erganzt wurden die Prasenzveranstaltungen durch eine Online-Befragung (15.05. bis 15.07.2020),
die das Ziel hatte, moglichst vielen Griesheimerinnen und Griesheimern die Gelegenheit zu geben,
sich zu beteiligen. Sie fand zeitlich zwischen den beiden Workshops statt und bot Interessierten die
Gelegenheit, Starken und Schwachen zu benennen, Losungsvorschlage einzubringen bzw. formu-
lierte Ideen zu kommentieren.
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Abbildung 7  Bearbeitungsschritte des Beteiligungsverfahrens

Die Ergebnisse und Hinweise aus der Befragung, den Workshops und der Rad-Befahrung wurden
gepruft und tragen zum Ergebnis bei. Die Fertigstellung des Rad-Verkehrskonzeptes erfolgte in Ab-
stimmung mit der Verwaltung nach dem 2. Workshop und dient als Basis fiir die politische Be-
schlussfassung. Nachfolgend werden die Bearbeitungsschritte und die dazugehdorigen Veranstaltun-
gen dargestellt (vgl. Abbildung 7).
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

3.1 Workshops

3.1.1 1. Workshop

Der 1. Workshop fand am 5. Marz 2020 und damit noch vor dem 1. Lockdown aufgrund der Corona-
Pandemie, aber schon unter dem Eindruck der weltweiten Zunahme der Infektionen statt. Insge-
samt nahmen rund 50 Personen die Einladung an.

Schwerpunkte des 1. Workshops waren:

® Informieren Uber die Inhalte, Methodik und Ziele des Radverkehrskonzeptes
= Vorstellen des Arbeitsstands und Einholen eines Feedbacks zu Starken und Handlungsbe-
darfen

Die Arbeitsphase fand in Kleingruppen statt. Die Teilnehmenden hatten die Moglichkeit, in vier pa-
rallel stattfindenden Arbeitsgruppen ihre Riickmeldungen zu Starken und Schwéachen des Radver-
kehrs in Griesheim zu geben sowie Handlungsbedarfe aus ihrer Sicht zu benennen. Die Riickmel-

dungen wurden dokumentiert und flossen in die weitere Bearbeitung ein.

Bild 1  Impressionen 1. Workshop
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

3.1.2 2. Workshop

Der 2. Workshop fand als Prasenzveranstaltung am 10.09.2020 statt, bedingt durch die Corona-
Pandemie und den damit erforderlichen HygienemalRnahmen konnte allerdings keine Arbeitsphase
in Kleingruppen stattfinden. Rund 40 Personen waren dennoch gekommen. Schwerpunkte des Ter-
mins waren:

Ergebnisse der Bestandsanalyse
Vorstellung der aus der Bestandsanalyse abgeleiteten MaRnahmen fiir das lokale Rad-
Hauptnetz.

AnschlieBend entwickelte sich eine intensive Diskussion, die Ergebnisse wurden dokumentiert und
sind bei der weiteren Bearbeitung beriicksichtigt worden.

3.2 Befahrung

Am Samstag, den 20. Juni 2020 konnte bei bestem Wetter die Befahrung wichtiger ,,Knackpunkte”
in zwei Gruppen durchgefihrt werden. Neben Vertreter*innen der Stadtverwaltung, des Blrger-
meisters und der Politik nahmen interessierte Radaktive, u.a. der Initiative Fahrradfreundliches
Griesheim und des ADFC sowie der allgemeinen Offentlichkeit an der Befahrung teil.

w— lokale Hauptroute
—== |okale Hauptroute (Alternative)
==== lokale Nebenroute

----- ausgewiesene Radroute
auBerorts Freizeitroute

Routen
e Route A
s Route B

Stadt Griesheim

Radverkehrskonzept
lokales Radverkehrsnetz
Befahrung am 20. Juni 2020: Routen mit Stops

0 200 400 €0 80 1000m
——— Stand: 17.06.2020

O F— WGriesheim

Abbildung 8  Ubersicht Routen mit Stopps

An den identifizierten Schwachstellen erlduterten die Planerinnen zum einen nochmal die jeweilige
verkehrliche Situation aus Sicht des Radverkehrs, zum anderen wurden gemeinsam ldeen entwi-
ckelt, wie eine Verbesserung herbeigefiihrt werden kann. Ein wichtiges Thema ist ,,Radfahren an
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

der B 26“: Sowohl das Queren, als auch das Fahren entlang der B 26 sollen im Zuge der weiteren
Beteiligung thematisiert werden. Die Teilnehmenden bekréftigten den Wunsch nach einer regel-
konformen Radverkehrsanlage langs der B 26.

Ein weiteres wichtiges Thema, ist der Umgang mit dem Radfahren auf den Gehwegen. Die Stadtpo-
lizei sensibilisiert schon seit einiger Zeit Radfahrer auf dem Gehweg. Es wird noch mehr Kommuni-
kation in diese Richtung gewlinscht, um Konflikten vorzubeugen.

1

Bild 2 Impressionen der Befahrung

3.3 Online-Beteiligung

Zwischen dem 15. Mai und dem 15. Juli hatten die Griesheimer*innen die Moglichkeit sich auf der
stadtischen Beteiligungsplattform zum Radverkehr zu duern. Die Onlinebeteiligung war durch das
Darmstadter Biro ,,Wer Denkt Was” organisiert und begleitet worden, anschlieBend wurden die
Beitrage zusammengefasst und der Stadt Griesheim zur Verfligung gestellt. Fir das Radverkehrs-
konzept wurde durch das Planungsbiiro Mobilitatslésung eine Auswertung hinsichtlich Verortung
und Kategorie genannter Defizite und mdéglicher MaRnahmen vorgenommen.
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Bild 3  Screenshot www.griesheim-gestalten.de (Zugriff: 3.12.2020)
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Knapp 2.000-mal wurde die Seite besucht, insgesamt wurden 271 Beitrage eingereicht, die wiede-

rum mit 218 Kommentaren versehen wurden.

15 Beitrdge benennen Starken, 149 Schwachen, 107 Ideen wurden genannt. Bei der vertieften Ana-

lyse der Beitrage wurden Kategorien gebildet, auf die sich die meisten Beitrage beziehen.

Tabelle 4 Online-Beteiligung: Anzahl und Zuordnung der Nennungen
Handlungsfeld Anzahl Hinweise
Infrastruktur Strecke 68
Infrastruktur Knoten/Querung 38
LSA-Steuerung 21
Markierung/Aufstellflache 24
Beschilderung/Verkehrsregelung 54
Fahrradparken 24
Grinpflege/ dhnliches 4
FahrradstraRe vorstellbar/prifen 17
Regelkompetenz/ Kontrollen 20
Information/Kommunikation 8
Sonstiges 5

205
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

Insgesamt 205 der 283 gegebenen Hinweise beziehen sich dabei auf bauliche und regelnde MaR-
nahmen an der Strecke und an Querungen/Kreuzungen. Einen Uberblick der rdumlichen Auswer-
tung gibt nachfolgende Abbildung. Festzustellen ist, dass Nennungen im gesamten Stadtgebiet ge-
macht werden, wobei einige Haufungsstellen herausragen, u.a. die B 26 als zentrale Achse, der
Nordring, die Oberndorferstralle, der Stidring. Diese Stellen wurden auch im Rahmen der Befahrung
betrachtet.

g Zul

i

Handlungsfelder

@ Infrastruktur Strecke
Infrastruktur Knoten/Querung
LSA-Steuerung
Markierung/Aufstellflachen
Beschilderung/Verkehrsregelung

Lr 3 % LY

2 & & & @

" ; Fahrradparken
s i | s Griinpflege/ &hnliches
'% h Kategorie @ FahrradstraBe vorstellbar/priifen
" . \‘-\. @ Pro @ Regelkompetenz/ Kontrollen
e i ® R = @ Contra @ [Information/Kommunikation
@ Idee @ Sonstiges

Abbildung 9  Online-Beteiligung: Verortung der Hinweise

Die iberwiegende Anzahl der Hinweise, insgesamt 71, sind dabei in der zentralen Ortsdurchfahrt
(B 26) verortet, dabei wird nicht nur Kritik geduBert (46 Nennungen, sondern auch Ideen genannt
(34 Nennungen). Hinweise zur Kategorie , Infrastruktur Strecke” beziehen sich insbesondere auf das
Fehlen eines durchgangigen, regelkonformen und fir alle Altersklassen sicher nutzbaren Angebots
fir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen der B 26. Hinweise zu den Kategorien ,,Querungen und
LSA-Steuerung” benennen Querungsbedarfe und Defizite an Radfahrfreundlicher Signaltechnik, wie
fehlende Induktionsschleifen, ,Bettelampeln”, Wartezeiten, usw..
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Beteiligung

Die Ideen zeigen, dass sich die Birger*innen nicht nur beschweren wollen, sondern auch Lésungs-
vorschlage formulieren, die in der weiteren Bearbeitung geprift und nach Maoglichkeit aufgegriffen

wurden.

Tabelle 5 Online-Beteiligung: Hinweise B 26
Hinweise beziehen sich auf Thema Pro Contra Idee
Infrastruktur Strecke 0 e 7
Infrastruktur Knoten/Querung 0 2 2
LSA-Steuerung 0 13 5
Beschilderung/Verkehrsregelung 0 5 3
Markierung/Aufstellfliche 0 3 7
Fahrradparken 2 1 4
Griinpflege/ dhnliches 0 2 0
FahrradstraBe vorstellbar/priifen 0 0 4
Regelkompetenz/ Kontrollen 0 5 0
Information/Kommunikation 0 0 2
Sonstiges 0 1 0
Summe Nennungen 2 46 34

3.4 Maedien/Information

Zusatzlich zu den o6ffentlichen Veranstaltungen und der Online-Beteiligung kann sich die Birger-
schaft auch tiber die stadtische Webseite unter: https://www.griesheim.de/gewerbe-verkehr/rad-

verkehr/ sowie https://griesheim-gestalten.de/discuss/radverkehr zum Thema informieren.

Aufgrund der Pandemie konnte eine Teilnahme an offentlichen Festen, wie dem Zwiebelmarkt mit
eigenen Informationsstanden nicht realisiert werden, sind aber grundsatzlich vorgesehen.

Durch regelmaRige Presseberichte wie auch die Unterstiitzung der Kampagne zum Uberholabstand

bleibt das Thema Radverkehr prasent.
- .

Bild 4  Info-Banner zum Thema Uberholabstand
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Netzplanung

4 Netzplanung

4.1 Quellen und Ziele

Plan 2 Quellen und Ziele

Griesheim besitzt eine Uberschaubare Grofle und kompakte Siedlungsstruktur. Die Stadt ist ge-
kennzeichnet durch eine gute Mischung aus Wohnen, Einzelhandel und Dienstleistung sowie Ge-
werbe. Eine Vielzahl an Einrichtungen, die flr das tagliche Leben relevant sind wie Post, Super-
markt, Rathaus, Grundschule, Bank und medizinische Versorgung, Rathaus und Polizei, befinden
sich im Zentrum und damit in guter Raderreichbarkeit. Die Ladenstruktur erweist sich mit Giber 80
Fach- und Einzelhandelsgeschaften fiir ein Mittelzentrum als ausgesprochen vielseitig und sichert
die Versorgung des taglichen und periodischen Bedarfs.

Erganzt werden die zentral gelegenen Geschaftsnutzungen durch weitere Einzelhandelsangebote
im Gewerbegebiet am Nordring, im Wohngebiet Stidwest an der Oberndorferstralle und in der Flug-
hafenstraBe. Auch diese Ziele befinden sich in grundsatzlich guter Raderreichbarkeit. Die maximale
Entfernung innerhalb der bebauten Ortslage vom siidlichen Ende der Flughafenstralie bis an das
nordliche Ende der PfiitzenstralRe betragt 4,7 km, was eine typische Radfahrentfernung ist.

Neben der Forderschule und den drei Grundschulen gibt es die Gerhart-Hauptmann-Gesamtschule
mit rund 1.500 Schiler*innen, nicht nur aus Griesheim. Die Freizeit-, Sport- und Kulturnutzungen
befinden sich teils zentral in der Ortslage (z.B. Hallenbad, Bibliothek), teils am Stadtrand gelegen
(z.B. Jugendzentrum Bluebox DieselstraRBe, Sportstatten am Sudring).

Die Stadt Darmstadt ist als Oberzentrum ein wichtiges nahegelegenes Ziel fir den Alltagsverkehr,
ebenso wie die benachbarten Stadte Weiterstadt, GroR-Gerau, Pfungstadt und Riedstadt.

4.2 Netzkonzeption

Plan 3 Wunschlinien

Plan 4 lokales Radnetz

Durch die Stadt Griesheim verlaufen verschiedene regionale und tberregionale Radverkehrsverbin-
dungen, u.a. Uberregionale und regionale Radverkehrsverbindungen, Freizeitrouten und Schiler-
radrouten (vgl. RV-K (2017) Radverkehrskonzept Darmstadt-Dieburg, HMWEVW (2019) Rad-Haupt-
netz Hessen; ivm (2015) Schilerradrouten), siehe Plan 1.

Allerdings werden durch diese Radverbindungen nicht alle wichtigen Ziele innerhalb der Gemar-
kung Griesheim und hier insbesondere innerhalb der Ortslage angebunden, ein erkennbares und
durchgangig sicher nutzbares Radnetz auf Stadtebene fehlt.

Entsprechend dem in Kapitel 2.2.1 beschriebenen Vorgehen wurde daher fiir die Stadt Griesheim -
aufbauend und als Erganzung bestehender regionaler und Uberregionaler Radrouten - ein lokales
Radnetz identifiziert und analysiert. Es sichert die Erreichbarkeit der stadtischen Ziele und den An-
schluss an die bestehenden Radverkehrsverbindungen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Netzplanung

In einem 1. Schritt wurde zunachst das Wunschliniennetz entwickelt (vgl. Plan 3), wobei Quellen
und Ziele Gber Luftlinien, die ,,Wunschlinien®, miteinander verbunden wurden. Das Wunschlinien-
netz stellt die Grundlage einer Angebotsplanung dar. Sie dienen als ,Suchkorridore”: Innerhalb die-
ser Suchkorridore werden lber ein mehrstufiges Verfahren konkrete Verbindungen identifiziert:

Auswertung von Unterlagen zum Radverkehrsnetz
Auswertung von Unterlagen zum StraRennetz
Befahrung der vorausgewahlten Routen (,,qualifizierte Routensuche”).

Im Ergebnis wurden als lokale Hauptrouten folgenden Verbindungen identifiziert:
Ost-West-Verbindungen

- Von Darmstadt Waldkolonie und Weiterstadt iber Dornheimer Weg - Unterfiihrung
A 67 -Nordend - Riibgrund nach Biittelborn

- Von Darmstadt — Hbf. nach Riedstadt

- Nordlich B 26: (iber Nordring - GoethestraRe - Darmstadter StralSe - Pfarrgasse - B 26

- zentral Uber die Wilhelm-Leuschner-Strale

- siudlich B 26: Flughafenstrale - LilienthalstraRe - Sterngasse, dann entweder
Oberndorferstralie - B 26 oder Flecksweg - Westring - B 26

Nord-Siid-Verbindungen (mit Versatzen)

L 3303 - Westring - L 3303
HahlgartenstraRe/Schoneweibergasse nach Bittelborn
Friedrich-Ebert-StraRe - RheinstralRe

JahnstraRe - Goethestralle

In diesen StraBen biindelt sich bereits heute der Radverkehr oder soll diese zuklinftig tun. Daneben
wurden sogenannte lokale Nebenrouten identifiziert, die auch eine wichtige Rolle fiir den Radver-
kehr spielen.

Wichtig: Grundsatzlich sollten alle Verbindungen fiir alle Radfahrende unabhangig des Alters und
der Lebenssituation sicher nutzbar sein. Mit dem lokalen Radnetz (lokale Hauptroute und lokale
Nebenroute) kbnnen MaBnahmen zielgenau und priorisiert umgesetzt werden, um so moglichst
vielen Radfahrenden zu nutzen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Bestandsanalyse

5 Bestandsanalyse

5.1 Netzanalyse

Plan5 Straflennetz: Bestandssituation

Das identifizierte und abgestimmte lokale Radverkehrsnetz wurde im Zuge der Analyse befahren,
dabei lag der Fokus auf den lokalen Hauptrouten. Die wichtigsten Ergebnisse werden im Folgenden
beschrieben.

5.1.1 Fihrungsangebot

In den Wohngebieten kann der Radverkehr aufgrund der Tempo 30-Zonen-Regelung ohne separate
Radverkehrsanlage aufgrund der relativ geringen Differenzgeschwindigkeiten i.d.R. problemlos im
Mischverkehr auf der Stralle fahren. Durch wechselseitiges Parken am Fahrbahnrand sowie Begeg-
nungsverkehr wird die Geschwindigkeit des Autoverkehrs zudem zusatzlich reduziert. Ein unbehin-
dertes Begegnen oder Uberholen von Kfz und Fahrrad ist in den WohnstraBen oft nicht moglich,
hierfir ist eine nutzbare Fahrbahnbreite von 3,80-4,00 m erforderlich. Im Begegnungsfall missen
daher entweder der Autoverkehr oder der Radverkehr in freie Einfahrten oder Parkliicken auswei-
chen. Wenn ein Uberholen nicht moglich ist, so muss der Autoverkehr hinter dem Radverkehr blei-
ben. Flr eine sichere Befahrbarkeit von EinbahnstraRen, die eine Nutzung durch den Radverkehr
auch in Gegenrichtung zulassen, gelten sinngemaR die gleichen Anforderungen wie fiir Strallen mit
Zweirichtungs-Kfz-Verkehr.

Verkehrsberuhigte Bereiche (Z 325 StVO) und die FuRgidngerzone in der Stadtmitte sind dagegen
im Zuge von wichtigen Radrouten eher kritisch zu sehen, da hier auch fir den Radverkehr Schritt-
geschwindigkeit gilt, was solche Abschnitte fiir den schnellen Alltagsradverkehr eher unattraktiv

macht.

Bild 5 gute Sicht und ausreichend Platz: LilienthalstrafSe (l), GoethestrafSe (r)

Konflikte und Gefahrdungen entstehen in den Wohngebieten (Tempo 30-Zone) teilweise durch feh-
lende Sichtverhaltnisse an Kreuzungen und Einmiindungen v.a. durch Parken bis in die Einmun-
dungsbereiche und unangepasste Geschwindigkeiten sowie zu geringe Sicherheitsabstidnde beim
Uberholen und Begegnen. Kinder unter 8 Jahren, die bei Vorhandensein von Gehwegen auf diesem
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Bestandsanalyse

fahren missen, kénnen dies oft nicht, da die nutzbare Gehwegbreite baulich oder durch parkende
Autos (angeordnet oder regelwidrig) zu schmal ist.

Bild 6 minderbreite Gehwege: baulich (I), durch angeordnetes Gehwegparken (r)

In den innerértlichen Tempo 50-StraRen fehlt dagegen ein durchgangiges, regelkonformes Radver-
kehrsangebot, der Radverkehr wird oft auf minderbreiten Radverkehrsanlagen oder im Mischver-
kehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt und erfiillt so z.T. nicht die Anforderungen der
Richtlinie aufgrund der Kfz-Starke (z.B. B 26) oder dem Schwerverkehrsanteil (z.B. FlughafenstralRe).

Im Siidring wurde der Gehweg fiir die Radnutzung freigegeben — dies ist als Angebot fiir unsichere
Radfahrende gedacht — fiir den gelibten, schnelleren Radler aber ungeeignet.

Bild 7  Siidring: Tempo 50 und Gehweg-Radverkehr frei (l), Oberndorferstrafie (r)

In der Wilhelm-Leuschner-Stra3e (B 26) ist z.T. noch die Markierung eines Radfahrstreifens erkenn-
bar, dessen Breite nicht den Anforderungen der StVO entspricht, weshalb die Radpiktogramme
klrzlich demarkiert wurden. Im zentralen Bereich fehlt ein Angebot fiir den Radverkehr, hier domi-

niert Parken.

Bild 8  Wilhelm-Leuschner-Straf3e (B 26): minderbreiter Radfahrstreifen (1), Parken dominiert (r)
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Bestandsanalyse

Der Nordring ist innerstadtisch als lokale Nebenroute identifiziert, ein regelkonformes Angebot fir
den Radverkehr fehlt. Auf der Nordseite gibt es zwar einen gemeinsamen Geh- und Radweg, jedoch
ist dieser mit 1,80 bis 1,90 m untermaRig, die Mindestbreite betrdgt 2,50 m (StVO-VwV), vgl. Tabelle
3. Zwar StVO-konform, dennoch fiir den FuRverkehr etwas irreflihrend, sind die gro3flachigen roten
Radfurtmarkierungen auf der ganzen Gehwegbreite z.B. zur Querung der FeldstraRe.?

Aufgrund der vielen anliegenden Zielen wie Nahversorgung und Jugendzentrum besteht auch ein
hoher Querungsbedarf. Die Stadt hat bereits Mittelinseln in Hohe FeldstraRe und BunsenstraRe so-
wie eine FuRgadngerschutzanlage (FSA) an der Dieselstrale errichtet. Eine weitere FSA wurde in
Hohe Raiffeisenstralle errichtet und soll Anfang 2021 in Betrieb genommen werden. Diese Que-
rungsangebote dienen insbesondere dem FulRverkehr, um fir den Radverkehr die Querungssitua-

tion zu verbessern, sind weitere Manahmen erforderlich.

Bild 9  Nordring — Impressionen

Auch in der FlughafenstraBe und der OberndorferstraBe (beide Tempo 50) wird der Radverkehrim
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Wie am Nordring finden sich hier verschiedene Nahversor-
gungsladen, die grundsatzlich auch durch die Griesheimer*innen gerne mit dem Fahrrad angefah-
ren werden.

3 Die Stadt Darmstadt markiert, um auf den querenden FuRverkehr hinzuweisen, daher zusitzlich zum Radpik-
togramm ein FuBpiktogramm, z.B. Heidelberger LandstraRe/Friedrich-Ebert-StraRe
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Bild 10 Nordring: gemeinsamer Geh- und Radweg Ende im Kurvenbereich (1), im Anschluss minderbreite
Gehwege (r)

Bild 11 Oberndorferstrafie: neue Fufgéngerschutzanlage, der Ubergang fiir den Radverkehr vom landwirt-
schaftlichen Weg in den Mischverkehr und umgekehrt bleibt unklar (1), typische StrafSennutzung (r)

Auch die Radverkehrsverbindungen aullerhalb der bebauten Stadt wurden bewertet.

Wahrend die Verbindung zwischen Griesheim ab Nordring bis Darmstadt nérdlich der B 26 Uber-
wiegen komfortabel zu befahren ist, weist die Verbindung stidlich verschiedene Defizite auf, die
jedoch nicht auf der Gemarkung der Stadt Griesheim liegen.

Der westlich der Stadt entlang der B 26 verlaufende landwirtschaftliche Weg ist im Rad-Hauptnetz
Hessen als Rad-Hauptroute ausgewiesen. Der heutige Ausbauzustand weist allerdings deutliche
Mangel im Oberflachenbelag und der Breite auf, ohne Beleuchtung ist der Abschnitt fir den All-
tagsradverkehr (Rad-Hauptnetz Hessen) nicht durchgangig sicher und attraktiv befahrbar.

Langs der L 3303 fehlt zwischen der B 26 und Biittelborn ein Radverkehrsangebot, dieser Abschnitt
stellt somit eine Netzlliicke im regionalen Radverkehrsnetz, konkret in der Verbindung zwischen
Pfungstadt/Darmstadt-Eberstadt und GroR-Gerau da. Radpendler missen sich heute ihren Weg
durch Griesheim: Oberndorferstralle und Schoneweibergasse suchen, um dann nérdlich der Stadt
den landwirtschaftlichen Weg zu nutzen, der Defizite in der Oberflache aufweist und unbeleuchtet
ist. Auch der Weiterstadter Weg aulRerhalb der Stadt weist in Breite und Oberflachenbelag deutli-
che Mangel auf.
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5.1.2 Geschwindigkeiten

Tempo 50 gilt in den klassifizierten StraRen B 26 (nachts zwischen Rathaus und Platz Bar Le-Duc
Tempo 30) und der L 3303 (OberndorferstraBe), den Hauptsammelstrallen Westring, Flughafen-
strafBe und Nordring sowie im gesamten Gewerbegebiet Nord. Auf dem anbaufreien Abschnitt von
Nordring und dem kurzen AuBerortsabschnitt des Sidrings gilt Tempo 70. Die Wohngebiete sind
flachendeckend als Tempo 30-Zone, in Abschnitten mit Verkehrsberuhigten Bereichen, ausgewie-
sen. Auf den das Stadtgebiet umgebenden Stralen gelten unterschiedliche Tempi:

Tempo 60 auf der B 26, zwischen Griesheim und Darmstadt

Tempo 100 auf der B 26, Richtung Riedstadt

Tempo 70 auf der L 3303

Tempo 50, im Kurvenbereich Tempo 30, auf dem Weiterstadter Weg

In den letzten Jahren fihrt die StraBenverkehrsbehorde regelmaRig Geschwindigkeitsmessungen
mittels Seitenradar durch, einen Uberblick der Ergebnisse gibt Tabelle 6.

Tabelle 6 Geschwindigkeitsmessungen
. Vzul Vss
Messstelle Messzeitraum Messung [km/h] Anzahl FZ | DTV (km/h]
GoethestraRe 79 Di, 1.10.2019,14:00 - | Beide 30| 15531 | 1.109 38
Di, 15. 10.2019,14:00 | Richtungen ’ ’
Shdring zw. Kreisel und | Di, 10.04.2018,14:00 - | Beide 20 50476 | 5177 55
Ortstafel Fr, 20.04.2018,08:00 Richtungen ’ ’
Sidring Hohe .
Sportolitze Mo, 30.04. 2018,16:00 | Beide 50 53,260 3323 a4
z . .
portp - Mo, 7.05.2018,16:00 | Richtungen
LindenstralRe
Sadring, Hohe . .
Sportplitze Mi, 7.08.2019,15:00 - | Beide 50 | 40.204 | 2.872 47
z . .
portp Mi 21. 08.2019,15:00 | Richtungen
LindenstralRe
. Do, 24.09.2020,15:00 .
Wilhelm-Leuschner- Mo Beide 50 39.776 | 10.265 43
StraRe Héhe Mittelweg. ’ Richtungen ’ '
28.09.2020,12:00
OberndorferstraRe Do, 1.10.2020, 16:00 - | Beide 50 16783 | 4.196 39
Hohe Borngasse Mo,5. 10.2020, 16:00 | Richtungen ’ )
. .. Mo, 28. 09.2020,14:00 .
Nordring Hohe Beide
.. . - Do, 1. 10. . 50 40.184 | 13.583 53
Schoneweibergasse Richtungen
2020,13:00

Ein Indiz fur die Akzeptanz der Geschwindigkeitsregelung ist die Vss. Das ist die Geschwindigkeit die
von 85% der gemessenen Fahrzeuge gefahren wird. Im Umkehrschluss: 15 % der Fahrzeuge fahren
schneller. Ziel ist, dass die Vss unter der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegt. Festzustellen ist,
dass:
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In der Goethestrale, obwohl Tempo 30-Zone, regelmaRig die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit deutlich iberschritten wird, was u.a. an dem relativ breiten Stralenquerschnitt und
der geradlinigen Fahrbahnfihrung liegt (,,Kfz-Durchschusswirkung®).

Im Sudring wird die zuldassige Hochstgeschwindigkeit eingehalten. Eine Senkung der in-
nerortlichen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 wiirde aber weitere MalR-
nahmen erfordern.

Auch in der Stadtmitte in der Wilhelm-Leuschner-StraBe sowie der OberndorferstraBe
wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit weitgehend eingehalten.

Im Nordring liegt dagegen die Vgs Uber der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

5.1.3 Verkehrsbelastung

Die innerortliche Verkehrssituation ist gepragt durch den Gegensatz zwischen der stark belasteten
Hauptverkehrsachse — bestehend aus Wilhelm-Leuschner-StraRe (B 26) und Straenbahn — und
dem restlichen Stadtgebiet. Die Wilhelm-Leuschner-Stralle zahlt gemaR dem Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) Darmstadt-Dieburg zu den Hauptverkehrsstrallen mit Handlungsbedarf, gleichzei-
tig ist sie als wichtige Verbindung auch im Rad-Hauptnetz Hessen aufgefihrt. Die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf der B 26 betragt im Stadtgebiet 7.000 — 11.000 Kfz (2015%).

Einen Hinweis auf die GroRenordnung der Verkehrsbelastungen in weiteren StraBen geben auch
die durchgefiihrten Geschwindigkeitsmessungen (vgl. Tabelle 6).

Wilhelm-Leuschner-StraBe (B 26): Die aktuelle Messung aus dem Herbst 2020 bestétigt die
Zahlung aus 2015. Die ermittelten Verkehrsbelastungen sowie die Geschwindigkeiten er-
fordern eine separate Fiihrung des Radverkehrs.

OberndorferstraBBe: Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt bei durchschnittlich 4.000 Fahr-
zeugen/Tag, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei Tempo 50. Entsprechend der Richtli-
nien, vgl. Abbildung 4, sollte entweder die Hochstgeschwindigkeit zuverlassig gesenkt oder
eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr umgesetzt werden.

Nordring: Die ermittelten Verkehrsbelastungen sowie die Geschwindigkeiten erfordern
eine separate Flihrung des Radverkehrs.

Siidring: Die Verkehrsbelastungen ermdglichen nach Richtlinie eine vertragliche Flihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr. In Anbetracht der geplanten Entwicklungen der Konver-
sionsflachen ist mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung der StadtrandstralRe zu rechnen,
eine separate Flihrung oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist daher zu prifen.
GoethestraRe: Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt in flir Wohngebiete typischer und un-
auffalliger Hohe.

5.1.4 Querungen

Neben einem durchgingig geeigneten Flihrungsangebot sind sichere Querungen erforderlich. In
den Tempo 30-Zonen bedeutet dies insbesondere das Freihalten von Sichtfeldern. Fehlende Sicht-
felder entstehen entweder aufgrund der engen Bebauungsstruktur (nicht anderbar) oder durch zu

4 Hessen Mobil: Verkehrsmengenkarte 2015

HESSEN R n— . . Seite 39 von 154
—_— o= stadt
: SEE e NAN R ®Griesheim

Mobilitatskonzopte - VerkefjSalanuiig S Beteliguia: Mi i
itten drin, ndher dran.
e Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030




Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Bestandsanalyse

eng in den Kreuzungsbereich geparkte Fahrzeuge (anderbar). In der nérdlichen Parallelfahrbahn zur
B 26 wurde von Seiten der Bevolkerung die vermeintlich unklare verkehrliche Situation an den sig-
nalisierten Querstraflen moniert. Die Einmindungsbereiche sind jeweils rot gepflastert und durch
einen niedrigen Bord (ca. 2-3 cm) gekennzeichnet, d.h. die Parallelfahrbahn ist wartepflichtig.
Gleichzeitig stellen die roten, leicht angehobenen Bander fiir querende FuRganger*innen eine op-
tische und barrierearme Fihrung im Zulauf auf die Stralenbahnstationen (z.B. KantstralRe) dar. Fir
Kfz besteht aus der Parallelfahrbahn kommend ein Fahrgebot nach rechts bzw. links, was in der
Praxis oft , weicher” interpretiert wird, was bedeutet, dass es einen durchgéngigen Autoverkehr
auch auf der Parallelfahrbahn gibt. Der Radverkehr kann die AnliegerstraBe durchgangig befahren.
Die Signalisierung ist in Ndhe des Bahnkorpers angebracht und somit auch fiir Nutzer*innen der

Parallelfahrbahn im Prinzip sichtbar.

Bild 12 Querung Parallelfahrbahn — signalisierte Querstrafien

Insgesamt gibt es in der zentralen Ortsdurchfahrt (B 26) 16 signalgeregelte Knotenpunkte (KP). Ein
grundsatzliches Defizit ist dabei an allen signalisierten Kreuzungen, dass bestehende Induktions-
schleifen nicht auf eine Anforderung durch den Radverkehr ausgelegt sind. Dies fihrt u.a. dazu,
dass von der B 26 links oder rechts abbiegende Radler warten mussen, bis ein Kfz Griin anfordert
oder die Radfahrenden biegen, unter Nutzung der FuRgangerfurt, indirekt ab.

Die jeweils den Stadteingang markierende signalgeregelte Kreuzungen im Osten (FlughafenstraRe-
Nordring) und Westen (L 3303-Westring) weisen dariber hinaus fir den Radverkehr weitere Defi-
zite auf.

B 26/Nordring/FlughafenstraBe: Die Querungssituation ist nicht auf eine komfortable und sichere
Nutzung durch den Radverkehr ausgerichtet. Durch die gemeinsame Fihrung mit dem FuBverkehr
kommt es u.a. auf den Aufstellflichen zu Konflikten, da diese fiir StoRzeiten (Rad-Berufsverkehr
und StraBenbahnnutzung) zu gering dimensioniert sind. Die Bedarfsanforderung — flir Mobilitats-
eingeschrankte wichtig — bremst Radelnde unndétigerweise aus und privilegiert den Autoverkehr.
Im Einzelnen:

FlughafenstraBe: Freie, nur teilsignalisierte Rechtsabbiegespur ohne Vorrang fiir queren-
den FuR- und Radverkehr. Die Querung erfolgt fiir Radler gemeinsam mit dem FulRverkehr,
Griin muss angefordert werden.

B 26 Ost: zwar nur geringer Bedarf, aber es fehlt ein Querungsangebot (iber die B 26
Nordring: Querung erfolgt gemeinsam mit dem FuBverkehr, Griin muss angefordert wer-
den.

B 26 West: Querung erfolgt nach Uberwindung der Umlaufsperre an der StraRenbahn ge-
meinsam mit dem FuRverkehr, Griin muss angefordert werden.
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Bild 13 Querung Flughafenstrafe (1), Nordring (r)

(] ]
-

¥

Bild 14 Querung B 26 éstlich Nordring fehlt (1), westlich Nordring unkomfortabel iiber Fuf3géngerfurt (Rad-
verkehr schiebt) und Umlaufsperre (r)
B 26/Westring/L 3303: Die Querungssituation ist nicht auf eine komfortable und sichere Nutzung
durch den Radverkehr ausgerichtet. Der Ausbau des Knotens mit freien Rechtsabbiegern fihrt zu
umwegigen Querungen, die Teilsignalisierung zu Wartezeiten und ,,Inselhopping”. Die Bedarfsan-
forderung je Furt bremst Radelnde unnétigerweise aus. Nur der Rechtsabbieger aus dem Westring
ist in der Zufahrt integriert., und zeigt, dass grundsétzlich der Knoten auch ohne freie Rechtsabbie-
gespuren angelegt hatte werden kdnnen.

Bild 15 Knotenpunkt B 26/L 3303/Westring: nérdliche Querung (1), 6stliche Querung (r)
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Bild 16 Knotenpunkt B 26/L 3303/Westring: Blick Nord (1), Blick West (r)

5.2 Verkehrssicherheit

Plan 6 Unfille mit Radverkehrsbeteiligung 2017-2019

Im Zuge der Betrachtung der Verkehrssicherheit wurden die Unfalldaten von 2017-2019° analysiert.
In diesem Zeitraum wurden innerhalb der Griesheimer Gemarkungsgrenze 1.441 Unfalle polizeilich
aufgenommen. Radfahrende waren in 113 dieser Unfalle involviert. Bei 81% der Unfdlle mit Rad-
verkehrsbeteiligung gab es Verletzte.

Rund 50% der verletzten Kinder und Jugendlichen waren mit dem Fahrrad unterwegs (21 Unfalle).
Sechs von 10 Unféllen von Kinder zwischen 0 und 13 Jahren geschah auf dem Schulweg. 12% der
verunfallten Senioren waren mit dem Fahrrad unterwegs. Wahrend Kinder und Jugendliche damit
Uberproportional hdufig mit dem Rad verunfallen, ist der Anteil der Senioren unterdurchschnittlich

Tabelle 7 Unfallzahlen 2017-2019

Unfélle gesamt | Anteil an Radverkehrsun- | Anteil an Radver-

Unfille gesamt | falle kehrsunfillen

Gesamt 1.441 113
Davon mit Verletzten 184 |13% 92 |81%
Altersverteilung
Kinder (0-13 Jahre) 22 2% 12 111%
davon auf dem Schulweg 10 |1% 6 |5%
Jugendliche (14-17) 20 |1% 9 |8%
Junge Erwachsene (18-24) 249 17% 11 10%
Erwachsene (25-64) 820 |57% 52 |51%
65-74 Jahre 166 1129 7 18%
Senioren 154 111% 12 112%

5 Polizeiprasidium Siidhessen: Unfalldaten — Lagebild (EUSKA)
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Tabelle 8 Unfalltypen der Radverkehrsunfélle 2017-2019

Unfalltyp Anzahl Anteil an Radunfillen
1 Fahrunfall (F) 11 10%

2 Abbiege-Unfall (AB) 8 7%

3 Einbiege/Kreuzen-Unfall (EK) 46 41%

4 Uberschreiten-Unfall (US) 0 0%

5 Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | 14 12%

6 Unfall im Langsverkehr (LV) 19 17%

7 Sonstiger Unfall (SO) 15 13%

Die Unfallsteckkarte (vgl. Plan 5) zeigt eine relativ gleichmaRige Verteilung der Unfélle im bebauten
Gebiet Griesheims. Vermehrte Unfalle sind in der Wilhelm-Leuschner-Stralie, der Sterngasse, der
Bessunger Strae, der FreiligrathstraBe, der Elbestralie sowie dem Nordring festzustellen.

Eine Betrachtung hinsichtlich des Unfalltyps (Tabelle 8) macht zudem sichtbar, dass rund 50 % der
Radverkehrsunfille im Kontext des Abbiegens, Einbiegens und Kreuzens geschehen. Unfille durch
Parken sind in Griesheim mit 12 % dagegen vergleichsweise selten. Hinweis: Eine aktuelle Analyse
von 11 Gebieten in verschiedenen GrofSstddten ergab einen Anteil von 18 % der Unfélle im Zusam-
menhang mit Parken an allen innerértlichen Fuf3- und Radverkehrsunfdllen®.

Die Parallelfahrbahnen der B 26 sind in der Unfallstatistik unauffallig, wurden aber seitens der Be-
volkerung als konflikttrachtig beschrieben.

Aus diesen Daten kann ein erhohter Handlungsbedarf an Knotenpunkten abgeleitet werden.

5.3 Fahrradparken

Im Zuge einer qualitativen Bestandsaufnahme der 6ffentlich zuganglichen an den Straflenbahnhal-
testellen, Sportstatten, Bildungseinrichtungen und weiteren 6ffentlichen Zielen wurden die vorlie-
genden Daten aktualisiert und erganzt. Die Erhebung umfasst Anzahl und Art der Abstellmoglich-
keiten sowie deren Ausstattung. Eine belastbare Auswertung des aktuellen Belegungsgrades
konnte aufgrund der Corona-Pandemie nicht erfolgen, da Home-Office und Home-Schooling zu ver-
andertem Benutzungsverhalten flhren.

Einen Uberblick bieten Tabelle 9 sowie Tabelle A1 im Anhang. Festzustellen ist:

An der Mehrzahl der StraRenbahnhaltestellen konnte, wie bereits im Rahmen des Nahmo-
bilitatskonzeptes festgestellt, trotz Corona eine gute Auslastung beobachtet werden.

Auch wenn viele der 6ffentlichen Fahrradabstellmoglichkeiten inzwischen die Anforderung
der RahmenanschlielRbarkeit erfiillen, so sind auch noch viele der als , Felgenklemmer” be-
kannten Vorderradhalter in Betrieb, u.a. Wagenhalle, Jugendzentrum, Freibad, Sportplatze

6 UDV: Unfallrisiko Parken fiir FuBganger und Radfahrer, in StraBenverkehrstechnik 10.2020
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Siidring, am Sportfeld und JahnstraRe, Rathaus, Bibliothek, Arztehaus sowie bei den Nah-
versorgern Nordring und in der Oberndorferstralie.

Ein Witterungsschutz ist an den 6ffentlichen Zielen eher die Ausnahme, zu finden sind diese
an Bike+Ride-Anlagen der StraBenbahnhaltestellen sowie der Gerhart-Hauptmann-Schule.

Bild 19 Bedarf an Abstellplitzen
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Tabelle 9 Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielen: Anzahl, Ausstattung und Auslastung
Verortung Anzahl | Belegung
StraBenbahn-Haltestellen 25.05.2020, (bewolkt) | 25.09.2015, (sonnig)
1 FlughafenstralRe 14 4 12
2 Sankt Stephan 78 36 28
3 KantstraBe 74 22 17
4 Wagenhalle 116 63 96
5 Hans-Karl-Platz Am Markt 58 14 40
6 Platz Bar-le-Duc 51
Horst-Schmidt-Halle 102 33 73
Bildungseinrichtungen Anmerkung
7 Gerhart-Hauptmann-Schule 582 | weitere 100 beantragt
8 Jugendzentrum Blue Box 11
Sportstdtten
9 Freibad 120
10 Hallenbad 50
11 Sportplatze Sudring 145
12 Sportplatze am Sportfeld 7
13 Sportplatze JahnstraRe 20
offentliche Einrichtungen
14 Feuerwehr 0
15 Friedhof 44 je Eingang ca. 14-15 Radabstellmoglichkeiten
16 Rathaus 40
17 | Bibliothek 20
18 Polizei 3 |'im Hof (Privatgeldande)
Sonstige, u.a. Einzelhandel, Nahversorger, Arztehaus
19 | Arztehaus 19
20 FuBgangerzone: Kontinuierliches Angebot 25 | ~alle 10m 2Stiick
21 Nahversorger Nordring 10 | ca. 10-20 pro Geschaft
22 Nahversorger FlughafenstralRe 10 | ca. 10-20 pro Geschaft
23 Nahversorger Oberndorferstralle 10 | ca. 10-20 pro Geschaft
5.4 Bike-Sharing

Als ein Baustein zur Forderung der Fahrradnutzung bietet sich grundsatzlich Bike-Sharing an. In

Darmstadt besteht bereits ein Fahrradverleihsystem (FVS), das von Call a Bike betrieben wird. Fir
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Griesheim wurde ebenfalls in Erwdgung gezogen, ein Fahrradverleihsystem zu etablieren, Ziel-
gruppe waren Bewohner*innen und Beschiaftigte in Griesheim. Im Nebeneffekt konnten theore-
tisch durch die Doppelnutzung von Fahrradern (Bewohner*innen fahren mit dem Leih-Fahrrad zur
StralRenbahnhaltestelle und Beschéftigte nutzen ab der StraRenbahnhaltestelle das Leih-Fahrrad)
die B+R-Anlagen entlastet werden, wobei zu beriicksichtigen ist, dass fir das FVS sowohl an den
StraBenbahnhaltestellen wie auch im Stadtraum ein Flachenbedarf bestiinde.

Im Rahmen einer Untersuchung wurde bereits 2017 untersucht, ob es ein Potenzial fiir ein FVS in
Griesheim gabe und in welchem Umfang Stationen einzurichten waren. Die Untersuchung kam zu
dem Schluss, dass 10-20 Standorte fir Leihrader erforderlich wiirden, um eine attraktive Abde-
ckung des Stadtgebietes zu erreichen. Auch die Hauptnutzergruppen Studierende und Touristen
sind in Griesheim eher schwach vertreten, eine Umsetzung daher wirtschaftlich nicht attraktiv. Da-
her wurde von einer weiteren Umsetzung Abstand genommen.

5.5 Information und Kommunikation

Neben einem attraktiven und sicheren Infrastrukturangebot fiir den Radverkehr sind die sogenann-
ten ,weichen” MalRnahmen nicht weniger wichtig. Getreu dem Motto: Tue Gutes und rede dariber,
werden die bestehenden Aktivitaten im Kontext zum Radverkehr zusammengestellt.

Informationen zur Routenplanung bieten der hessische Radroutenplaner und der Schiiler-

radroutenplaner (https://www.schuelerradrouten.de/)

Die Stadt nimmt regelmaRig an der Aktion Stadtradeln teil, an der sich 2020 insgesamt
2.309 Radelnde aktiv beteiligten. Die Gerhart-Hauptmann-Schule nimmt seit 2015 mit Er-
folg am Schulradeln teil. 2019 belegte die Schule hessenweit den 2. Platz als radaktivste
Schule mit 129.583 Kilometern nach der Albrecht-Direr-Schule in Weiterstadt, und konnte
diesen Platz auch in 2020 behalten.

Mitmachen  Ubersicnt & Ergebnisse  Uber STADTRADELN /™) Men

Auswertung Schulradeln Hessen & Mainz

162.871

162177 2116

114.848 762

111.863

95.505

Abbildung 10 Prdmierung durch das Netzwerk Schule+Mobilitdt 2019 (I),
Auswertung Schulradeln 2020 (r)

Innerhalb der Stadtverwaltung wurde die Position eines Mobilitdts-Koordinators im Um-
weltamt geschaffen, um verschiedene Aktivitaten zu koordinieren und mit Unterstiitzung
der Koordinierungsstelle Biirgerbeteiligung zu kommunizieren.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Bestandsanalyse

Eine breite Beteiligung ist wichtig flir eine gute Akzeptanz von Malinahmen. Mit der ,,Initi-
ative Fahrradfreundliches Griesheim” gibt es seit 2019 eine engagierte Gruppe von Biir-
ger*innen, die sich fiir die Verbesserung und Umsetzung von Mallnahmen einsetzen und
einen intensiven Austausch mit der Stadtverwaltung pflegen.

5.6 Fazit: Stirken-Schwichen

Plan 7 Bestandssituation: Defizite

Die siedlungsstrukturellen und topographischen Voraussetzungen in Griesheim sind im Hinblick auf
die Nutzung des Fahrrads fir die alltaglichen Wege als sehr positiv einzuschatzen: Die Wege sind
kurz, max. 5 km innerorts, die Topographie eben. Einen Uberblick geben Tabelle 10 und Plan 7.

Die Bestandsanalyse hat weitere gute Ansatze gezeigt, so sind die Wohngebiete als Tempo 30-Zo-
nen ausgewiesen und damit gut fir die Radverkehrsnutzung geeignet. Ein geschlossenes, konsis-
tentes und leicht begreifbares Radverkehrsnetz fehlt indessen, die Angebote an den Hauptver-
kehrsstralRen sind nicht durchgangig vorhanden, die Regelbreiten nicht eingehalten. Als besondere
Schwachstellen fiir den Radverkehr auf den lokalen Hauptrouten herauskristallisiert haben sich
insbesondere:

Netzliicken: Wichtige Ziele liegen langs der zentralen Ortsdurchfahrt, hier gilt Tempo 50.
Die Fihrung von Ful3- und Radverkehr auf gemeinsamen Wegen ohne Einhaltung der Re-
gelbreite von 2,50 m stellt ein Sicherheitsdefizit dar, dies gilt unabhangig davon, ob es sich
um einen gemeinsamen Ful3- und Radweg, einen getrennten Ful3- und Radweg oder die
Ausweisung Gehweg — Radverkehr frei handelt.

Querung von und Abbiegen aus der stark belasteten zentralen Ortsdurchfahrt (B 26) stellt
eine Barriere und ein Nutzungshemmnis fiir den Radverkehr dar. Querungsangebote sind
an der zentralen Ortsdurchfahrt bis auf wenige Ausnahmen zwar in kurzen Abstanden vor-
handen, diese genligen jedoch nicht den Anforderungen des Radverkehrs, u.a. eigene Auf-
stellflachen (ARAS).

Durch den ruhenden Verkehr werden in Tempo 30-Zonen die Sichtfelder an Kreuzungen
eingeschrankt, was unter dem Aspekt der Sicherheit ein Defizit darstellt. Unsichere Radfah-
rende weichen dann auch in Tempo 30-Zonen regelwidrig auf den Gehweg aus — und ge-
fahrden dort zu FuB Gehende.

Information und Kommunikation: Es gibt bereits verschiedene Untersuchungen und Konzepte, die
auch das Thema Radverkehr (z. B. Nahmobilitatskonzept, Radverkehrskonzept Landkreis Darm-
stadt-Dieburg, Potentialanalyse zu Radschnellverbindungen/Rad-Hauptnetz Hessen) berihren.
Hier gibt es bereits gute Ansatze, die es aufzugreifen und zu verstetigen gilt, z.B. Leitlinien zur Be-
teiligung, Teilnahme mit Infostand am Frihlings- und Kirbissonntag, Mobilitdts-Koordinator.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Bestandsanalyse

Tabelle 10

Stérken — Schwdchen im Radverkehr

Starken (+)

Schwachen (-)

Naturraum, Siedlungs- / Raumstruktur

+ ebene Topographie
+ kompakte Siedlungsstruktur
+ alle Griesheimer Ziele in Radentfernung

+ Nutzungsdurchmischung, d.h. Wegezwecke kon-
nen per Rad erledigt werden

+ Strallenbahn als ,range extender” fiir das Rad

- B 26 als starke rdumliche Barriere

Radnetz, Radinfrastruktur Strecken

+ Tempo 30 in Wohngebieten

+ umfangreiches landwirtschaftliches Wegenetz fir
Uberortlichen Radverkehr gut nutzbar

- kein konsistentes Netz
- Netzllicken gerade an Hauptverkehrsstralien
- z.T. minderbreite, nicht ERA-konforme Angebote

- Defizite im Oberflachenbelag, der Griinpflege oder
Verschmutzungen durch Landwirtschaft

- Sichtbarkeit des Radverkehrs iber Markierungen
ist ausbaufahig

Radinfrastruktur Knoten

+ weitreichende Radwege-Beschilderung

+ rote Furteinfarbungen haufig verwendet

- Signalisierung ist flir Autoverkehr optimiert

- Dréngelgitter/Ketten an Gleisen und Forstwegen

Radparken

+ umfangreiches B+R-Angebot an StraBa-Haltestel-
len

+ dezentrales Radparken in der FuBgangerzone

- an Supermarkten, 6ffentlichen Einrichtungen und
Freizeitzielen ist Qualitdt/Quantitdt unzureichend

Mobilitatsorganisation, -kultur, -information

+ sichtbare Radverkehrsanteile (Radkultur)
+ Mobilitats-Koordinator wurde benannt

+ ,Initiative Fahrradfreundliches Griesheim“ als
wortstarkes Biindnis

- Informationen zum Radverkehr, u.a. auch zu Ver-
kehrsregeln z.B. auf der Webseite nicht oder nur
umwegig zu finden

- bislang kein institutionalisierter Austausch mit al-
len Akteuren zum Radverkehr
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6 Handlungskonzept

Topographisch ist die Stadt Griesheim fiir eine intensive Fahrradnutzung pradestiniert, das Fahrrad
ist als wichtiges Verkehrsmittel auch prasent. Unabhidngig davon gibt es deutlichen
Handlungsbedarf, um die Fahrradnutzung noch mehr Menschen als attraktives und gesundes
Verkehrsmittel nahezubringen.

Mit der Radverkehrsforderung wird zugleich den Strategien und Anforderungen des Gender
Mainstreaming im Sinne einer Gleichbehandlung/Chancengleichheit in besonderem MaRe
Rechnung getragen, da das Fahrrad sich flir Menschen in vielen unterschiedlichen Lebenslagen als
kostenglinstiges, flexibles und vielfaltig nutzbares Verkehrsmittel eignet. Im Kontext der
erforderlichen MalRnahmen zur Erreichung der Klimaschutzziele sowie der Luftreinhaltung kommt
dem Radverkehr eine besondere Rolle zu.

Konkret wird erwartet, dass mit der Umsetzung des Radverkehrskonzepts u.a.
bestehende Radverkehrsrouten qualifiziert werden,
Liicken im Radverkehrsnetz geschlossen werden,
separate Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen hergestellt werden,

an Hauptverkehrsstraen vermehrt Tempo 30 angeordnet wird, um die Sicherheit fiir den
Radverkehr zu verbessern,

das Angebot an sicheren Fahrradabstellanlagen erh6ht wird und
sich das ,,Fahrradklima“ verbessert.

Die MaBnahmen sind als Leitlinien und Handlungsempfehlungen zu verstehen. Die Empfehlungen
richten sich an die politischen Vertreter, die Stadtverwaltung mit ihren verschiedenen Fachberei-
chen, aber auch an weitere Akteure.

Als Ergebnis der Analyse und der Workshops haben sich die folgenden Handlungsfelder ergeben:

Sichere
Mangel an Radverkehrs-
Infrastruktur fihrung

beheben Sichere und

bedarfsgerechte
Handlungsfelder Querungen
Beschilderung
und Radverkehr

Wegweisung

Fahrradparken Information und
bedarfsgerecht Organisation

anbieten

Abbildung 11 Handlungsfelder

Die aufgefiihrten Empfehlungen sollen helfen, die Situation fiir den Radverkehr in Griesheim weiter
zu verbessern. Sie tragen bei

zu einer Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele fir den Radverkehr, wie weiter-
fliihrende Schule und Arbeitsplatze, Stralenbahnhaltestellen, 6ffentliche Einrichtungen,
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

zu einer Erh6éhung der subjektiven Sicherheit,
zur Erhéhung der StralRenverkehrssicherheit und
zu einer Erhéhung der Chancen zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben.

Sie liefern damit eine breite Argumentationsbasis fiir eine rasche und zielorientierte Umsetzung.

Festzuhalten ist, dass die Flachenverfiligbarkeit in der bebauten Stadt es selten erlaubt, alle Anfor-
derungen des FuBverkehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des flieBenden und ruhenden moto-
risierten Individualverkehrs optimal zu bedienen. Es gilt daher, das Miteinander der Verkehrsteil-
nehmenden zu starken, Flachen nach Moglichkeit auch multifunktional zu nutzen und fiir alle trag-
fahige Kompromisse zu finden.

6.1 MaBnahmen

Plan 8 Mafinahmentiibersicht

Fir das lokale Radnetz wurden MalBnahmen entwickelt, dabei lag der Fokus auf den lokalen Haupt-
routen, hier biindelt sich der Radverkehr bereits, eine Umsetzung von MalRnahmen ist hier prioritar
empfohlen. Die entwickelten MalBnahmen bewirken eine Verbesserung der objektiven und subjek-
tiven Sicherheit und tragen damit zu einer modalen Verlagerung von Autofahrten hin zum Radver-
kehr bei. Die MaBnahmen lassen sich verschiedenen Handlungsfeldern zuordnen (vgl. Abbildung
11). Einen MalBnahmeniberblick geben Plan 8 sowie Tabelle 11.

Tabelle 11 Mafinahmendiibersicht

Nr. | MaRBnahmentitel

Strecke: Sichere Radverkehrsfiihrung

s1 Pfungstadt - Griesheim - Buttelborn - GroR-Gerau: Liickenschluss

S2 Weiterstadter Weg: Sichere Nutzung ermoglichen

s3.1 Nordring zw. Weiterstadter Weg und L 3303: Qualifiziertes Radverkehrsangebot herstellen

$3.2 Nordring zw. B 26 - Goethestralle: Regelkonformes Radverkehrsangebot herstellen

s4.1 Sicher radeln durch Schéneweibergasse und Dieselstralle zum Nordring

s4.2 Ribgrund: Sichere Nutzung erméglichen

S5 FlughafenstraBe: Sichere Verbindung fiir den Radverkehr

S6 LilienthalstralRe: verkehrsberuhigende Gestaltung der Tempo 30-Zonen-Strale
s7 Sidring: Geschwindigkeit reduzieren und Radverkehr sichtbar machen

S8 Zentral durch Griesheim: B 26 radfahrfreundlich gestalten

s8.1 B 26: Stadteingang West - Pfungstadter Stralle

8.2 B 26: Pfungstadter StralRe bis FreiligrathstraBe: Regelkonformes Radverkehrsangebot

S8.3 B 26 - AnliegerstraBe Nord (Parallelfahrbahn): FreiligrathstraRe - Ostend
Sichere, regelkonforme Verbindung fiir den Radverkehr

s8.4 B 26 - AnliegerstraBe Nord (Parallelfahrbahn): Ostend - Daniel-Miiller-StraRe: Sichere Verbindung fur
den Radverkehr

Fortsetzung Tabelle 11
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Nr. MaRBnahmentitel

8.5 B 26 - Stidseite: Hohe FreiligrathstraRRe bis ZollerstralRe: Sichere Fiihrung fir den Radverkehr

58.6 B 26 - Anliegerstralle Sid: ZollerstralRe bis JahnstraRe: Radverkehrsangebot herstellen

s8.7 B 26 - Slidseite: JahnstralRe bis Beginn Parallelfahrbahn westl. Am Schwimmbad: Radverkehrsangebot her-
stellen

Strecke: Sichere Radverkehrsfithrung

8.8 B 26 - Stidseite: Im Dirren Kopf bis FlughafenstraRe: Radverkehrsangebot ertiichtigen

59 Oberndorferstralle: Radverkehr durch Schutzstreifen sichtbar machen

510 Fahrradstraen und Fahrradzonen einrichten

s11 Detail: Darmstddter Stralle und GoethestraRe als Fahrradstralle umsetzen

Querungen: Sicher und bedarfsgerecht

Qi B 26 - AnliegerstraRRe Nord (Parallelfahrbahn): Sichere Querung der signalisierten QuerstraRRen

Q2 B 26, Stadteingang Ost/FlughafenstralRe: diskriminierungsfreie Signalisierung und radfahrfreundliche
Flihrung

Q3 Kreisverkehr Nordring/Weiterstadter Weg/Nordend: Sichere Nutzung durch Radverkehr

Q4 Nordring/Schéneweibergasse: Sichere Querung Nordring herstellen

Qs Nordring/RaiffeisenstraRe: Sichere Querung Nordring herstellen

Q6 L 3303/Raingasse: Querungssituation durch Mittelinsel verbessern

Q7 B 26/L 3303/Westring: diskriminierungsfreie Signalisierung fir FuR- und Radverkehr

Q8 Kreisverkehr L 3303/Westring: Querung an allen Zufahrten

Q9 L 3303/Riickgasse: Querungshilfe im Kontext der Freizeitnutzungen herstellen

Q10 Sudring/Lindenstrale: Minikreisel als Zoneneingang und Querungshilfe

Qi1 FlughafenstraBe/LilienthalstraRe: Gestalten des Tempo 30-Zoneneningangs

Q12 Sichtfelder an WohnstralRen (Tempo 30-Zone) freihalten

Qi3 Furten (rot)-markieren

Fahrradparken

F1 B+R-Anlagen an den StraBenbahnhaltestellen ausbauen, ggfs. Fahrradparkhaus priifen

F2 Fahrradparken an wichtigen Zielen

Wegweisung und Beschilderung

Bl Wegweisende Beschilderung aktualisieren

B2 Radfahrfreundliche StVO-Beschilderung

Mobilitstskonzopte « VerkeiSpianuing sOetelliguig:
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Fortsetzung Tabelle 11

Nr. | MaRBnahmentitel
Infrastruktur
11

Nordring zw. Weiterstadter Weg und Unterflihrung A67: nérdlichen Weg sanieren

12 Sichere Nutzung der Unterfiihrung Nordring

13 Ausbau paralleler Wirtschaftsweg nordlich des Nordrings

14 Ertlchtigen des landwirtschaftlichen Weges in Verlangerung der Schoneweibergasse
15 Ertlichtigen der PfltzenstralRe (Raiffeissenstrale — Am Bahnhof)

16 Sichere Nutzung des Muhlenwegs (auBerorts) bis Grillhltte

17 B 26 aullerhalb in Richtung Wolfskehlen: stralenbegleitenden Weg ertlichtigen
18 Ertlchtigen des Stidrings Ostlich Lindenstrae

19 Eberstadter Weg ertlichtigen

110 Westring: Herstellen einer ausreichenden Beleuchtung

11 Regelkonforme Umlaufsperren/Absperrketten an StraRenbahnquerungen

112 Radfahrfreundliche Schranken an Forstwegen

Information & Organisation

1&01 Radverkehrsbeauftragte*r als Koordinator*in und Ansprechperson

1&02 RegelmaRige Kontrollen

1&03 | Runden Tisch Radverkehr einrichten

1804 Aktionen, Kampagnen und Projekte

1&05 Mobilitatsmanagement: Beratung von Neublirgern und Betrieben zu Forderung des Radverkehrs

1&06 Bike-Sharing: Angebot von Sonderradern

1&07 | ymsetzen der Richtlinien und Empfehlungen

1808 Verankerung von MalBnahmen in kommunalen Pldnen

Im Folgenden werden die einzelnen MalRnahmen je Handlungsfeld in Form von Steckbriefen naher
beschrieben. Fir die Ertlichtigung einer Route kommen dabei unter Umstanden verschiedene MalR-
nahmen in Betracht, z.B. fiir Strecke und Querung oder fiir Infrastruktur und Kontrolle.

Die Mallnahmen im Handlungsfeld Information und Kommunikation erganzen die infrastrukturel-
len MaRnahmen und tragen so zur Verdanderung der Mobilitatskultur bei. Indirekt unterstiitzen sie
damit auch die Verkehrsabwicklung des motorisierten Verkehrs und reduzieren die negativen Um-
weltwirkungen des Kfz-Verkehrs.

In den MalRnahmensteckbriefen finden sich die folgenden Angaben:

Ziele: Welche Ziele verfolgt die MaRnahme
Situation: Beschreibung und Verortung der Ausgangssituation
Verortung und vorliegende Daten: StraRe/Abschnitt, u.a. Geschwindigkeitsmessungen
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

MaRnahmen: Beschreibung der wesentlichen MaRnahmencharakteristika.

Baulast, Akteure: Wer tragt die Kosten der Mallnahme, welche Akteure sind einzubeziehen
Hinweise und Beispiele: Vorliegende Planungen und Konzepte, Verweis auf Richtlinien und
aufzeigen gelungener Beispiele, Verwies auf Musterlosung, Skizze.

Kosten: Die Umsetzung der MalRnahmen sind unterschiedlich, bauliche MaRnahmen sind
vergleichsweise teuer, der Aufwand also hoch, das Anbringen einer Wegweisung ist i. d. R.
nur mit geringeren Kosten verbunden, der Aufwand also gering. Da die Handlungsempfeh-
lungen in deutlich unterschiedlicher Intensitat umgesetzt werden kdnnen, genaue Ausfiih-
rungsempfehlungen im vorliegenden Konzept jedoch nicht enthalten sind, sind keine ge-
nauen quantitativen Angaben moglich, die Einschatzung erfolgt nach

Geringe Kosten: bis 10.000 €

Mittlere Kosten: 10.000 € bis 100.000 €

- Hohe Kosten: 100.000 £ bis ca. 500.000 €

- Sehr hohe Kosten: >500.000 €

Umsetzungshorizont: Die Perspektive zur Umsetzbarkeit gibt eine Einschatzung, wie
schnell eine Projektierung bzw. die Umsetzung der MalRnahme moglich ware. Die Angaben
zum Realisierungshorizont berticksichtigen im Unterschied zur Prioritat starker praktische
Umsetzungsaspekte wie etwa die Frage, inwieweit eine Mallnahme an bereits laufende o-
der angestoRene Aktivitdten anknlpfen kann bzw. ob sie von anderen Malinahmen ab-

hangt.

- kurzfristig: Umsetzung innerhalb von 1-2 Jahren moglich
- mittelfristig: Umsetzung in 3-5 Jahren moglich

- langfristig: Umsetzung nach 5 Jahren moglich

- Daueraufgabe Malinahme muss kontinuierlich umgesetzt und begleitet werden

Priorisierung: Die Einschatzung der Prioritdt einer Manahme in Hinblick auf die Férderung

des Radverkehrs wird dabei unabhangig von Aufwand und Perspektive der Umsetzung ge-

geben. Dabei kann es sein, dass eine Mallnahme eine hohe Wirksamkeit hinsichtlich der

Verbesserung flir den Radverkehr hat (hohe Prioritat), gleichzeitig aber auch einen hohen

finanziellen Aufwand, z. B. durch den Umbau einer Stralle und in Bezug auf die Umsetzung

(Perspektive) einen langen Atem braucht (langfristig), da z. B. verschiedene Akteure zu be-

riicksichtigen sind. Die Prioritaten sind dabei unterteilt nach

- hohe Prioritat

-+ mittlere Prioritat

- +: niedrige Prioritat

Malgebliche Kriterien fiir die Priorisierung sind

- der Nutzen bzw. der Effekt einer MaRRnahme,

- die Symbolwirkung einer MaBnahme sowie

- Anknipfungsmoglichkeiten einer MaBnahme an bereits laufende oder geplante
Aktivitaten.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6.1.1 Strecke: Sichere Radverkehrsfithrung

Damit Radverkehrsverbindungen des lokalen Radnetzes durchgangig sicher und ziigig befahrbar
sind und die Anschliisse an das regionale und Uberregionale Radverkehrsnetz sichergestellt sind,
werden nachfolgende MalRhahmen empfohlen.
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Abbildung 12 MafSnahmentibersicht Strecke: Sichere Radverkehrsfiihrung
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

S1 Pfungstadt - Griesheim - Biittelborn - GroR-Gerau: Liickenschluss

Ziel

Regionale Radverkehrsverbindung durchgangig herstellen

Situation

An der L3303 (Tempo 70) gibt es weder einen Seitenstreifen, der auch durch den Radverkehr genutzt
werden kodnnte, noch ein alternatives geeignetes Radverkehrsangebot. Der an der L3303 verlaufende
unbefestigte Feld-/Wirtschaftsweg ist unbefestig, was fir den Radverkehr keine addqute Alternative
darstellt. Der Abschnitt ist damit eine Netzliicke in der regional bedeutsamen Radverkehrsverbindung
zwischen Pfungstadt und GroR-Gerau (Radverkehrskonzept Landkreis Darmstadt-Dieburg (RVK LaDaDi)). In
der Vergangenheit scheiterte eine Umsetzung u.a. an dem erforderlichen Grunderwerb auf Bittelborner
Gemarkung.

Die alternative Verbindung Gber die Schoneweibergasse und den anschlieBenden landwirtschaftlichen Weg
(vgl. MaBnahme 14) ermoglich zwar eine direkte Verbindung ab Griesheim, jedoch fehlt hier die soziale
Kontrolle. Im RVK LaDaDi ist diese Verbindung daher als nahraumliche Radverkehrsverbindung eingeordnet.

Bild 20 KP B 26/1 3303, bestehender landwirtschaftlicher Weg, Blick Richtung Norden

StraRe Von - bis Abschnittslange
L 3303 zw. B 26 bis Buttelborn 3,7 km, 2,5 km Gemarkung
Griesheim

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

aulerorts 70

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi

kein Angebot Lokale Hauptroute, lokale regionale : L160
Radverkehrsverbindung RVK DADI

MaBnahme

Ziel ist der Ausbau (befestigen) des die L 3303 begleitenden landwirtschaftlichen Weges in 3 m Breite. Zu
prifen ist auch die Herstellung einer Beleuchtung. Die Stadt Griesheim kann fiir eine Umsetzung im Rahmen
interkommunaler Zusammenarbeit Gber Grunderwerb die entsprechenden Voraussetzungen schaffen.

Im Falle von erforderlichen Querungen, sichere Querungsangebote herstellen, siehe hierzu Manahme Q6.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt

Hinweise, Beispiele

Diese Verbindung sollte perspektivisch beriicksichtigt werden, um den Anschluss an die Radschnell-
verbindung im Kreis GroR-Gerau herzustellen.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
Sehr hoch, >500.000 € langfristig mittel
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

S2 Weiterstadter Weg: Sichere Nutzung erméglichen

Ziel

Verbessern der sicheren Befahrbarkeit und der subjektive Sicherheit

Situation

Entlang des Weiterstadter Weges (Tempo 50 bzw. 30) gibt es kein separates Radverkehrsangebot, der
Radverkehr teilt sich mit dem Autoverkehr die Fahrbahn. Da das Kfz-Verkehrsaufkommen relativ gering ist
(Nebenstrecke), ist dies grundsatzlich méglich. Uberhdhte Geschwindigkeiten und geringe Uberholabstiande
verunsichern allerdings die Radfahrenden (subjektives Unsicherheitsempfinden). Erschwerend kommen
Schaden im Belag, u.a. am Fahrbahnrand zwischen Stadtgrenze und Waldbeginn hinzu, wodurch eine
durchgangig sichere Befahrbarkeit nicht gegeben ist.

Bild 21 Weiterstddter Weg vor Autobahnbriicke

StraBe Von - bis Abschnittslange
Weiterstadter Weg Nordring - Geharborner Weg 2,7 km

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

auBerorts 50/30 (Kurve) -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi

Mischverkehr

Lokale Nebenroute

MafBnahme

Kurzfristig/Daueraufgabe: RegelmaRige Geschwindigkeitskontrollen durchfihren

Langfristig: Oberflache sanieren.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Grundsatzlich ware die Anlage von Schutzstreifen aullerorts eine geeignete MaRnahme zur Verbesserung
der Fihrung. Sollte die Moglichkeit er6ffnet werden, so wird die Umsetzung empfohlen.

Kosten

Umsetzungshorizont

Priorisierung

kurzfristig: gering, bis 10.000 €
langfristig: hoch, bis 500.000 €

Kurzfristig, Daueraufgabe

niedrige Prioritat

HESSEN

v . o
Mob"ltat = fteSSI?ChESMmlstenuvm
Mobilitatskonzepte - Verkej fiir Wirtschaft, Energie,

Verkehr und Wohnen

Rad—
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$3.1 Nordring: Weiterstadter Weg - L 3303: Qualifizierte Radverkehrsfiihrung herstellen
Ziel

durchgangig sicheres und regelkonformes Angebot fir den Radverkehr

Situation

Der Nordring ist eine wichtige Ost-West-Route zur inneren ErschlieBung des Gewerbegebietes. Der
bestehende gemeinsame Geh- und Radweg ist allerdings minderbreit (Benutzungspflicht!), der Nordring mit
Tempo 50 und als Gewerbestrae mit einem erhdhten Anteil an Schwerverkehr nicht attraktiv und sicher
im Mischverkehr nutzbar.

Bild 22 Nordring

StraRe Von - bis Abschnittslange

Nordring Weiterstadter Weg - L 3303 1,7 km

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50 13.600

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
minderbreiter gem. Geh- und Lokale Nebenroute W146 (Abschnitt Weiterstadter
Radweg auf der Nordseite Weg - Schénborngasse)
MaBnahme

Herstellen eines regelkonformen Angebotes. Hierzu kann entweder durch Eingriff in den Griinstreifen, z.B.
durch tGberfahrbare Baumscheiben, der gem. Geh- und Radweg verbreitert werden oder durch eine grund-
satzliche Umverteilung der Flachen und u.a. Aufgabe des Langsparkens Platz fur einen Radfahrstreifen/
Radweg geschaffen werden.

Die Querschnitte zeigen, wie ausgehend von der bestehenden Querschnittsgestaltung durch Aufgabe des
Parkens (Variante 1) Flachen fir die Anlage von Schutzstreifen gewonnen werden kénnen. In Variante 2
wird der bestehende gemeinsame Geh- und Radweg (Nord) auf 2,50 m verbreitert. Hierzu werden im Be-
reich der Baume liberfahrbare Baumscheiben eingebaut. Durch den Riickbau der Fahrbahn auf 6,60 m, was
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

fur die Begegnung Lkw/Lkw als maBgebender Begegnungsfall geniigt, kann auch auf der Siidseite ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg in 2,50 m Breite angelegt werden. Das Parken auf der Nordseite kann erhalten
werden. Die Verschmalerung der Fahrbahn tragt auch zu einer reduzierten Geschwindigkeit bei. Auch in
Variante 3 wird der gemeinsame Geh- und Radweg (Nord) wie in Variante 2 ertiichtigt, der Gehweg (Sid)
verbreitert. Statt des Parkens kann auf der Stdseite ein regelkonformer Radfahrstreifen angelegt werden.

Diese Losung wird nicht als Prioritdt empfohlen, da nur bei regelmaRigen Kontrollen sichergestellt werden
kann, dass hier nicht geparkt wird.

heute
&
P
-}
ﬁ?
74 T
——2.00 2.30 b 2,50 ' 7.10 . 2.00 —*
; 9.60 !
P 15.80 &
gemeinsamer Griin Parken Fahrbahn Gehweg
Geft- und
Radweg
Variante 1

200 L 2.30 b 1.50— 660 o160 — 2.00 —
L 9,80 b
yo 15,60 4
Gohweg Gran Schuzstrelien Fohrbahn Schutzstreifon  Gehwog
Variante 2

S 200 ——n 5—1.80 — 250
; 810
. 16.90 .
gemeinsamer Grin Parken Fahrbahn gemeinsamer
Gef- und Gehi- und
Radweg Befahrbare Baumschaiben Radweg

Lichte Hohe durch Grinpflage sicherstellan

Abbildung 13 Nordring zw. Raiffeisenstrafie und Wiesenstrafe: Bestand und Neuaufteilung
Variante 1 und 2

HESSEN —_— R Stadt {F] . . Seite 58 von 154

Mobilitat SEE e NAR— @Griesheim

Mobilititskonzapte » Verke fiir Wirtschaft, Energie, MOBILITAT - D
Verkehr und Wohnen Sttt Mitten drin, néher dran.
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Handlungskonzept

Variante 3

)‘;QDDﬁ:ﬂ,Sq;1BB " 6.50 08— 210 ————— 250 ———
| 7 8.10 ‘ 4
15.90 g
gemeinsamer Griim Eahrbahn Radfahr-  gemeinsamer Geh-
Geh- und straifer und Radweg
Radweg Befshrbare Baumscheiben
Lichte Hahe durch Grinpflege sicherstellan Sicherheitstrannstreifen

Abbildung 14 Nordring zw. RaiffeisenstrafSe und WiesenstrafSe: Variante 3

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
sehr hoch, > 500.000 € mittelfristig hohe Prioritat
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$3.2  Nordring: B 26 - GoethestraBe: Regelkonformes Radverkehrsangebot herstellen
Ziel

Schaffen eines durchgangig sicheren und regelkonformen Radverkehrsangebotes am Nordring

Situation

Der bestehende gemeinsame Geh- und Radweg ist zu schmal. Bemiihungen, den Weg zu verbreitern, sind
bislang an der fehlenden Flachenverfligbarkeit gescheitert. Gleichzeitig stellt diese Verbindung unter dem
Aspekt der sozialen Sicherheit und der Beleuchtung die 1. Wahl gegeniiber den vorhandenen Verbindungen
durch den Wald dar.

Bild 23 Nordring: begleitender gem. Geh- und Radweg

StraRe Von - bis Abschnittslange
Nordring B 26 - GoethestralRe 500 m

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

innerorts 50 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg Lokale Hauptroute -

MaBnahme

kurzfristig

- Anden Querungen ist Sorge dafiir zu tragen, dass die Sichtfelder entsprechend der Richtlinien
freigehalten werden.

- Auf den Furten sind Piktogramme in beide Richtungen zu erganzen.

mittel-langfristig

Uberplanen des gesamten Streckenabschnitts (Vorplanung) um die Méglichkeiten einer Verbreiterung des

vorhandenen gem. Geh- und Radweges auf der Westseite zu konkretisieren. Hierzu sind entweder bauliche

MaBnahmen im Bereich der besehenden Entwéasserungsmulde, z.B. durch (Teil-)Befestigung /

Uberdeckelung, erforderlich, oder es gelingt durch Verhandlungen mit den Grundstiickseigentiimern den

Weg nach Westen zu verbreitern.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Musterlésungen fiir Radverbindungen RV-6 und RV-77: straBenbegleitende Fiihrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh- und Radweg) aulRerorts

7 HMWEVW: Radnetz Hessen — Qualititsstandards und Musterldsungen, Wiesbaden 2019
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Handlungskonzept

Musterldsungen fir Radverbindungen

Straflenbegleitende Fithrung auf baulichen Radwegen im Zw

{gemeinsamer Geh-/Radweg)

auBerorts

Regelungen:

Anmwendungsberaicha:
Hirmrei

=S L Y

lfsm = 2,50m

StraBenbegleitende Fihrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr

{gemeinsamer Geh-/Radweg}

auBerorts
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Hoch, bis 500.000 €
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S$4.1  Sicher radeln durch Schéneweibergasse und DieselstraBe zum Nordring
Ziel

Verbessern der subjektiven Sicherheit

Situation

Viele Ziele, u.a. am Nordring sind typische Alltagsziele, die zu Ful’ oder mit dem Fahrrad erreicht werden,
dabei nimmt die Bedeutung in den letzten Jahren kontinuierlich zu. Diese verdanderte Situation, spiegelt sich
noch nicht in der StraRenraumgestaltung wieder: Zugeparkte Gehwege und Tempo 50 im nérdlichen
Abschnitt der Schonweibergasse und der DieselstralRe zeugen von einer Autodominanz.

StraBen Von - bis Abschnittslange
Schoneweibergasse, DieselstraBe : Ab Riibgrund, bzw. Weiterstadter : 450 m

Weg
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute -

MaRnahme

- Anordnen von Tempo 30 (Strecke oder Zone)

- zur Verdeutlichung des Radverkehrs im Mischverkehr Piktogramme aufbringen.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

NRVP-Forschungsprojekt zu Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit bei Radfahren in beengten Verhaltnissen: https://www.svpt.uni-
wuppertal.de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

gering, bis 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

S$4.2  Ribgrund-Raingasse: Sichere Nutzung ermoglichen
Ziel

Verbessern der subjektiven Sicherheit

Situation

Der Ribgrund ist Teil einer wichtigen innerortlichen Hauptverbindung, auch das Radverkehrskonzept des
Landkreises benennt die StraRe als nahrdumlich relevante Verbindung. In der Gewerbestralle mit breitem
Querschnitt gilt Tempo 50, ein sicheres Angebot fiir den Radverkehr fehlt.

=H I

Bild 24 Riibgrund: Tempo 50 StrafSe: liberbreiter Querschnitt, rechts-vor-links-Regelung nicht eindeutig

StraBe Von - bis Abschnittslange
Ribgrund-Raingasse Schoneweibergasse-L 3303 900 m
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute -

nahraumliche Radverkehrs-

verbindung RVK DADI

MafBnahme

Empfohlen wird die Ausweitung der bestehenden Tempo 30-Zone des angrenzenden Wohngebietes.
Alternativ anordnen von Streckengeschwindigkeit Tempo 30.

Zur Verdeutlichung des Radverkehrs im Mischverkehr Piktogramme aufbringen, alternativ Anlage von
Schutzstreifen prifen.

Die Einmiindungsbereiche so umgestalten, dass rechts-vor-links-Regelung eindeutig wird, hierzu
Wartelinien oder Haifischzahne markieren und sicherstellen, dass die Sichtfelder gegeben sind.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

NRVP-Forschungsprojekt zu Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit bei Radfahren in beengten Verhéltnissen: https://www.svpt.uni-
wuppertal.de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.htmi

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
gering, bis 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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S5 Flughafenstrale: Sichere Verbindung fiir den Radverkehr
Ziel
Herstellen einer sicheren Verbindung (Liickenschluss) zwischen Lilienthalstrae und B 26

Situation

Zwischen der B 26 und der LilienthalstraRBe (Beginn der T30 -Zone) verlauft die lokale Hauptroute
durch die FlughafenstralRe im Mischverkehr mit Tempo 50 und einen hohen Schwerverkehrsanteil.
Gleichzeitig befinden sich in der FlughafenstraRRe wichtige Alltagsziele mit diversen Nahversorgern.

Bild 25 Flughafenstrafle: Ende gem. Geh-/Radweg, (l), Blick nach Norden (r)

StraBe Von - bis Abschnittslange
FlughafenstralRe B 26-Lilienthalstralle 600 m

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi

Ab B 26 westl. StraBenseite ca. 100 : Lokale Hauptroute
m minderbreiter gem. F+R, sonst
Mischverkehr

MaRBnahme
kurzfristig

- Geschwindigkeit reduzieren: Streckengeschwindigkeit 30.

- Radverkehr durch Piktogrammspur sichtbar machen um Mischverkehr vertraglicher zu erméglichen.

- Auf die bestehende Engstelle (siehe rechtes Bild) kann mit entsprechender Beschilderung hingewiesen
werden.

Mittel-langfristig

- Im Kontext der Entwicklung der Konversionsflachen sollte auch ein fiir den FufR- und Radverkehr
regelkonformer Ausbau der FlughafenstralRe angestrebt werden. Hierzu sind Flachen der angrenzenden
Grundstiicke zu erwerben.

- Durch Piktogramme kann der Radverkehr fiir den Autoverkehr im Stadtbild visualisiert werden.

HESSEN RA— Seite 64 von 154

% e AH——0 St @ Griesheim

fiir Wirtschaft, Energie, Mitterdrin. raherd
itten drin, naher dran.
et Verkehr und Wohnen Sttt

Mobilitatg]

Mobilitatskonzopte « VerkefiSpas



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept
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"Radfahrer frei”

Abbildung 15 Flughafenstrafie: Alternative Fldchenaufteilung bei Tempo 30

Baulast, Akteure

Stadt, Grundstiickseigentimer

Hinweise, Beispiele

Einige der Grundstiicke sind Eigentum der TU Darmstadt (Windkanal).

NRVP-Forschungsprojekt zu Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und

Verkehrssicherheit bei Radfahren in beengten Verhaltnissen:
https://www.svpt.uni-wuppertal.de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-

verhaeltnissen.html

Mabilititskonzopte « Verk)

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
Kurzfristige MaRnahmen: gering, : Kurzfristig hohe Prioritat
bis 10.000 €
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S6 LilienthalstraBBe: verkehrsberuhigende Gestaltung der Tempo 30-Zonen-Strafle
Ziel

Erhohen der subjektiven Sicherheit fiir Radfahrende auf der Fahrbahn

Situation

Die StralRe wirkt im fast anbaufreien Abschnitt nicht wie eine Tempo 30-StralRe, viele Radfahrende fiihlen
sich unwohl im Mischverkehr.

Bild 26 Lilienthalstrafse/FlughafenstrafSe

StraRe Von - bis Abschnittslange
LilienthalstralRe FlughafenstralRe -:300m
GutermuthstraRe
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerortlich 30
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute
Schiilerradroute

MaBnahme

Die Entwicklung der Konversionsflachen hat auch Einfluss auf die Verkehrssituation in der FlughafenstraRe
und der LilienthalstralRe, ein Zeitplan ist jedoch noch nicht bekannt.

Kurzfristig: Piktogrammspur auf der Fahrbahn anbringen um Mischverkehr zu verdeutlichen

Mittelfristig: Gestaltung des Tempo 30-Zoneneingangs (Flughafenstr.) durch Markierung oder Ein-/
Aufpflasterung (siehe hierzu MaBnahme Q11).

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

NRVP-Forschungsprojekt zu Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit bei Radfahren in beengten Verhéltnissen: https://www.svpt.uni-
wuppertal.de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
gering, bis 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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S7 Sidring: Geschwindigkeit reduzieren und Radverkehr sichtbar machen
Ziel

Erhohen der Verkehrssicherheit und des subjektiven Sicherheitsgefiihls

Situation

Der Sudring begrenzt die Ortslage, ist damit formal in Abschnitten anbaufrei. Als zulassige Hochstgeschwin-
digkeit wurde daher zw. OberndorferstralBe bis hinter die 1. Mittelinsel, ca. 170 m westlich des Kreis-
verkehrs (Standort Ortsschild) Tempo 70 angeordnet, dies, trotz der einmiindenden FuBwege aus der Willy-
Brandt-Allee. Erst ab da gilt 50, ab der Lindenstralie beginnt die Tempo 30-Zone. Gleichzeitig entspricht der
StraBenquerschnitt des gesamten Siidrings einer Tempo 30-StralRe. Der Radverkehr wird im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt, Flachen fir die Anlage separater Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden. Auf
der Nordseite wurde daher bereits der Gehweg fiir die Nutzung durch den Radverkehr in beide Richtungen
freigegeben, was wiederum zu Konflikten mit dem FuBverkehr fiihrt.

Insgesamt besteht am Sidring ein erhéhter Querungsbedarf, da sich siidlich der Stralle viele Freizeitziele
befinden. Die StrafRen LindenstraRe-Eberstadter Weg sind eine lokale Hauptroute mit entsprechendem
Radverkehrsaufkommen.

Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass insbesondere im Abschnitt bis zum Pfungstadter Weg
(landwirtschaftlicher Weg in Hohe Ortstafel) die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70 auch
gefahren und Gbertreten wird. Am Pfungstadter und am Eberstadter Weg kommt es regelmafig zu Unfallen
im Kontext des Abbiegens und Kreuzens (--> vgl. Plan 6). Damit ist eine Fahrbahnnutzung insbesondere im
Kontext der Freizeitnutzung sowie durch Kinder und Jugendliche aus Verkehrssicherheitsgriinden fiir den
Streckenabschnitt zwischen Oberndorferstralle und LindenstraRe kritisch zu sehen.

Bild 27 Siidring von Westen kommend (I), Héhe LindenstrafSe (r)

StraBe Von - bis Abschnittslange

Sidring T70: Oberndorferstralie- westlich : 800 m
1. Mittelinsel (Standort Ortsschild)

T50: bis LindenstraRe, ab dort

T30-Zone
Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]
auBerorts/innerorts 70/50 5.000 - 3.000
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr - Gehweg Lokale Nebenroute, nahraumliche | -
Radverkehr frei (Nordseite) Radverkehrsverbindung RVK

DADI, Schilerradroute
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

MaRnahme
kurzfristig

Die Anlage beidseitiger Radverkehrsanlagen ist aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,50 m nicht mdoglich,
moglich ist aber die Anlage zumindest eines Schutzstreifens auf der Sudseite. Durch eine Rad
Piktogrammspur kann der Autoverkehr zusatzlich auf den Radverkehr auf der Fahrbahn aufmerksam
gemacht werden.

Zusatzlich wird flr eine beidseits sichere Nutzung der StraRe durch den Radverkehr empfohlen, ab der
Oberndorferstralle, bzw. alternativ dem Ortschild eine Streckengeschwindigkeitsbeschrankung von
Tempo 30 anzuordnen (gemafl ERA: sichere Radverkehrsfiihrung nur durch Geschwindigkeitsreduktion
moglich).

Perspektivisch: Sollten die Verkehrsbelastungen auf dem Sidring zunehmen, so empfiehlt sich auch bei
Tempo 30 ab ca. 800 Kfz/h eine Separierung. Hierflir konnte auf der Sudseite ein Zwei-Richtungs-Radweg
angelegt werden, wofiir entsprechende Flachen erforderlich werden.

Baulast, Akteure

Untere StraBenverkehrsbehorde, Stadt

Hinweise, Beispiele

Voraussichtlich ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung erst moglich, wenn der
Bindungszeitraum durch die Forderung abgelaufen ist.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
gering, bis 10.000 € Kurz-mittelfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

S8 Zentral durch Griesheim: B 26 radfahrfreundlich gestalten
Ziel

Durchgéngige, umwegefreie und ziigig befahrbare Verbindung (Rad-Hauptnetz) und sichere Erreichbarkeit
der zentralen Ziele

Situation

Die B 26 zerschneidet die Stadt Griesheim und stellt mit der StraBenbahn eine deutliche Barriere dar. Durch
Gestaltung und Signalisierung wird der Autoverkehr privilegiert, so erreicht man z.B. Riedstadt von Darm-
stadt aus mit dem Auto schneller, wenn man - trotz 13 Ampeln (LSA) - durch Griesheim (B 26) fahrt, statt
Giber die Strecke A 67 und die B 44. In den Abschnitten ohne parallel verlaufende Anliegerstralle fehlt ein
sicheres, regelkonformes Angebot fiir den Radverkehr. Die parallelen AnliegerstraBen bieten sich fiir den
Radverkehr an, sie stellen aber gerade fur den Alltagsradler keine addquate, im Sinne von ziigig befahrbar,
Alternative dar. Die B 26 stellt damit eine deutliche Liicke im Rad-Hauptnetz Hessen dar.

Die MaRnahmen verfolgen daher mehrere Ziele. So gilt es eine durchgdngige, umwegefreie und zligig be-
fahrbare Verbindung (Rad-Hauptnetz) flr erfahrene Alltagsradler durch die gesamte Ortslage herzustellen,
die auch durch Radpendelnde aus dem Ried genutzt werden kann. Fir diese Zielgruppe stellen parallel ver-
laufende Fihrungen Uber Verkehrsberuhigte Bereiche mit Schrittgeschwindigkeit (z.B. Kreuzgasse),
Tempo 30-Zone mit rechts-vor-links-Regelung (z.B. GoethestraRe) und minderbreite Angebote (z.B. Nord-
ring) keine attraktive Alternative dar. Daneben gilt es aber auch die Erreichbarkeit der innerstadtischen Ziele
zwischen Wagenhalle und Platz Bar-Le-Duc fiir alle Rad fahrenden Griesheimerinnen und Griesheimer aus
den angrenzenden Wohngebieten sicher zu ermoglichen. Das bestehende Angebot an Fahrradabstellplat-
zen muss gut erreichbar sein, ggfs. um Angebote an Abstellplatze fir Lastenrdder ergénzt werden.

Die B 26 ist heute auch als Schiilerradroute im Schiilerradroutenplan ausgewiesen, versehen mit verschie-
denen Hinweisen zu Defiziten, sogenannte , Aufmerksamkeitspunkte”. Nach Umsetzung der MalRnahmen
ist die Aktualitat zu Gberpriifen und zu aktualisieren.

Die Wilhelm-Leuschner-StralRe (B 26) mit der parallel verlaufenden StraRenbahn weist fiir den Radverkehr
sowohl in der Ost-West-Verbindung wie auch bei den Querungen in Nord-Siid-Richtung vielfiltige Defizite
auf.

Bild 28 B 26: Impressionen

StraBe Von - bis Abschnittslange
B 26 Im Wiesengarten - 3 km
FlughafenstralRe
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50, Ortsmitte nachts T30,
Parallelfahrbahnen T30(-Zone)
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Abschnittsweise verschieden Lokale Hauptroute, Rad- Fur Knoten und Parallelfahrbah-
Hauptnetz nen
Schiilerradroute

MaRnahme

Die B 26 lasst sich in insgesamt 8 Abschnitte aufteilen, die Mallnahmen zur Verbesserung finden sich in den
Maflnahmensteckbriefen $8.1 — $8.8 sowie Q1, Q2 und Q7. Die Mallnahmen beschreiben und zeigen als
Skizze die Moglichkeiten fiir eine sichere Fiihrung des Radverkehrs in Ost-West-Richtung auf der B 26 bzw.
in den Parallelfahrbahnen.

Grundsatzlich sind, um eine Verbesserung der gesamten Verkehrssituation fiir den Radverkehr in der Orts-
durchfahrt zu erreichen, neben einer Neuverteilung der Flachen vor allem die Privilegierung des flieBenden
Kfz-Verkehrs an den insgesamt 13 signalisierten Knotenpunkten sowie in der Stadtmitte auch das relativ
hohe Angebot an Parken zu hinterfragen. So konnte durch eine konsequente Gleichberechtigung der Ver-
kehrsarten auch in der Stadtmitte Platz fir die Anlage von separaten Radverkehrsanlagen geschaffen wer-
den.

Neben der Neugestaltung der Stadtmitte mit einer gleichberechtigten Flachenverteilung, wodurch die Situ-
ation flir den Radverkehr — und auch den FuRverkehr — deutliche verbessert wiirde, kommt den beiden
signalgeregelten Knotenpunkten am 6stlichen und westlichen Stadteingang eine besondere Aufgabe zu.
Heute sind dies auf eine leistungsfahige Abwicklung des Kfz-Verkehrs ausgerichtete Knotenpunkte. Die auf
separatem Gleichkorper verkehrende StraRenbahn erfordert wiederum eine besondere Signalisierung auch
des von der B 26 abbiegenden Verkehrs. Die Knotenpunkte sind so zu Uberplanen, dass sie als Stadteingdnge
wirksam werden und das aktuelle Wissen zur sicheren Fiihrung von Radverkehr umgesetzt wird, wozu unter
anderem der Riickbau freier Rechtsabbieger wie auch eine diskriminierungsfreie Integration in die Signal-
steuerung zdhlen.

Insgesamt sind alle Signalanlagen so auszustatten, dass eine Anforderung von Griin auch durch Radfahrende
erfolgt, entweder Uber Induktion oder Sensoren, um die Reisezeiten zu optimieren und die Querung im
Verlauf der B 26 in einem Zug moglich ist.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Heag Mobilo, Untere StraRenverkehrsbehoérde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Da es sich um eine BundesstraRRe handelt, liegt die Umsetzung der MaBnahmen nicht fiir alle Abschnitte in
der Hand der Stadt. Eine Mdglichkeit ware, ein zeitlich begrenztes Forschungsprojekt im Sinne eines
Verkehrsversuchs im Rahmen des NRVP (Nationalen Radverkehrsplan) zu initiieren um die Chancen und
Auswirkungen der im folgenden beschriebenen MalBnahmen auf die Verkehrssituation zu erforschen, u.a.
Auswirkungen auf Verkehrsverlagerungen (klein- und groRrdumig), auf den Einzelhandel, das
Verkehrsaufkommen an Ful- und Radverkehr, Unfille...).

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
sehr hoch, > 500.000 € Kurz- bis langfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

$8.1 B 26: Stadteingang West - Pfungstadter StraRe
Ziel

Sichere Flihrung durch Liickenschluss

Situation

Von der LSA B 26/Westring/L 3303 bis zum Im Wiesengarten wurde in jlingerer Zeit auf der Slidseite ein
Wegeangebot fiir den FuR- und Radverkehr geschaffen. Auf der Nordseite besteht ein gemeinsamer Ful3-
und Radweg. Ab ungefdahr Hohe Ortschild fehlt innerorts beidseits ein qualifiziertes Angebot, ebenso wie
ein Querungsangebot in HOhe Im Wiesengarten - Weichgasse.

Bild 29 B 26 (Schulgasse, 1), B 26 (Hintergasse, r)

StraBe Von - bis Abschnittslange
Schulgasse (B 26) Im Wiesengarten- 400 m
Oberndorferstralle
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute W654
Schiilerradroute

MafBnahme

Durch eine Neuverteilung der Flachen und sicherstellen von Querungen mit Anschluss an das lokale Netz,
wird die Liicke im Rad-Hauptnetz Hessen geschlossen.

Mittelfristig: Herstellen eines regelkonformen Fiihrungsangebots (Radfahrstreifen) als Markierungslosung,
wenn eine Deckensanierung erfolgt. Dabei ist auch das Parken neu zu ordnen, bzw. aufzugeben.

Langfristig: Im Kontext der geplanten StraRenbahnverlangerung ist der Radverkehr in geeigneter Form zu
bericksichtigen, z.B. durch gemeinsame Flachennutzung durch Kfz und StraBenbahn (StraBenbahn als Pulk-
fihrer), um dadurch Platz fir FuB- und Radverkehr zu gewinnen.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Heag Mobilo, Untere StraRenverkehrsbehoérde, Polizei
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Hinweise, Beispiele

Fur Markierungsldosung: Musterldsungen fiir Radverbindungen RV-3 und RV-42:; Fiihrung auf Schutzstreifen

(I) und Radfahrstreifen ® innerorts

Musterldsungen for Radverbindungen

Musterldsungen for Radverbindungen

Fuhrung auf Schutzstreifen
innerorts

1,50 m
= 4,50m

Sicherheitstrennst-aifer

Schutzstaifer

Zeichen 205 SO
koteinfarbung on
Erbicgung

Roteinférbung an hoch
brlastote: Grundsticks-
2ufahrt

Zsichan 206 SWO

Regelungan: + ERAJAusgobe 2010), Kapitel 3.2; RAS iAusgaba 2008), Kepitel 6.1.7.3
B it Belastungsbereich Il nach ERA
Hirwaise: * Schutestreitan darf zum Eir- urd Abbegan und zum Erraichen voa Parkstanden van Kiz

Oberguert werdun

* Eitfarbung ol Radverkehrsfurt be’ Grundsii ckezufanren mit hoher Belastung (2B,
Sommelgaregen, Susermirkle, Tankstellen afc !

* Zur Mincerung dar Rutschgetehr bei Nassa ' der forbige Baleg aufzursuben soer mit
ruischiestem Granulor oy verseteer

*+ Die Mole der Merkicungen sod den Musierbloll M1 ru eainehiea

o D Kombsinetion yil Kurezvitg elplates ist insglicst 2o vernmeidon

Fihrung auf Rodfahrstreifan
innerorts

05.0,75m 145m 3230 BBm g agn gnm

12,75 m) 2,75 mi
Sicherhuitstronngh ifer
Gehweg

Racfalwstreien

Zvichen 237 SO

Zeichen 205 SO
Rocucrkehrsfurl mit Rol-
ainfarbung

Markierung

Radvarkeh rsfurt
Redvadkahrshurt it Rot-
sinferbung an hech
belastete Grundsticks-
2ufahrt

Zsicken 306 SO

Regelungen  FRA YAusgobe 2010, Kopilel 3.3; RAS (Ausgabe 2008), Kopitel 6.1.7.4
Amwendungsbereiche: o HpuplverkehrssiaBen
Hirmwaise: .

Recliahrstisifens dart zum Eir- uncl Abbegan und zur Errsichan va+ Parkstancen van Kiz
hersuen wersen

Eifrbuiy vy Radverkolnsfur be' Grundsiteksaian o it hoher Belusiuig 12,8
Sammelgoregen, Susermirkie, Tankstellan afc !

Zur Minderung der Rubschaetehr bei N s ' der forbige Belen aufeurauben ecer mit
rulschfestem Gronlol »y verssirer

Gie Mofe der terkirungen 5 nd dem Kusterblatt ki 1 7u eainehmen

Di: Kormbinstion mit Kurzzs s ulpléfzen ist maglienst zu vermeden

Stond: wdiz 2019 Musterblati: RY-3

Beispiel zur

strasse.net/

Muisterblate: RY:4 Stand: sz 2019

Flachenneuverteilung bei Verlangerung der StraRenbahn: http://www.friedrich-ebert-

Kosten

Umsetzungshorizont

Priorisierung

MaRnahme im Zusammenhang
der StraRenbahnverldngerung

Mittel-langfristig

hohe Prioritat

8 HMWEVW: Radnetz Hessen — Qualititsstandards und Musterlésungen, Wiesbaden 2019
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

$8.2 B 26: Pfungstddter Strae bis Freiligrathstralle: Regelkonformes Radverkehrsangebot

Ziel
Durch eine Neuverteilung der Flachen dem Radverkehr Platz geben

Situation

In der Stadtmitte befinden sich viele Ziele des alltdglichen Bedarfs, der Stralenraum bietet im Prinzip
ausreichend Platz. Durch Abbiegespuren und beidseitiges Parken fehlt aber Raum fiir eine sichere
Radverkehrsfiihrung sowie attraktive, der Fuverkehrsfrequenz angemessene Seitenrdume. In Konsequenz
weichen die Radfahrenden auf der Stidseite auf den Gehweg aus, was, wie auch in der FuRgédngerzone, zu
Konflikten zwischen dem Fuf’- und Radverkehr und Gefahrdungen fiihrt. Fir Alltagsradler aus dem Ried mit
Ziel Darmstadt, bzw. in umgekehrter Richtung ist die Route unattraktiv, da nicht zlgig befahrbar.

Im Kontext des Edeka-Neubaus war auch die Anlieferung zu kldren. Die gefundene Losung fiir den Abschnitt
zwischen Hofmannstrale und Friedrich-Ebert-Stralle erméglicht zwar die Anlage eines regelkonformen
Schutzstreifens von 1,50 m auf der Siudseite, nicht aber eines Angebotes auf der Nordseite. Fir die
Abschnitte westlich bis zur Pfungstadter Strale und 6stlich bis zur FreiligrathstraBe wurden bisher keine
MaRnahmen entwickelt.

Bild 30 Stadtmitte: Parken dominiert

Bild 31 B 26 zw. Hofmannstraf3e und Friedrich-Ebert-Strafse: Abgestimmte Planung
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Stralle Von - bis Abschnittslange
Bundesstralie Im Wiesengarten — Freiligrathstr. 900 m
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50/nachts 30 10.000
Fiihrungsform Radverkehr Route MafBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr alternative Hauptroute

Schiilerradroute

MaRnahme

Empfohlen wird:

Kurzfristig

- Heute gilt nur nachts aus Griinden des Larmschutzes Tempo 30. Aufgrund der bestehenden Kfz-
Verkehrsbelastung von rund 1.000 Kfz/h ist bei Tempo 50 eine Separierung entsprechend der ERA
angezeigt. Da aufgrund fehlender Flachenverfiigbarkeiten Radverkehrsanlagen nicht moglich sind, sollte
aus Verkehrssicherheitsgriinden (,,abstrakte Gefdhrlichkeit”) im Rahmen der gesamtplanerischen
Abwagung eine ganztdgige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in Betracht gezogen werden. Fir
die Anordnung zustandig ist die Untere StraRenverkehrsbehoérde des Landkreises.

- Bei der Umsetzung der vorliegenden Planung zwischen HofmannstralRe und Friedrich-Ebert-StraRe soll-
ten — wie auch an allen weiteren signalisierten Knotenpunkten — folgende Aspekte berticksichtigt wer-
den:

o Markieren im Kreuzungsbereich von vorgezogenen Aufstellflachen fiir den Radverkehr. Diese sind
mit entsprechender Induktion/Sensorik auszustatten, um das Abbiegen flr den Radverkehr unab-
hangig vom Kfz-Verkehr zu ermoglich.

o Die Lichtsignalsteuerung sollte ein wartearmes Queren mit ausreichend Griinzeiten fur Mobilitats-
eingeschrankte bericksichtigen. Hierdurch kann auch der unerwiinschte Kfz-(Durchgangs-)verkehr
reduziert werden.

o Die Querung der B 26 sollte jeweils dstlich und westlich einer Einmiindung ermdglicht werden. An
der Einmindung HofmannstralRe kann z.B. durch Aufgabe des Fahrbahnteilers und Reduzierung der
Spurbreite auch eine Querung o6stlich der Einmiindung angeboten werden.

Mittelfristig

- Uberplanen des gesamten StraRenabschnitts zwischen Pfungstadter StraRe und FreiligrathstraRe unter
Berucksichtigung der vorliegenden Planung HofmannstraRe-Friedrich-Ebert-StraRe, um eine Vision der
Innenstadtentwicklung und der (StraBen-)raumgestaltung und damit auch zur Fihrung des Radverkehrs
zu erhalten. Dies sollte mit einer intensiven Birgerbeteiligung, z.B. Planungswerkstatt, erfolgen. Erste
Skizzen zeigen, dass Flachen fiir eine Verbesserung der Situation im FuB- und Radverkehr grundsatzlich
vorhanden sind, dies konnte Anreiz fiir eine weitere und vertiefte Diskussion sein.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Heag Mobilo, Untere Strallenverkehrsbehorde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Durch ein Sicherheitsaudit fiir den jetzt zur Umsetzung vorgesehenen StraBenabschnitt zwischen Hofmann-
stralle und Friedrich-Ebert-StraRe entsprechend der RSAS 2019 kann sichergestellt werden, dass alle Ver-
kehrsarten entsprechenden dem ,,Stand der Technik” den Verkehrsraum sicher nutzen kénnen.

Um ggfs. Anpassungen aus dem Gesamtkonzept vornehmen zu kénnen, wird empfohlen den jetzt zu Um-
setzung vorgesehenen Abschnitt zwischen HofmannstraRe — Friedrich-Ebert-StraBe zunachst nur als tem-
pordre Malnahme als Verkehrsversuch nach §45.1 (6) zu realisieren.
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Flachen kdnnten durch eine verdanderte Spuraufteilung gewonnen werden. Nach Aussage von Hessen Mobil
sollen allerdings die Kfz-Rechts- und Links-Abbiegestreifen (Uber die StraBenbahngleise) aus Verkehrssicher-
heitsgriinden erhalten bleiben, damit der Hauptstrom der BundesstralRe behinderungsfrei durch Griesheim
fahren kann (keine Storung erlaubt). Da genaue Verkehrszahlen bisher nicht vorliegen, ist unbekannt, in
welchem Umfang die Stérrungen durch Abbiegeverkehr waren.

Bild 32 Hamburg, OsterstraBe: Umgestaltung einer innerstadtischen Hauptverkehrsstralle.
Infos: https://www.hamburg.de/eimsbuettel/osterstrasse/

Bild 33 L 1080 - Ortsdurchfahrt Rudersberg (Rems-Murr-Kreis). Infos: https://ortsdurchfahrt-ruders-

berg.de/
Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
Uberplanung: hoch, ca. 200.000 €  kurz-mittelfristig hohe Prioritat
Umbau > 500.000 €
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$8.3 B 26 - AnliegerstraBe Nord (Parallelfahrbahn): FreiligrathstraBe — Ostend: Sichere, regel-
konforme Verbindung fiir den Radverkehr

Ziel

Attraktive, durchgdngig und ziigig befahrbare Radinfrastruktur
Situation

Die Parallelfahrbahn Nord zw. FreiligrathstraRe und Ostend ist durch aufgepflasterte Einmiindungsbereiche
gegeniiber den signalisierten QuerstraBen mit Einmindung in die B 26 untergeordnet. Auch darf der Kfz-
Verkehr in der Parallelfahrbahn an den signalisierten QuerstraBen nicht geradeaus fahren, dies ist durch Z
214-30 StVO (vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts oder links) geregelt. Sowohl die bestehende
Vorfahrsregelung wie auch die vorgeschriebene Fahrtrichtung sind nicht fiir alle Verkehrsteilnehmenden
intuitiv erfassbar. Im Streckenverlauf der StralRe sind in groen Abschnitten wechselseitiges 1,80 m breite
Parkstande markiert. Viele Autos bendtigen allerdings inzwischen eine Parkstandbreit Giber 2,00 m. Damit
genlgt die verbleibende nutzbare Fahrbahnbreite nicht durchgingig dem Flachenbedarf fiir eine sichere
Begegnung oder das Uberholen von Pkw-Fahrrad, tlw. liegt die nutzbare Fahrbahnbreite unter 3,00 m.
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Verkehrsberuhigter Bereich

Verkehrsbeziehungen @ Tempo 30 Zone Vorgeschriebene Fahrtrichtung

(Bestand) = Durchfahrt verboten E=3Einbahnstrake
‘_ﬁl Fahrrad frei —— Verkehrsbeziehungen
9 Gemeinsamer Geh- und Radweg
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

Stralle Von - bis Abschnittslange
Parallelfahrbahn Nord FreiligrathstraRe - Ostend 1,5 km
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 30 ca. 800
Fiihrungsform Radverkehr Route MafBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr alternative Hauptroute, -

Schiilerradroute

MaRnahme

Um eine sichere Begegnung von Kfz und Radfahrenden im gesamten Strallenverlauf zu ermoglichen, sollte
das Parken auf der Fahrbahn aufgegeben werden, wenn die nutzbare Fahrbahnbreite unter 4,00 m gerat.
I.d.R. handelt es sich um Anwohnende, die Luftbildbetrachtung lasst eine ausreichende Anzahl an
Stellplatzen auf privatem Grund vermuten. Eine Veranderung liebgewonnener Gewohnheiten wie es das
kostenfreie und oft bequemere Parken im o6ffentlichen Stralenraum darstellt sollte durch eine intensive
Kommunikation mit den Anwohnenden begleitet werden.

Hinweise fir eine Verbesserung der Querungssituation an den Kreuzungen mit den signalisierten
Querstralen gibt MaBnahme Q1.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Eine fachliche Uberpriifung, inwieweit durch die Einrichtung einer EinbahnstraRenregelung eine
Verbesserung der Sicherheit und der Nutzbarkeit fir den Radverkehr moglich wird, erfolgte im Frihjahr
2020. Im Ergebnis konnte keine Verbesserung durch die Einrichtung einer Einbahnstrale nachgewiesen
werden, da das Parken an sich beibehalten werden sollte. Hierdurch besteht dann auch der Konfliktfall
Begegnung Pkw-Rad weiterhin.

Grinde sind:

- Die StraBenraumbreite (Fahrbahn plus Gehweg) liegt in der zwischen 5,70 — 7,00 m. Es gibt nur auf der
Nordseite einen durchgangigen Gehweg, die Breite betragt i.d.R. 1,30 m und liegt damit unter dem Min-
destmal der Barrierefreiheit von 1,50 m.

- Die Fahrbahnbreite (zwischen den Borden) betragt zwischen 4,50 - 5,70 m. Es ist wechselseitiges Parken
markiert. Die Parkstandebreite betragt 1,80 m, die Markierung tragt damit nicht den breiteren Fahrzeu-
gen Rechnung. Bei der Ermittlung der nutzbaren Fahrbahnbreite wurde daher entsprechend der Richtli-
nien eine Parkstandbreite von 2,00 m angesetzt. Die nutzbare Breite der Fahrgasse liegt damit i.d.R. bei
2,50 m, in einigen Abschnitten bis 3,70 m.

- Empfohlen wird die Offnung einer EinbahnstraRe fiir die Nutzung durch den Radverkehr im Gegenver-
kehr ab 3,00 m Breite und ausreichenden Ausweichstellen. Das bedeutet, der Begegnungsverkehr
Pkw/Fahrrad ist nur in den Abschnitten mit einer nutzbaren Fahrbahnbreite gréRer 3,00 m sicher mog-
lich, und damit nur in wenigen Abschnitten.

- Zum Ausweichen im Begegnungsfall konnen aktuell die Versatze der Parkstreifen genutzt werden, was
durch das angeordnete wechselseitige Parken gut gewahrleistet werden kann. Bei Anordnen einen Ein-
bahnstraRen soll das Parken durchgangig auf der Nordseite stattfinden, dies beglinstig das legale Parken
in der eigenen Einfahrt. In Folge dessen entfallen die erforderlichen Ausweichstellen.

- Erreichbarkeit fiir den Kfz-Verkehr: Fiir die Anwohnenden sowie Kunden und Besucher des Strallenab-
schnitts ostlich des Kirschbergs entstehen durch eine Einbahnstralle deutliche Umwegefahrten durch
das siidlich angrenzende Wohngebiet, da es hier keine Ausfahrt zur Wilhelm-Leuschner-StralRe (B 26)
gibt. Auch fiir die Erreichbarkeit der anderen Straenabschnitte kommt es zu Veranderungen, die aller-
dings nicht so gravierend sind.

HESSEN Rxd— Seite 77 von 154

itatgls) E = Hessisches Ministerium EHMm Stadt @ G ri es h elim

v ® fiir Wirtschaft, Energie,
Mobilititskonzopte « VerkeffSpianting « Betelligaig 2~ q g Mi oo
itten drin, ndher dran.
e Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

- Heute gilt als zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchgangig Tempo 30, durch das versetzte Parken sowie
die regelmalig erforderlichen Wartesituationen durch entgegenkommenden Kfz-Verkehr liegt die gefah-
rene Geschwindigkeit vermutlich darunter. Durch eine Einbahnstralle und die Aufgabe des seitversetz-
ten Parkens erhoht sich erfahrungsgemaR die Kfz-Geschwindigkeit, da der Kfz-Verkehr dann nicht mehr
mit Kfz-Gegenverkehr zu rechnen hat.

Die Einrichtung einer Einbahnstralle mit Freigabe fiir den Radverkehr bei gleichzeitigem Beibehalten des
Parkens wurde daher aus fachlicher Sicht nicht empfohlen.

Auch die bestehenden Konfliktsituationen an den bevorrechtigten und teilsignalisierten Einmindungen
konnten allerdings durch die MaRnahme ,Einrichtung einer EinbahnstraRe” nicht geldst werden.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

mittlere Kosten, > 10.000 € kurzfristig niedrige Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

$8.4 B 26 - AnliegerstralBe Nord (Parallelfahrbahn): Ostend - Daniel-Miiller-Strae:
Sichere Verbindung fiir den Radverkehr

Ziel

Attraktive, durchgangig und zligig befahrbare Radinfrastruktur

Situation

Der Stralenabschnitt ist als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, im Kontext der hier befindlichen
Strallenbahnhaltestelle "FlughafenstraRe" ist Parken in ausgewiesenen Flachen moglich. Grundsatzlich gilt:
Im Verkehrsberuhigten Bereich muss auch der Radverkehr Schrittgeschwindigkeit fahren. Hierdurch wird
wiederum die Attraktivitdt der Radverbindung geschmalert. Eine echte Mischnutzung und der Bedarf u.a.
des FuBverkehrs die Flache zu nutzen, konkret durch die anliegende StralRenbahnhaltestelle, ist in der
bestehenden StraBenraumgestaltung nicht abgebildet.

Bild 35 Anliegerstrafie Nord: Verkehrsberuhigter Bereich im Bereich der Haltestelle

StraBe Von - bis Abschnittslange
Parallelfahrbahn Nord Ostend - Daniel-Muller-Strale 100 m
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts Verkehrsberuhigter Bereich -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr alternative Lokale Hauptroute i

Schiilerradroute

MafBnahme

Kurzfristig: Durch Bodenmarkierung die geltenden Verkehrsregelungen sichtbar verdeutlichen. Konkret:
- in Hohe des Rampenbeginns zur Haltestelle ein FuRgangerpiktogramm markieren,

- auf der Fahrbahn durch die Piktogramme aller Verkehrsarten die gem. Nutzung verdeutlichen.
Erganzend sollten die Verkehrsregeln (FAQ im Radverkehr) kommuniziert werden.

Langfristig: Umbau des StraRenabschnitts um gemeinsame Nutzung und Erfordernis der gegenseitigen
Ricksichtnahme zu verdeutlichen.

Baulast, Akteure
Stadt

Hinweise, Beispiele

StraBenumgestaltungen sollten mit ,Sowieso“-Mafnahmen kombiniert werden, z.B. einer anstehenden
Kanalsanierung. So kdnnen Kosten gesenkt und die Akzeptanz bei den Anwohnenden erhoht werden.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

geringe Kosten Kurzfristig Hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

$8.5 B 26 - Suidseite: FreiligrathstraBe bis Zollerstrafe: Sichere Fiihrung fiir den Radverkehr

Ziel

Sichere Fiihrung durch Liickenschluss

Situation

Der Radverkehr wird in diesem Abschnitt auf einem minderbreiten Radfahrstreifen gefiihrt.

Bild 36 B 26: minderbreiter Radfahrstreifen

StraBBe Von - bis Abschnittslange
Wilhelm-Leuschner-StraRe (B 26) | FreiligrahstraBe - ZollerstraRe 250 m

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi

minderbreiter RVA

alternative Lokale Hauptroute

Schiilerradroute

MaRnahme

Kurzfristig durch eine Markierungslosung Platz fiir die beidseitige Anlage eines Radfahrstreifens oder
Schutzstreifens schaffen und so Liicke im Rad-Hauptnetz Hessen schlieRRen.

Wenn eine Separierung nicht moglich ist, ist aus Verkehrssicherheitsgriinden eine ganztdgige

Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 sinnvoll, siehe auch S8.2.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Untere StraBenverkehrsbehoérde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Die MaRnahme steht im Zusammenhang mit der Flachenumgestaltung der Stadtmitte, MaBnahme S8.2.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, bis 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

$8.6 B 26 - AnliegerstraBe Siid: Zollerstrae bis JahnstraBe: Radverkehrsangebot herstellen

Ziel

Attraktive, durchgéngig und zligig befahrbare Radinfrastruktur

Situation

Die Parallelfahrbahn (Std) ist Teil der Tempo 30-Zone, hier gilt rechts-vor-links.

Bild 37 Anliegerstrafle Siid

StraBBe Von - bis Abschnittslange
Parallelfahrbahn Sid ZollerstralRe - JahnstraRe 400 m

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 30 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi

Mischverkehr

alternative Lokale Hauptroute
Schilerradroute

MaRnahme

Prifen, ob Abschnitt als FahrradstraRe mit entsprechender Vorfahrtsregelung eingerichtet werden kann,

siehe hierzu auch S10.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten

Umsetzungshorizont

Priorisierung

geringe Kosten, bis 10.000 €

Kurz-mittelfristig

niedrige Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

$8.7
verkehrsangebot herstellen

B 26 - Siidseite: JahnstraBe bis Beginn Parallelfahrbahn westl. Am Schwimmbad: Rad-

Ziel

Sichere Flihrung durch Liickenschluss

Situation

An der JahnstraBe endet die Parallelfahrbahn (Std), der Radverkehr mit Zielen auf der Sldseite kann
entweder auf der Strafle ohne Angebot oder auf dem Gehweg mit Radverkehr frei weiterfahren, bis zum
erneuten Beginn eines Abschnitts Parallelfahrbahn (Siid) ab westlich der StraRe Am Schwimmbad.

Bild 38 B 26: Liicke im Radverkehrsangebot

StraBe Von - bis Abschnittslange
Wilhelm-Leuschner-Strae (B 26)  JahnstraRe - Am Schwimmbad 165 m

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi

Gehweg - Radverkehr frei

alternative lokale Hauptroute
Schiilerradroute

MafBnahme

Kurzfristig durch eine Markierungslosung Platz fiir die beidseitige Anlage eines Radfahrstreifens oder
Schutzstreifens schaffen und so Liicke im Rad-Hauptnetz Hessen schlieRen.

Wenn eine Separierung nicht moglich ist,

ist aus Verkehrssicherheitsgriinden eine ganztigige
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 sinnvoll, siehe auch S8.2.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Untere StraRenverkehrsbehorde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Die MaBnahme steht im Zusammenhang mit der Flachenumgestaltung der JahnstraRe.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere  Kosten, 10.000 bis Mittel-langfristig hohe Prioritar
100.000 €
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

$8.8 B 26 - Siidseite: Im Diirren Kopf bis FlughafenstraBe: Radverkehrsangebot ertiichtigen
Ziel

Attraktive, durchgangig und zligig befahrbare Radinfrastruktur

Situation

Der gemeinsame Geh- und Radweg ist minderbreit, durch Griinwuchs wird die nutzbare Breite weiter
eingeschrankt, die Oberflache ist schadhaft. In Hohe der FulRgdangerampel kommt es in der Engstelle
aufgrund der Fahrradabstellanlage und der fehlenden Sicht aufgrund dichtem Bewuchs auf den kreuzenden
FuBweg regelmafig zu Konflikten.

Bild 39 Siidseite B 26

StraBBe Von - bis Abschnittslange
Wilhelm-Leuschner-StraRe (B 26) : Im Dirren Kopf - FlughafenstraBe | 200 m
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg alternative Lokale Hauptroute : -

Schiilerradroute

MaRnahme

Ertlchtigen der Infrastruktur:
- Instandsetzung Oberflache,
- regelmaRige Griinpflege durch die Grundstiickseigentiimer und

- Ausbau auf 3,00 m, im Bereich der FuRgangerampel nach Moglichkeit zusatzliche Rangier- und
Begegnungsflachen vorhalten.

Baulast, Akteure

Stadt, Grundstlickseigentimer

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

Pflege: gering, bis 10.000 € kurzfristig mittlere Prioritat
Oberflachenerneuerung und
Ausbau: hoch, bis 500.000 €

HESSEN RA— Seite 83 von 154

E e AH——0 St @ Griesheim

fiir Wirtschaft, Energie, Mitterdrin. raherd
itten drin, naher dran.
et Verkehr und Wohnen Sttt

Mobilita

Mobilititskonzopte « Ve



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

S9 OberndorferstralRe: Radverkehr durch Schutzstreifen sichtbar machen
Ziel

Die Sichtbarkeit des Radverkehrs fir alle Verkehrsarten erhohen

Situation

In der OberndorferstralRe gilt Tempo 50, der Radverkehr wird ab dem Flecksweg im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Teilweise ist strafenbegleitendes Parken zugelassen. Die Oberndorferstralle ist aufgrund
Vereinbarungen (Fordermittelbindung Westring) noch bis 2024 LandesstralRe, danach wird die Klassifizie-
rung auf den Westring tGbertragen. Gleichzeitig ist die Oberndorferstralle eine wichtige Verbindung in Nord-
Sudrichtung auch fiir den Radverkehr.

Bild 40 Oberndorferstrafie, Blick nach Siiden

StraRe Von - bis Abschnittslange
Oberndorferstrale B 26-Flecksweg 600 m

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

innerorts 50 4.200

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute -

MaRBnahme

Kurzfristig

- Durch die Anlage von Schutzstreifen kann ein regelkonformes Angebot fiir den Radverkehr geschaffen
werden. Siidlich der B 26 erméglicht die Fahrbahnbreite von durchschnittlich 7 m (min: 6, 15 m) vrsl. nur
die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens. Zwischen Schaafgasse und MagdalenstraRe betragt die
Fahrbahnbreite 7,50 m, was ist die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen (je 1,50 m, Kernfahrbahn 4,50
m) ermoglicht, hierfir ist das bestehende Parken am Fahrbahnrand aufzugeben.

- FUr eine Verbesserung der subjektiven und objektiven Sicherheit sind dariber hinaus anzustreben: Zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 (Strecke) reduzieren.

Baulast, Akteure

Untere StraBenverkehrsbehoérde, Stadt, Hessen Mobil

Hinweise, Beispiele

Optional kann geprift werden, ob der Schutzstreifen rot eingefarbt wird. Wenn ein Schutzstreifen nicht
moglich ist, Piktogrammspur markieren: https://www.svpt.uni-wuppertal.de/home/forschung/projekte/
radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

geringe Kosten, bis 10.000 € Kurzfristig hohe Prioritat

HESSEN RA— Seite 84 von 154

% Hessisches Ministerium ﬂHMm Stadt @ G r i e S h e i m

jam fiir Wirtschaft, Energie, Mitteridiin; Agherd
itten arin, naher dran.
e Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Mobilititskonzopte « Verkelf



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

S10 FahrradstraRen oder Fahrradzone einrichten
Ziel

Radverkehr auf wichtigen Strecken oder in den Wohngebieten zu blindeln und sicher zu fiihren

Situation

Wichtige lokale Radrouten in Griesheim verlaufen durch die Wohngebiete, Tempo 30-Zonen, stidlich und
nordlich der B 26. Die Anlage separater Radverkehrsanlagen ist in Tempo 30-Zonen ausgeschlossen. Um den
Radverkehr sichtbarer zu machen und ihm mehr Rechte gegeniiber dem Autoverkehr einzurdaumen, bietet
sich die Einrichtung von FahrradstralRen oder Fahrradzonen an.

Fahrradstralen kénnen nach §45.1 (1) und §45.9 (1) StVO aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs und nach § 45.1b (5) StVO zur Umsetzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung ange-
ordnet werden. Die Beschilderung erfolgt dabei durch die Zeichen (Z) 244.1, Beginn einer Fahrradstrafe und
Z244.2, Ende einer Fahrradstralle. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr ist auf Fahrradstrallen grund-
satzlich nicht zugelassen, dies erfordert eine entsprechende Zusatz-Beschilderung (vgl. Tabelle A 2).

Vor der Anordnung einer FahrradstraRRe sollen unter anderem die Bediirfnisse des (vorhandenen) Kraftfahr-
zeugverkehrs geprift und innerhalb der gewahlten VerkehrsmaRnahmen beriicksichtigt werden (zum Bei-
spiel Ausweisung/Regelung alternativer Verkehrsfihrungen).

Ziele, die mit der Einrichtung einer FahrradstraRe verfolgt werden, sind:

- Verbesserung der Verkehrssicherheit und Reduzierung von Konflikten
- Attraktivitatssteigerung und damit Forderung des Radverkehrs
- Bilndelung des Radverkehrs

- wie auch die Umsetzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung (§45.1 (5) StVO)

In einer FahrradstralRe oder Fahrradzone ist der Radverkehr privilegiert, Kraftfahrzeuge werden tber eine
entsprechende Zusatzbeschilderung zugelassen, sie sind damit dem Radverkehr untergeordnet. Die zul.
Hochstgeschwindigkeit betrdgt Tempo 30, jedoch muss zugelassener Kfz-Verkehr, wenn nétig, seine Ge-
schwindigkeit dem des Radverkehrs entsprechend anpassen.

FahrradstraRen oder Fahrradzonen sind moglich in StraRen, in denen der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist (§41 StVO), wozu insbesondere wichtige Hauptverbindun-
gen zahlen. FahrradstraBen oder —zonen diirfen nicht auf klassifizierten Strallen oder VorfahrtsstraBen ein-
gerichtet werden. Geeignet ist damit die Einrichtung von Fahrradstralen oder Zonen grundsatzlich in den
Wohngebieten sidlich und nérdlich der B 26. Vorteilhaft ist, dass die Einrichtung einer Fahrradstral3e i.d.R.
ohne gréRere bauliche MalRnahmen erfolgen kann, eine Umsetzung kostengiinstig und schnell moglich ist.

Als Ergebnis der Beteiligung wurden bereits verschiedene StraRen als mogliche Fahrradstralen genannt,
u.a. August-Bebel-StralRe, Bessunger Stralle, Darmstadter StraRe, Eberstddter Weg, Goethestrale, Berliner
StraBe, OdenwaldstraRe, Schonweibergasse, KantstraRBe, Kirchgasse, Nordend, Sterngasse, Weiterstadter
Weg, Parallelfahrbahnen der Wilhelm-Leuschner-StraRe, Wolfsweg.

Stralle Von - bis Abschnittslange
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerortlich 30 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MafBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr lokale Hauptroute -
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

MaRnahmen

Um zu entscheiden, in welchen StralRen perspektivisch eine FahrradstraRe eingerichtet wird, oder ob auch
die Einrichtung einer Fahrradzone in Betracht kommt, sind die genannten StraRen in einem ersten Schritt
anhand von Kriterien zu kategorisieren:

- Wichtigkeit der Verbindung: durch die StralRe verlauft eine wichtige Radroute, z.B. Route im lokalen
Radnetz.

- Radverkehrsaufkommen: Voraussetzung fiir die Umwandlung einer StralRe in eine Fahrradstralle ist,
dass der Radverkehr bereits die vorherrschende Verkehrsart ist oder verspricht dies alsbald®. Ist die
kiinftige FahrradstraRe Bestandteil eines Radverkehrskonzeptes oder stellt sie eine wichtige Verbindung
zu z.B. einer Schule oder Arbeitsplatzen dar, dann ist damit schon diese Annahme hinreichend
begriindet. Ansonsten erfolgt die Feststellung der vorherrschenden Verkehrsart durch eine
Verkehrszahlung. Dabei muss der Radverkehrsanteil zum Zeitpunkt der Anordnung noch nicht 50 % sein.

- Kfz-Verkehrsaufkommen: Bis zu einer Verkehrsbelastung von 400 Kfz/h kann eine FahrradstraRe ohne
weitere MalBnahmen eingefiihrt werden. Flr das Funktionieren einer FahrradstralRe maRgeblich ist
jedoch das Verhaltnis Rad:Kfz.

- Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr: Der Kfz-Verkehr wird entweder ganz ausgeschlossen, z.B. da
es auch alternative StraBenfiihrungen gibt, oder es wird nur der Anliegerverkehr zugelassen,
Durchgangsverkehr sollte unterbunden werden. Wenn der Kfz-Verkehr ganz ausgeschlossen wird, so ist
eine Teilentwidmung der StraRe erforderlich. Ist eine Verdanderung der Kfz-Verkehrsfiihrung vorgesehen,
so sollte dargelegt werden, wie sich der Kfz-Verkehr auf die umliegenden StraRRen verteilt (Be- und
Entlastung).

- Fahrbahnbreite. Entsprechend der hessischen Musterlésungen sollen FahrradstralRen innerorts breiter
als 3,50 m sein. Um entsprechend der StVO das Nebeneinander fahren in beiden Richtungen zu
ermoglichen ist eine Breite von 4,00 m erforderlich. Diese Breite ist auch flir den Begegnungsfall
Fahrrad/Pkw erforderlich. Zu angrenzendem Parken ist zusatzlich ein Sicherheitsabstand > 0,5m
vorzusehen, um die Gefahr von sogenannten Doring-Unfallen zu reduzieren. Falls erforderlich, sollte das
Parken aufgegeben werden. Auch die gemeinsame Nutzung mit dem Stadtbus ist moglich, die nutzbare
Fahrbahnbreite muss dann entsprechend erhéht werden, so dass eine sichere Begegnung Bus/Fahrrad
moglich ist.

Sind die oben genannten Voraussetzungen erfillt, so ist die verkehrsrechtliche Anordnung einer
Fahrradstralle begriindet.

Die Einrichtung einer Fahrradzone erscheint fiir Griesheim noch nicht mdglich, hierzu miusste der
Radverkehrsanteil noch deutlich steigen.

Bei der Umsetzung einer FahrradstraBe sind folgende Punkte zu beachten:

- Parken: Konflikte durch ein- und ausparkende Fahrzeuge haben im Zusammenhang mit Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und FahrradstraRen das héchste Gefahrdungspotenzial. Daher sind die Sicherheitsraume
zwischen Radverkehr und Parken unbedingt einzuhalten und Bereiche mit starkem Parkwechselverkehr
zu meiden. Gegenliber dem Parken ist ein Sicherheitsabstand von min. 50 cm, bei hohen
Parkstandswechsel besser 0,75 m zu markieren.

- Beschilderung einer FahrradstraBe: Der Beginn einer FahrradstraRe wird mit Zeichen 244.1 StVO
angeordnet, das Ende einer FahrradstraBe mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind
entsprechend der Musterlésungen auszufiihren.

9 ,alsbald” ist ein unbestimmer Rechtsbegriff. Im Kontext FahrradstraRe ist davon auszugehen, dass erst nach
zwei Fahrradsaisons die Gewdhnungszeit abgeschlossen ist und eine aussagekraftige Zahlung durchgefiihrt
werden kann.
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- Visualisierung: Durch aufbringen des Piktogramms ,FahrradstraRe” als Bodenmarkierungen wird die
Erkennbarkeit verbessert.

- Knotenpunkte: StraBenverkehrsrechtliche Vorfahrtsregelung: Ziel ist eine durchgéngig und zlgig
befahrbare Verbindung, daher soll von der Moglichkeit der Vorfahrtsregelung Gebrauch gemacht
werden. Die Bevorrechtigung erfolgt nach §42 StvO/VwV-StVO entweder durch Z 306 (VorfahrtsstraRe)
oder Z 301 (Vorfahrt). Die Regelung mit Z306 kommt flir Fahrradstraflen mit Gibergeordneter Bedeutung
z.B. als Radschnellverbindung in Betracht. Z 301 darf nur 3-mal hintereinander angewendet werden.

- Geschwindigkeit: Durch eine Vorfahrtsregelung erhoht sich i.d.R. auch die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs. Dem kann z.B. durch den Einbau einer Durchfahrtsperre (Modalfilter) begegnet werden,
dieser ist zwar durchlassig fir den Radverkehr und kann bei Bedarf auch durch die Feuerwehr oder
Versorgungsfahrzeuge getffnet werden, unterbindet aber nachhaltig die Durchfahrt von Kfz.

- Fahrradstrale auBerorts: Wenn das Radverkehrsaufkommen entsprechend hoch ist, ist auch eine
FahrradstralRe aulRerorts vorstellbar. Bei Fihrung auf landwirtschaftlichen Wegen besteht aufgrund der
Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge auf diesen Wegen ein erhdhtes Verschmutzungsrisiko.
Werden Wege der Landwirtschaft als Radschnell- bzw. -direktverbindung genutzt, so ist eine
regelmalige Reinigung sicherzustellen.

In MaRnahme S11 werden die genannten Kriterien am Beispiel der, als wichtige innerortliche Hauptroute
identifizierte Verbindung, Darmstadter Strale-Goethestrale angewendet.

Die Diskussion zu weiteren FahrradstraBen konnte als ein erstes Projekt durch den Runden Tisch Radverkehr
gefuhrt werden.

Baulast, Akteure

Stadt, Polizei, StraBenverkehrsbehoérde

Hinweise, Beispiele

Ergdanzende Hinweise

Beispielhafte Umsetzung von Fahrradstrafle innerorts und auflerorts

FUhrung in einer Fohrradstrafie
inneroris it
Sy B ‘ 1~ Fihrung in einer Fahrradstrafie
e aufierorts
=050m 200m
'Zé‘DU m =250 m

Sicherheitstiannsireilin zum Fiktogromm mit Zeichen

2441 SWO markier,
- ruhenden Verker [ E E
Randmarkierung —| mindssiens 2,00 m bret _—Randmerkisrung
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mindesta N o

Zeichen 301 SIVO edc:
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e A =
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Abbildung 17 Hessische Musterlésung RV-8 (HMWEVW)

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
Abhéangig von Lange und Kurz- bis mittelfristig hohe Prioritat
MaRnahmen
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S11 Detail: Darmstéidter StraRe/GoethestraRe als FahrradstraRe umsetzen
Ziel

Schnelle und sichere Verbindung fiir den Radverkehr in Ost-West-Richtung anbieten, u.a. auch fiir den
Schilerverkehr

Situation

Das stark in Ost-West-Richtung ausgerichtete Griesheim verfligt Gber wenige gut mit dem Rad befahrbare
Routen in dieser Achse. Das Befahren der B 26 sowie der AnwohnerstraBen der Wilhelm-Leuschner-Stralle
sind jeweils aus mehreren Griinden nicht optimal (vgl. MaBnahmen S8). Aus diesem Grund bietet sich die
nordlich, parallel zur B 26 verlaufende Route Darmstddter StraRe-GoethestraRe als Alternative an. Bereits
heute wird sie stark vom Schilerverkehr genutzt (Gerhart-Hauptmann-Schule). Im Westen erfolgt der An-
schluss entweder Uber die Kreuzgasse (verkehrsberuhigter Bereich) oder die GroR3-Gerauer-StrafSe. Im Osten
kann tiber den Nordring die B 26 oder alternativ liber die Krohbergschneise weiter gefahren werden.

Um die Verbindung fiir den Radverkehr sichtbarer und attraktiver zu gestalten, scheint eine Ausweisung als
Fahrradstralle geeignet zu sein.

AR\

Bild 41

Bild 43 Darmstddter Strafse
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Stralle Von - bis Abschnittslange
Darmstadter Strafe - GroR-Gerauer-StraRe bis dstl. GHS 1,9 km
Goethestralte
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerortlich 30 ca. 1.500
Fiihrungsform Radverkehr Route MafBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute
Wichtige Schulroute

MafBnahme

In einem ersten Schritt wurde daher die Verbindung hinsichtlich der in S10 genannten Kriterien liberpruft.

Wichtigkeit der Verbindung: Durch die StraRen verlauft eine wichtige Radroute des lokalen Radnetzes sowie
ein Schilerradroute. Damit ist grundsatzlich die Voraussetzung der Umsetzungen einer FahrradstralRe in der
Darmstadter StraBe-Goethestralle nach §45.1b (5) ,,..zur Unterstiitzung einer stadtebaulichen Entwicklung’
gegeben.

4

Radverkehrsaufkommen: Die von der Stadt durchgefiihrten Verkehrsmessungen im Oktober 2019 zeigen,
dass in der GoethestraRe bereits 30-40% des Verkehrsaufkommens dem Radverkehr zuzurechnen sind. Es
kann angenommen werden, dass mit Umsetzung der MalRnahmen der Radverkehr weiter zunehmen und
damit die vorherrschende Verkehrsart sein wird.

Kfz-Verkehrsaufkommen: Die Kfz-Verkehrsbelastung betrdgt max. 250 Kfz/h (Messung 1. — 19. Okt. 2019).

Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Verkehr: Der Kfz-Verkehr kann nicht ganz ausgeschlossen werden, da die
Anwohnenden ihre Hauser erreichen kdnnen miissen. Auch die Feuerwehr, gelegen an der Friedrich-Ebert-
StraRe/GoethestraBe muss sicher angefahren werden kénnen. Es ist allerdings nicht erforderlich, dass eine
durchgangige Befahrbarkeit fir Pkw gegeben sein muss, mit der B 26 und dem Nordring sind durchgéngige
Alternativen gegeben. Damit besteht grundséatzlich die Moglichkeit durch sogenannte Modalfilter (Durch-
fahrtssperren fiir Pkw) die Durchgéngigkeit und damit auch unerwiinschten Durchfahrtverkehr zu unterbin-
den.

Fahrbahn: Es wurde geprift, ob die vorhandene nutzbare Fahrbahnbreite den Anforderungen einer Fahr-
radstraBe mit einer Regelbreite von 4,00 m bzw. Mindestbreite von 3,50 m zzgl. jeweils 0,5 m Sicherheits-
abstand zum Parken (2, 00 m) geniigt. Die Uberpriifung der Fahrbahnbreite ergibt folgendes Bild (von West
nach Ost) (vgl. Abbildung 19 und 19):

In der Darmstadter Strafle zw. Frankfurter StraBe bis Schoneweibergasse liegt die nutzbare Fahrbahnbreite
unter 3,50 m, bis Georgenstralie unter 4,00 m.

Ab der Georgstralde bis zur Heinrich-Heine-StralRe betragt die nutzbare Fahrbahnbreite in der Darm-stadter
StraRe und der GoethestralRe mehr als 4,00 m, dies ist auch im Abschnitte der Goethestralle ab der Uhland-
stralle der Fall. Zwischen Heinrich-Heine-StralRe und UhlandstraRe ist beidseitig Parken angeordnet, die
nutzbare Fahrbahnbreite liegt hier unter 4,00 m.

Damit ist in der Darmstadter StraRe ab der Georgstrae und in der GoethestraRe die fiir die Umsetzung
einer FahrradstraBe gewiinschte nutzbare Breite vorhanden, das Parken kann dabei weitestgehend erhalten
werden. Im westlichen Abschnitt muss im Detail gepriift werden, ob das MindestmaR genligt oder ob das
Parken aufgegeben wird.
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Abbildung 18 Darmstddter StrafSe: Parken und verbleibende nutzbare Fahrbahnbreite
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Abbildung 19 GoethestrafSe: Parken und verbleibende nutzbare Fahrbahnbreite
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Die Uberpriufung der Voraussetzungen fiir die Umsetzung einer Fahrradstralle zeigen, dass diese fir die
GoethestralRe und die Darmstadter StraRRe gegeben sind

Beschilderung, Markierung und Knotenpunkte

Da die Verbindung Darmstadter Stralle - GoethestraRe keine Route im Zuge einer Rad-Schellverbindung ist,
eine zligige Befahrbarkeit aber gegeben sein soll, auch um eine weitere Biindelung des Radverkehrs auf der

Achse zu erreichen, wird empfohlen den Radverkehr an den Knotenpunkten und Einmiindungen nach §42
StVO/VwV-StVO durch Z 301 (Vorfahrt) zu bevorrechtigen (vgl. Abbildung 21)

Die Beschilderung der Fahrradstralle selbst erfolgt mit Z 244.1 (Beginn Fahrradstrale und ZZ 1020-30

(Anlieger frei), wodurch die Befahrbarkeit durch Kfz mit einem Anliegen, z.B. der Anwohnenden oder der
Beschaftigten der Schule ermoglicht wird

Erganzend zur Beschilderung wird empfohlen jeweils am Beginn der Fahrradstralle sowie an den
Kreuzungen und Einmindungen das Piktogramm ,,Fahrradstralle” als Fahrbahnmarkierung aufzubringen
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Abbildung 20 Goethestraﬁe Beschilderung der Fahrradstraj?e ohne Verdnderung der Verkehrsfuhrung
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[ Verlauf der Fahrradstrale
@ Diagonalsperre
= Kfz-Verkehr
VZ 244.1 StVO: Beginn einer Fahrradstralie
VZ 244.2 StVO: Ende einer Fahrradstralte
VZ 301 StVO: Vorfahrt
VZ 205 StVO: Vorfahrt gewéhren!
VZ 102 StVO: Kreuzung mit Vorfahrt von rechts
VZ 325 StVO: Verkehrsberuhigter Bereich

VZ 274.1 StVO: Beginn einer Tempo-30-Zone

VZ 274.2 StVO: Ende einer Tempo-30-Zone

VZ 290.1: Beginn Eingeschranktes Halteverbot fir eine Zone

VZ 290.2: Ende Eingeschranktes Halteverbot fiir eine Zone

VZ 209-10: Vorgeschriebene Fahrtrichtung

VZ 325 StVO: Verkehrsberuhigter Bereich

VZ 290.1: Beginn Eingeschranktes Halteverbot flir eine Zone

VZ 290.2: Ende Eingeschranktes Halteverbot fir eine Zone

VZ 357-50 Durchlassige Sackgasse fur Fultgénger und Radfahrer

Abbildung 21 Goethestrafse: Beschilderung der Fahrradstrafse mit Verdnderung der Verkehrsfiihrung durch
Modalfilter H6he Heinrich-Heine-StrafSe (unten)

Geschwindigkeit: In der GoethestraRRe werden bereits heute die Geschwindigkeiten, trotz rechts-vor-links-
Regelung regelmaRig deutlich tiberschritten, was an der sehr guten Einsehbarkeit der geraden StralRe bei
relativ breiter Fahrbahn liegt. Die gewiinschte Bevorrechtigung des Radverkehrs durch eine Vorfahrtsrege-
lung kdnnte dieses unerwiinschte Fahrverhalten ungewollt unterstiitzen. Daher wird der Einbau eines Pol-
lers (umklappbar oder versenkbar), also eines sogenannten Modalfilters in Hohe der Heinrich-Heine-StraRRe
empfohlen. Fahrrader wie auch Versorgungsfahrzeuge (Mullabfuhr, Feuerwehr) kénnen die Stelle passie-
ren, der private Autoverkehr nicht. Die Erreichbarkeit der Ziele ist weiterhin gewahrleistet
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass die GoethestraRe grundsatzlich geeignet ist, um als Fahr-
radstralle ausgewiesen zu werden. Denkbar ist auch die Verlangerung tber die Darmstadter Stralle. Wie die
Umsetzung im Detail erfolgen kann, wird im Rahmen einer vertiefenden Untersuchung fiir die GoethestraRe
erarbeitet.

Baulast, Akteure

Stadt, Polizei

Hinweise, Beispiele

Bild 44 Fahrradstrafien: Gestaltungsbeispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
ohne Umbau mittlere Kosten, un-: kurzfristig hohe Prioritat
ter 100.000 €
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6.1.2 Querungen: Sicher und bedarfsgerecht

Damit Querungen von Radverkehrsverbindungen sowohl in WohnstralRen wie auch an innerortli-
chen Hauptverkehrsstralle wie auch aulRerhalb an Landes- und BundesstralSe sicher und komforta-
bel mit kurzen Wartezeiten méglich sind, werden nachfolgende MaRBnahmen empfohlen.

3303

3
%l{ . d-#
jenerbegebiel Nore—

Lz

e

o punktuelle MaBnahmen
g LSA: Radfreundliche Signalisierung

-

-

_:) radgerechte Umgestaltung von Kreuzungen
@ Querung herstellen

@ Sichtfelder an Einmiindungen freihalten

Lokales Netz
s |0kale Hauptroute

== = |okale Hauptroute (Alternative)
=== |okale Nebenroute

3,

Abbildung 22 Mafinahmeniibersicht Querungen: Sicher und bedarfsgerecht

Q1 B 26 - AnliegerstraBBe Nord (Parallelfahrbahn): Querung der signalisierten QuerstraBen
Ziel

Sicheres Queren und einfache Wahrnehmung der komplexen Verkehrssituation ermoglichen

Situation

Die Parallelfahrbahn ist durch aufgepflasterte Einmindungsbereiche gegeniiber den QuerstraRen
untergeordnet, die QuerstraRen haben Vorrang. Diese Vorfahrtsregelung ist nicht fir alle
Verkehrsteilnehmenden intuitiv erfassbar. Durch die Signalisierung der QuerstraRen muss auch der aus der
B 26 einbiegende Verkehr erfasst werden. Diese Komplexitdt der Knotenpunkte fihrt daher haufig zu
Konflikten, wenngleich die Parallelfahrbahnen im Unfallgeschehen unauffillig sind. Die bestehende
Bordsteinkante erfiillt mehrere Zwecke, u.a.

- sie dient der Verdeutlichung der Vorfahrtsregelung,
- sie blindelt FuRverkehrsstréome,
- der Bord dient Seheingeschrankten als Leitlinie

Fir querenden Radverkehr ohne Federung oder Handbiker stellt das Bord (ca. 3 cm) eine
Komforteinschrankung dar.
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eﬂe.mpuem :

- @@ Tempa 30/Tempe 50 \/erkehrsberuhigter Bereich

© [@ Tempo 30 Zone Vorgeschriebens Fahririchtung
Q Durchfahrt verboten E=3Einbahnstrakie
%] Fahrrad frei Verkehrsbeziehungen

e Gemeinsamer Geh- und Radweg

Nutzung {ohne Wohnen)

Bild 45 Querungssituation Parallelfahrbahn

Stralle Von - bis Abschnittslange
Parallelfahrbahn Nord FreiligrathstralRe, HerweghstraRe,
KantstraBe, Georg-Blichner-
StraRe, Kirschberg
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 30
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr lokale Nebenroute W611-W614
Schulroute
MaBnahme

Zum Erhohen der Sichtbarkeit und Verbesserung der subjektiven Sicherheit werden folgende MalRnahmen
vorgeschlagen:

Bestehende Vorfahrtsregelungen durch entsprechende Gestaltung (z.B. Wartelinie, Haifischzahne)

verdeutlichen, um die bestehende Bevorrechtigung der QuerstraBen hervorzuheben und so Konflikte
und die Gefahr von Unfallen zu mindern.

Ergdnzend kann in der Parallelfahrbahn an der Querung KantstralRe das bestehende Abbiegegebot durch

ein Einfahrtverbot ersetzt werden. Hierdurch wird unerwiinschter Schleichverkehr konsequent
unterbunden.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

- Das Bord kann durch abfrisen abgeflacht werden, so dass ein Uberfahren auch von ungefederten
Radern einfacher und erschitterungsarmer moglich ist, und gleichzeitig das taktile Element als solches

erhalten bleibt.

- Prufen, ob durch Erganzen eines weiteren Signalgebers, die bestehende Signalisierung an der

Parallelfahrbahn besser wahrgenommen werden kann.

- Unterstltzend sollte die Verkehrsregelungen verstarkt kommuniziert werden.

-

Hessischag [l m fir Urnivel, (Klim g2, Landwirigy

Abbildung 24 Parallelfahrbahn Nord/Querstraf3en: Detail

chutz (MUKET

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Eine Bevorrechtigung der Parallefahrbahn erfordert die Einbeziehung in die bestehende Signalisierung, was
wiederum zu einer Erhdhung der Wartezeiten (fiinf-sechsarmiger Knoten mit OPNV-Bevorrechtigung) fiihrt.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, unter 100.000 € : kurzfristig hohe Prioritat
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Q2 B 26, Stadteingang Ost/FlughafenstraRe: diskriminierungsfreie Signalisierung und
radfahrfreundliche Fiihrung

Ziel

Einfaches und gleichberechtigtes Queren der B 26

Situation

Um die B 26 zu queren, miissen Radfahrende absteigen, ihr Rad iiber die Gleise (mit beidseitiger Umlauf-
sperre) und die Stralle schieben, um dann in der Flughafenstrale den minderbreiten gem. Geh- und Radweg
nutzen zu kénnen. Griin wird dabei nur auf Anforderung gegeben.

Auch die Querung der FlughafenstralRe erfordert eine Anforderung, der freie Rechtsabbieger ist mit einer
Dunkelampel ausgestattet, die eine gesonderte Anforderung erfordert, eine zligige Querung fiir den Rad-
verkehr ist so nicht sicher gegeben.

s

Bild 46 B 26: Querung Nordring (1)/Querung Flughafenstrafse mit Mittelinsel und freiem Rechtsabbieger (r)

StraBe Von - bis Abschnittslange
B 26 Nordring
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg, Lokale Hauptroute w610
gemeinsame Furt Rad-Hauptnetz, Potential fir
Raddirektverbindung

MafBnahme

Um die Querungssituation zu verbessern, gibt es verschiedene Handlungsansatze, die unabhéangig vonei-
nander umsetzbar sind, aber erst im Zusammenspiel die Querungssituation am Knotenpunkt nachhaltig ver-
bessern:

- Integrieren der Griinphasen fiir den Fu- und Radverkehr in die regelmaBigen Umlaufe oder Ertlichtigen
der Signalisierung mit Detektoren, Kamera-/Infraroterkennung, die beriihrungsfrei und mit entsprechen-
dem Vorlauf den Querungsbedarf in das Programm aufnehmen. Diese MalRnahme kdnnte als Pilotpro-
jekt in Kooperation mit Hessen Mobil durchgefiihrt werden.

- Ausstatten der Querungen mit Haltegriffen.

- Im Nordring und der Flughafenstralle Markieren von ARAS, um abbiegenden Radverkehr die Fahrbahn-
nutzung sicher zu erméglichen, und so das umwegige Schieben tiber die Gleise und die FuBgangerfurt
Giberfllssig zu machen.
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- In der FlughafenstralRe ermdglichen der StraRennutzung ab dem Kreuzungsbereich, durch Aufheben der
Nutzungspflicht des kurzen Abschnitts gem. Geh- und Radweg, stattdessen: Gehweg, Radverkehr frei.

- Rickbau des freien Rechtsabbiegers aus der FlughafenstraRe.

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Heag Mobilo, Untere StraRenverkehrsbehoérde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Flr Hessen Mobil als Zustandige fir die BundestralRe ist nur der Radverkehr, der sich parallel zur B 26 be-
wegt, relevant. Fir diesen sollte es das Ziel sein, den Nordring bzw. die FlughafenstraRe in einem Zug queren
zu kénnen. Im Zuge von Rad-Hauptverbindungen, wie entlang der B 26, sollten freie Rechtsabbieger daher
zuriickgebaut werden.

Der bestehende freie Kfz-Rechtsabbieger (aus der FlughafenstralRe in die B 26), derzeit mit einer Dunkelam-
pel signalisiert, wurde seinerseits eingerichtet, um die starken Kfz-Stréme behinderungs-/riickstaufrei auf
die B 26 einflieBen zu lassen. Dies unterstiitzt allerdings unerwiinschten Durchfahrtverkehr durch das an-
grenzende Wohngebiet, worliber sich auch Anwohnende regelmafiig beschweren.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, bis 100.000 € mittelfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q3 Nordring/Weiterstadter Weg/Nordend: Sichere Nutzung durch Radverkehr
Ziel

Umwegfreie, regelkonforme Nutzung des Kreisverkehrs ermoglichen

Situation

Aus dem Wohngebiet kommend werden Radfahrende lber einen umlaufendend minderbreiten gem. Geh-
und Radweg um den Kreisverkehr geleitet. Diese Flihrungsform ist nicht komfortabel und konfliktbehaftet.

Bild 47 Nordring/Weiterstddter Weg: Querung Kreisverker auf mnderbreitem Weg

StraRe Von - bis Abschnittslange
Nordring Weiterstadter Weg/Nordend

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
umlaufend gem. mit FulRverkehr  Lokale Nebenroute

auf minderbreitem Weg

MaBnahme

Nutzung der Kreisfahrbahn erméglichen, hierzu sind die Anschlisse an den auf der Nordseite verlaufenden
gem. Geh- und Radweg in geeigneter Form herzustellen.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Bei Umsetzung: Anschliisse an die anschlieRenden Radverbindungen sicherstellen, siehe auch MaBnahmen
S2,583.1,11
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 S0

kraisparallele Fohrung im

Feichen 350 SNO
Richtungsverkehr

P
Gehweg // i Kreisfatebahn geniaf RASt 06
Radverbindung // 3 "Ueichen 205 und 215 WO
AT \\\_Rudverkeh.rsfuri {Breife: 2,00 m}
#bstand: ca, 4,00 - mox, 5,00 m // : mit FGL kombinieren
Fahrbohnteiler = Zeichen 24131 und 100031 5O
(Regalbreite: 3,00 m \\\ Anschiussradweg im Zwairichtungs-
Mindestbreile: 2,50 m) “verkghe
Regelungen: s ERA (Ausgobe 2010), Kopitel 4.5.3; RASH [Ausgobe 2008], Kapiiel 4.3.5
Bild 48 Musterlésung RV-14 (HMWVEW)
Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, ca. 50.000 € mittelfristig mittlere Prioritat
HESSEN Rn— Seite 99 von 154

T m— - o ——— Stadt{R 1 i
vobilitatfFRIE] I s Mg " @Griesheim

Mobilitatskonzapte - Verke] Mi oo
itten drin, ndher dran.
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q4 Nordring/Schdneweibergasse: Sichere Querung Nordring herstellen
Ziel
Sichere Querung ermoglichen

Situation

Die Schoneweibergasse ist eine wichtige Verbindung fiir den Radverkehr, sowohl innerhalb Griesheims als
auch mit Anschluss zu Routen aulRerhalb Griesheims (z.B. Biittelborn). Ein geeignetes Querungsangebot fir
den Nordring fehlt bislang an dieser Stelle.

Bild 49 Querung Nordring/Schéneweibergasse

Strafle Von - bis Abschnittslange
Nordring Schéneweibergasse

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Schoneweibergasse: Lokale Hauptroute We616

Mischverkehr, Nordring (Nord)

gem. FulR- und Radweg

MaBnahme

Empfohlen wird die Anlage mindestens einer Mittelinsel 6stlich der Schéneweibergasse mit Markierung
einer Aufstellflache in der Fahrbahnmitte. Die Anlage einer 2. Mittelinsel westlich der Einmindung ist auch
moglich. Die Mittelinsel kann kurzfristig auch provisorisch hergestellt werden.

Zwischen den beiden Querungen erhalt der Radverkehr eine geschiitzte Aufstellfliche und kann ggfs. in zwei
Zugen queren. Unsichere Radfahrende wie auch zu FuB Gehende kdnnen an der Mittelinsel sicher in zwei
Zugen queren.

Diese MaRnahme steht in direktem Zusammenhang mit der MaRBnahme S3, qualifizierte Radverkehrs-
fihrung im Nordring herstellen.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Abbildung 25 Detail: Schéneweibergasse: Verbesserte Querung Nordring durch Radpiktogramme
Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele
QH-1: Mittelinsel innerorts

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

provisorische Umsetzung: geringe | Kurzfristig mittlere Prioritat
Kosten, bis 10.000 €
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q5 Nordring/Raiffeisenstrae: Sichere Querung Nordring herstellen
Ziel

Sichere Querung ermdglichen

Situation

Fir die nahraumliche Verbindung und Vernetzung sind fiir den Ful3- und Radverkehr sichere und geeignete
Querungen in kurzen Abstanden wichtig, um Ziele gut erreichen zu kénnen. Der Nordring, einst entwickelt
als Gewerbestralie, weist in der Zwischenzeit eine Vielzahl an Nutzungen auf, die auch zu Ful8 und mit dem
Rad gut erreicht werden kénnen.

Strafle Von - bis Abschnittslange
Nordring Raiffeisenstralle

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts 50

Flihrungsform Radverkehr Route MaRnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr

MaRnahme

Um die Querungssituation zu verbessern wurde die Einrichtung einer FSA beschlossen. Die Umsetzung ist
bereits erfolgt, die Inbetriebnahme fiir 2021 vorgesehen.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

mittlere Kosten, ca. 50.000 € kurzfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q6 L 3303/Raingasse: Querungssituation durch Mittelinsel verbessern
Ziel

Sichere Querung der Landesstralle ermdglichen

Situation

Die besonders durch Freizeit- und Pendlerverkehr frequentierte Route quert die L3303 (hohes
Verkehrsaufkommen, Tempo 70) in Ost-West-Richtung ohne Querungshilfe.

Strafle Von - bis Abschnittslange

L 3303 Raingasse -

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

aulerorts 70 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute, Freizeitroute :W653

MaRBnahme

Herstellen einer Querungshilfe in Verbindung mit dem bestehenden Linksabbiegestreifen.

kurzfristig: Moglich ist durch Einbau eines Inselkopfes die Sicherung einer Aufstellfliche. Eine derartige
Querungssicherung ist kurzfristig mit einfachen Mitteln umsetzbar und wird vor allem durch gelibte
Alltagsradler genutzt (Abbildung 26, Bild links)

mittelfristig: Um auch Freizeitradlern, u.a. Familien mit Kindern eine sichere Querung zu ermoglichen,
empfiehlt sich die Herstellung einer baulichen Mittelinsel. Hierzu ist zusatzlich auf beiden Fahrbahnseiten
eine Zuwegung herzustellen (Abbildung 26, Bild rechts).

3 B, \
LI TR U S

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Polizei

Hinweise, Beispiele

Da es sich nicht um eine Kreuzung handelt, sondern um eine landwirtschaftliche Zufahrt, liegt die
Finanzierung ganz bei der Stadt Griesheim (,Veranlasserfinanzierung®).

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

einfache Umsetzung, bis 10.000 €, | kurzfristig mittlere Prioritat
Mittelinsel + Weg bis 100.000 €
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q7 B 26/L 3303/Westring: diskriminierungsfreie Signalisierung fiir FuR- und Radverkehr
Ziel

Wartezeiten fiir Rad- und FuBverkehr verringern und an die des Kfz-Verkehrs angleichen.

Situation

Durch die GréRe des Knotenpunkts, mit jeweils drei ankommenden Fahrstreifen und freien Rechtsabbiegern
im nordlichen, westlichen und stidlichen Arm, ist ein Queren flr den separat gefiihrten Radverkehr nur Gber
mehrere Furten moglich. Die Signalisierung ist auf den Kfz- Verkehr ausgerichtet, fir den FuB- und
Radverkehr werden die einzelnen Furten nicht optimal abgestimmt griin geschaltet, wodurch lange
Wartezeiten fir den Rad- und FuBverkehr entstehen (2-3 Uml&ufe fir die Querung).

T .

iy _

Bild 50 Knotenpunkt B 26/L 3303/Westring: nérdliche Querung (l), 6stlic

he Querung (r)

StraBe Von - bis Abschnittslange
B 26 L3303
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
auBerorts 70
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
umlaufend gem. Geh- und Radweg | Lokale Hauptroute W710

Schiilerradroute

MafBnahme

- Integrieren der Griinphasen fiir den Fu- und Radverkehr in die regelmaBigen Umlaufe. Falls dies nicht
moglich ist, ertiichtigen der Signalisierung mit Detektoren, die beriihrungsfrei und mit entsprechendem
Vorlauf den Querungsbedarf in das Programm aufnehmen.

- Ausstatten der Querungen mit Haltegriffen.

Perspektivisch: Riickbau der freien Rechtsabbiegespuren

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, Untere StraBenverkehrsbehorde, Polizei

Hinweise, Beispiele

Fir den Radverkehr, der sich parallel zur B 26 bewegt, sollte es das Ziel sein, die L 3303 bzw. den Westring
in einem Zug queren zu kdnnen. Durch Hessen Mobil wird gepriift, ob dies heute so moglich ist.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, > 10.000 € Kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q8 Kreisverkehr L 3303/Westring: Querung an allen Zufahrten
Ziel

Durch zusatzliche Querung an der stidlichen Zufahrt direkte Querung in West-Ost-Richtung erméglichen

Situation

Die vor allem fiir den Freizeitverkehr relevante Querung der L 3303 stdlich von Griesheim in Ost-West-
Richtung ist bisweilen umwegig lber die drei anderen Knotenpunktarme nétig, welche mit Mittelinseln
ausgestattet sind. Im slidlichen Arm ist eine begriinte Verkehrsinsel vorhanden, welche nicht als
Querungsangebot ausgebaut ist.

StraRe Von - bis Abschnittslange

L 3303 sudl. Ausfahrt

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

aullerorts 70 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Landwirtschaftlicher Weg Lokale Hauptroute -

MaRBnahme

Kurzfristig: Errichten einer Querungsmoglichkeit mit Mittelinsel im stdlichen Kreisverkehrsarm, analog zu
den anderen drei Armen unter Nutzung der bereits vorhandenen Griinflachen-Insel, um eine durchgéngige
Verbindung zwischen West- und Sudring herzustellen.

Mittel-langfristig: Herstellen einer umlaufenden Radfurt, kombiniert mit FuRgangeriiberwegen, FGU (Zeb-
rastreifen)

Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt, StraBenverkehrsbehorde

Hinweise, Beispiele

Fiir eine eindeutige sichere Fiihrung von FuRB- und Radverkehr empfiehlt sich die Anlage von FGU (Zebra-
streifen) sowie Radfahrfurten. So werden bestehende Regelunkenntnis (Wartepflicht der aus dem Kreisver-
kehr ausfahrenden Fahrzeuge gegeniiber querenden Ful3- und Radverkehr, aber Wartepflicht des FuR- und
Radverkehrs gegentiber in den Kreisverkehr einfahrenden Verkehrs) eindeutig geklart und eine Verbesse-
rung der subjektiven Verkehrssicherheit erreicht.

Hessische Musterlosung RV-14 (HMWVEW, 2019): Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiihrung auf
umlaufenden Radwegen.

Aus Sicht von Hessen Mobil ist der Knoten so funktionstiichtig, jedoch kann die Stadt Griesheim (Veranlas-
serprinzip) einen technischen Planungsauftrag fiir eine zusatzliche Querungshilfe (im sidlichen Arm) und
die entsprechenden Anbindungen veranlassen. Wichtig ist aus Sicht von Hessen Mobil eine eindeutige Rad-
verkehrsfiihrung.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, bis 100.000 € mittelfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q9 L 3303/Riickgasse: Querungshilfe im Kontext der Freizeitnutzungen herstellen
Ziel

Sichere Querung ermoglichen

Situation

Die wichtige Freizeitroute quert die LandesstraRRe ungesichert.

Strafle Von - bis Abschnittslange

L 3303 Rickgasse

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

auBerorts 70

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Landwirtschaftlicher Weg Wichtige Freizeitverbindung W648

MaRBnahme

Herstellen einer markierten Aufstellflaiche mit Inselkopfen auf der L3303 unter Bericksichtigung der
Schleppkurven des Schwerlast- und des landwirtschaftlichen Verkehrs; siehe Abbildung: Alternativ kann,
wie in MaBnahme Q6 beschrieben, auch eine Mittelinsel baulich hergestellt werden.

= :’_ == "‘ BR = 3 - e

4 u;'.e's:'\utz (HMUK]

Abbildung 27 L 3303/Riickgasse: Detail Querungshilfe
Baulast, Akteure

Hessen Mobil, Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, bis 10.000 € kurzfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q10 Siidring/LindenstraRe: Minikreisel als Zoneneingang und Querungshilfe
Ziel
Sichere Querung ermdoglichen und sichtbare Gestaltung des Tempo 30-Zoneneingangs.

Situation

Am Kreuzungspunkt beginnt die Tempo 30-Zone (LindenstraBe und Siidring Ost), der Eberstadter Weg ist
eine weitere wichtige, weil direkte Verbindung fiir den Radverkehr nach Darmstadt-Eberstadt. Fahrzeiten
Eberstadt Mitte - Griesheim Stadtverwaltung: Pkw: 20 min, Rad: 32 min, StraRenbahn: 40 min.

Bild 51 Siidring/Lindenstrafse

StraBe Von - bis Abschnittslange
Sudring LindenstralRe
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 50/30
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute -

Schiilerradroute

MaBnahme

Um den Ubergang im Siidring von VorrangstraRe mit Tempo 50 zur Tempo 30-Zone zu verdeutlichen und
gleichzeitig die Querungssituation im Zuge LindenstraRe-Eberstddter Weg zu vereinfachen, bietet sich die

Anlage eines Minikreisels an.
L4

Abbildung 28 Siidring/Lindenstrafie: Detail Minikreisel
Baulast, Akteure

Stadt
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

Hinweise, Beispiele

Der Knotenpunkt JahnstraBe/LilienthalstraBe wurde aktuell zum Kreisverkehr umgebaut. Er konnte als

,Blaupause” dienen.

AT

Bild 52 Kreisel Jahnstrafe/Lilienthalstrafle

Diese MalRnahme ist auch sinnvoll, wenn im westlichen Abschnitt die Streckengeschwindigkeit auf Tempo

30 begrenzt wird.

Kosten

Umsetzungshorizont

Priorisierung

hohe Kosten, 100-500.000 €

mittelfristig

mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q11 FlughafenstraBe/LilienthalstraRe: Gestalten des Tempo 30-Zoneneingangs
Ziel

Zoneneingang sichtbar gestalten

Situation

Die FlughafenstraRe erschliel$t das Gewerbegebiet Ost, an der Lilienthalstralle beginnt die T30-Zone des
angrenzenden Wohngebiets St. Stefan. Dieser Ubergang wird durch die StraBenraumgestaltung nicht
sichtbar.

Bild 53 Lilienthalstrafse/FlughafenstrafSe

StraBe Von - bis Abschnittslange
FlughafenstralRe LilienthalstraRe

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

innerorts 50/30 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute -

MaRBnahme

Die Entwicklung der Konversionsflachen hat auch Einfluss auf die Verkehrssituation in der Flughafenstralle
und der Lilienthalstralle, ein Zeitplan ist jedoch noch nicht bekannt. Um die derzeitige Verkehrssituation
kurzfristig zu verbessern, kann auch mithilfe provisorischer Elemente der Beginn der Tempo 30-Zone in der
Lilienthalstrale deutlicher herausgearbeitet werden. Dies dient auch einer Verbesserung
Querungssituation. Moglich ist:

- deutliche Einengung des Querschnitts der LilienthalstraBe, so dass eine Befahrung nur in reduzierter
Geschwindigkeit moglich ist, nach Moglichkeit mit Flachenmarkierung (Abbildung 29).

- Maoglich ist auch die Anlage eines Minikreisels.
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Ministerium fiir Uiveil, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (HMUKLY)

Abbildung 29 FlughafenstrafSe/Lilienthalstrafle: Detail Gestaltung Zoneneingang
Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Die MaBnahme steht in Zusammenhang mit MaBnahme S6.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
mittlere Kosten, 10-100.000 € kurzfristig hohe Prioritat

HESSEN Rr Seite 110 von 154

MObilltaM g Hessisches Ministerium MHMm Stadt G ri esh eim

i fiir Wirtschaft, Energie,
Mobilitatskonzepte = Verke 3 3 Mi A
itten drin, ndher dran.
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q12 Sichtfelder an WohnstraBen (Tempo 30-Zone) freihalten
Ziel
Sicherheit beim Queren und Kreuzen von WohnstralRen erhéhen und Unféllen vorbeugen

Situation

Durch Bewuchs, Bebauung und ruhenden Verkehr sind die Sichtfelder an Knotenpunkten von WohnstralRen
sowie an wichtigen Querungsstellen teils stark eingeschrankt bzw. reichen die angebrachten
Schraffierungen z.T. nicht aus, um klare Sichtverhaltnisse herzustellen. Sowohl die Anmerkungen aus den
Beteiligungen, als auch die Unfalldaten mit einer sehr hohen Anzahl an "Einbiegen/Kreuzen-Unfallen"
verdeutlichen die Defizite.

Bild 54 Parkmarkierung bis an den Kreuzungsbereich erschwert die Sicht

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts 30 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Haupt-/ Nebenrouten, -
Schiilerradroute

MaBnahme

Empfohlen wird:

- Systematische Kontrolle bestehender Parkmarkierungen, ob die erforderlichen Sichtfelder gegeben sind.
- RegelmaRige Kontrollen und konsequente Ahndung des Falschparkens im Kreuzungsbereich.

- RegelmaRiger Griinschnitt, hierzu sind auch Anwohnende aufgefordert und aufzufordern.

- (Nach-)Markierung von Sperrfachen (Z. 298), ggfs. prifen von baulicher Herstellung.

- Intensive Offentlichkeitsarbeit, neben der Information iiber die Medien, kénnte eine Uberpriifung der
Sichtfelder auch im Rahmen von Begehungen oder Befahrungen (Rad) erfolgen.

Baulast, Akteure
Stadt
Hinweise, Beispiele

Abbildung 30 Sichtfelder nach RASt 06

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, bis 10.000 € Daueraufgabe hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Q13  Furten (rot)-markieren
Ziel

Fiir den abbiegenden Kfz-Verkehr die Aufmerksamkeit auf den vorrangigen Radverkehr erhéhen

Situation

Radfahrende, die auf separaten Radverkehrsanlagen gefiihrt werden, unterliegen einer erhéhten Unfall-
gefahr, da abbiegende Autofahrende den geradeaus fahrenden bevorrechtigten Radler oft nicht wahr-
nehmen. Zur Behebung dieses Wahrnehmungsdefizites helfen rot markierte Radfurten. In Griesheim
wurden in den letzten Jahren viele Furten sowohl Uber Zufahrten wie Einmiindungen entsprechend
hergestellt.

Abbildung 31 Furten: positive Beispiele in Griesheim

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

innerorts 50/30

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
separate Flihrung Lokale Hauptrouten

MaBnahme

Schon an vielen Situationen sind die Furten sichtbar hergestellt, empfohlen wird im Sinne einer Dauerauf-
gabe alle StraBen dahingehen zu lGberpriifen. Im Zug stark frequentierter Strecken sind die Markierungen
regelmaBig zu erneuern. Empfohlen wird auf die Nutzung von Radfurten durch Fullverkehr im Zuge
gemeinsamer Geh- und Radwege aufmerksam zu machen.

Baulast, Akteure

Stadt
Hinweise, Beispiele

Die hessischen Musterlésungen geben Hinweise zur Umsetzung.

Um im Zuge von gemeinsamen FuB- und Radwegen auch auf den FuBverkehr hinzuweisen, markiert die
Stadt Darmstadt in derartige Furten auch das FuRpiktogramm.

Bild 55 Darmstadt: Furtmarkierung mit Fuf3- und Radpiktogramm
Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

geringe Kosten, unter 10.000 € Daueraufgabe hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6.1.3 Fahrradparken
Am Ende eines Weges muss das Fahrrad sicher und witterungsgeschiitzt abgestellt werden. Hinweis
zu Bedarf und Anforderung an das Fahrradparken an StraRenbahnhaltestellen und wichtigen Zielen

geben die nachfolgenden MaRnahmen.

| L Griesneimer —
) Dizieck

MaBnahmen-Pkt
8 Fahrradparken herstellen/verbessern

Radabstellanlagen Bestand
/% B+R-Platze an StraBenbahnhaltestellen

@ Fahrrad.parken an wichtigen Zielen

Lokales Radnetz

=== |okale Hauptroute

== = |okale Hauptroute (Alternative)
=== |okale Nebenroute

sorsee a | [+ | %

Abbildung 32 Mafinahmen Fahrradparken
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

F1 B+R-Anlagen an den StraRenbahnhaltestellen ausbauen, ggfs. Fahrradparkhaus priifen
Ziel

Sicheres, witterungsgeschiitztes und attraktives Radparken und fiir alle Nutzergruppen optimiert herstellen.

Situation

Die Bike+Ride-Anlagen an den Griesheimer StraRenbahnhaltestellen sind stark frequentiert und dadurch oft
ausgelastet oder Uberlastet. Fahrradabstellanlagen in ausreichender Qualitdt und Quantitat steigern die
Nutzung des Rads, durch Fahrradabstellanlagen an Haltestellen werden multimodale Verkehre geférdert
und Wege umweltvertraglich zurlickgelegt. Um diese bereits existierende Bereitschaft des Verzichts auf das
Auto zu fordern ist die Erweiterung der B+R-Anlagen unverzichtbar.

-

Bild 56 B+R Hans-Karl-Platz Am Markt (), KantstrafSe (r)

StraRe Von - bis Abschnittslange
B 26 Haltestellen  Kantstrale,  St.-

Stephan, Wagenhalle, Markt
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts
MaRBnahme

Empfohlen wird:

- An den StraBenbahn-Haltestellen KantstralRe, St.-Stephan, Wagenhalle, Hans-Karl-Platz Am Markt:
Qualitative Erweiterung des vorhandenen Angebots unter Beachtung der Aspekte Witterungsschutz,
Diebstahlsicherheit, soziale Kontrolle, Einstellkomfort/Standsicherheit, Bequemlichkeit, Nutzergruppe.

- Anlagen instandhalten, u.a. Beleuchtung, Funktionsfahigkeit, wilde Rader entfernen.

Perspektivisch: Sollte die Anzahl der an den StraRenbahnhaltestellen abgestellten Fahrrddern z.B. an der

Haltestelle Wagenhalle weiter zunehmen, so kdnnte es sinnvoll sein, die Errichtung eines voll- oder

teilautomatischen Fahrradparkhauses zu prifen.

Baulast, Akteure

Stadt, Heag Mobilo

Hinweise, Beispiele

Zur Gestaltung: Leitfaden Fahrradabstellanlagen Hessen und neue Fahrradabstellplatzverordnung:
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen/, Radabstellanla-
gen sind auch forderfahig, u.a. Uber die Kommunalrichtlinie: https://www.nahmobil-hessen.de/foerde-
rung/foerdermittel-des-bundes/

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

Kosten abhangig von Anzahl Kurz-mittelfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

F2 Fahrradparken an wichtigen Zielen
Ziel

Sicheres, witterungsgeschiitztes und attraktives Radparken in ausreichender Zahl auf die speziellen
Nutzergruppen angepasst herstellen.

Situation

Im Gegensatz zu dem bereits gut aufgestellten Angebot an den B+R-Anlagen ist die Abdeckung des
restlichen Stadtgebiets mit Abstellanlagen nicht ausreichend. Besonders das Abstellangebot der
Nahversorger ist in Qualitdt und Quantitat unzureichend und oft nicht vorteilhaft (eingangsnah) platziert.
So fehlt einerseits meist der Witterungsschutz, andererseits entsprechen die oftmals bereitgestellten
"Felgenklemmer" nicht dem Stand der Technik (Standsicherheit).

Auch an weiteren Zielen wie Sport und Bildungsstatten sowie flaichendeckend tber das Stadtgebiet verteilt,
entsprechen die bestehenden Radabstellanlagen nicht immer den gewiinschten Anforderungen.

o

Bild 57 Fahrradparken Arztehaus (1), Bibliothek (r)

StraBe Von - bis Abschnittslange

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
MaBnahme

An Einrichtungen und Zielen sind die bestehenden Anlagen zu Uberprifen, im StraRenraum bei Bedarf
Flachen fur Fahrradparken zu schaffen, im Einzelnen:

- An stadtischen Einrichtungen Vorderradhalter ersetzen und Witterungsschutz erganzen: Jugendzentrum
Blue Box, Freibad, Hallenbad, Sportplatze am Sportfeld, Sportplatze JahnstraRe, Bibliothek

- Inder FuBgingerzone/Stadtmitte: regelmaRiges Angebot qualifizieren, teils noch bestehende
Vorderradhalter ohne Anlehnbiigel ersetzen

- Anlagen instandhalten (Beleuchtung, Funktionsfahigkeit, verwilderte Rader entfernen)

- Qualifizieren des Angebotes bei Nahversorgern durch Anbieten von Unterstiitzung bei der Auswahl und
Umsetzung

- Information zu folgenden Aspekten: Witterungsschutz, Diebstahlsicherheit, soziale Kontrolle,
Einstellkomfort/Standsicherheit, Bequemlichkeit, Nutzergruppe

Baulast, Akteure

Stadt, Eigentiimer
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Hinweise, Beispiele

Im Zuge einer Erneuerung oder des Neubaus von Radabstellanlagen sollte sich am , Leitfaden Fahrradab-
stellanlagen” der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen orientiert werden. Dieser bietet Hilfestellungen
zur Bedarfsabschatzung und zur Modellauswahl sowie weiteren Informationen.

TER Al Y

Bild 58 Fahrrad- statt Pkw-Parken

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

geringe Kosten, < 10.000 € Kurz-mittelfristig hohe Prioritat

Abhangig von Anzahl und Ausbau
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6.1.4 Wegweisung und Beschilderung

Bl Wegweisende Beschilderung aktualisieren
Ziel

Forderung der Wahrnehmbarkeit des Radverkehrs und Orientierung fiir den Radverkehr

Situation

Die bestehende wegweisende Beschilderung (griner Pfeil und Rad auf weiRem Grund) ist auf das derzeit
existierende Radnetz mit teils nicht optimaler Wegfliihrung und -qualitdt ausgerichtet. Durch das neu
erarbeitete lokale Radnetz und weitere RadverkehrsmaRnahmen entstehen neue Radrouten, auf die es die
Wegweisung anzupassen gilt. Die Rad-Wegweisung erfillt dabei zweierlei Ziele: Sie dient einerseits der
besseren Wahrnehmbarkeit von Radrouten durch alle Verkehrsteilnehmenden und andererseits bietet sie
den Radfahrenden Orientierung.

Bild 59 Radwegweisung - Beispiele

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Lokale Hauptrouten

MafBnahme

Uberpriifen der Standorte der Radwegweisenden Beschilderung um sicherzustellen, dass Verdnderungen
im Rahmen der Konzepterstellung sich auch in der Wegweisung wiederfinden, z.B. statt Beschilderung - und
damit Fiihrung der Radroute durch die Griinanlage nordlich des Nordends, soll die lokale Hauptroute
zukiinftig durch die StralRe Nordend gefiihrt werden, dies muss sich auch aus der Beschilderung ableiten
lassen.

Baulast, Akteure

Landkreis, Stadt

Hinweise, Beispiele

Grundlage ist das Handbuch zur Radwegweisung in Hessen (HMWEM):
https://www.nahmobil-hessen.de/downloads/

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

je Schild gering, unter 1.000 € Kurz-mittelfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

B2 Radfahrfreundliche StVO-Beschilderung
Ziel

Forderung des Radverkehrs

Situation

Die bestehende Beschilderung z.B. begleitender Wege am Westring oder in der stidlichen Oberndorfer-
stralSe ist irritierend. Lage und Ausbau lassen auf einen typischen gem. FuR-und Radweg schlieBen, jedoch
ist der Weg als Stralle ausgewiesen und mit Durchfahrtverbot fir Kraftfahrzeuge gekennzeichnet (Z 260
StVO), mit Ausnahme landwirtschaftlicher Verkehre und mot. Zweirader. Die Nutzung fur den Ful- und Rad-
verkehr ergibt sich lediglich aus dem Fehlen des Verbotes, nicht durch eine positive Widmung.

b

Bild 60 Oberndorferstrafie: Radweg oder Landwirtschaftlicher Weg oder?

StraRe Von - bis Abschnittslange

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Haupt-+Nebenrouten -

MaBnahme

Fir eine eindeutige Beschilderung empfiehlt sich eine positive, der Radverkehrsnutzung zugeordnete Be-
schilderung ("blaues Schild" zu wahlen, u.a. OberndorferstralRe, stidlich Flecksweg und Westring.

Empfohlen wird eine systematische Uberpriifung und Erneuerung

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Eine eindeutige Beschilderung tragt viel zur Akzeptanz bei. Erginzend empfiehlt sich die Kommunikation
von Verkehrsregeln.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

Je Standort gering, unter 1.000 € | kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6.1.5 Infrastruktur

Eine komfortable und zu allen Jahreszeiten sicher zu befahrende Radverkehrsanlage ist Vorausset-
zung fur eine hohe Akzeptanz. Neben der Beseitigung von verortbaren Defiziten gehért eine ganz-
jahrige Pflege (Griinschnitt, Reinigung und Winterdienst) dazu.
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Lokales Netz
=== |Okale Hauptroute

=== |okale Hauptroute (Alternative)
=== |okale Nebenroute

Abbildung 33 Mafsnahmeniibersicht: Infrastruktur
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

11 Nordring zw. Weiterstadter Weg und Unterfiihrung A67: nérdlichen Weg sanieren

Ziel

Als Luckenschluss und Alternative zum Waldweg herstellen und sichtbar machen

Situation

Der bestehende Weg kann als Alternative zur Wegeverbindung durch den Wald genutzt werden. Der
Anschluss an das StraRen- und Wegenetz ist allerdings suboptimal, die soziale Sicherheit ist durch die

Randlage und fehlende Beleuchtung eingeschrankt.

Bild 61 Nordring: Landwirtschaftlicher Weg dstl. Weiterstddter Weg

Strafle Von - bis Abschnittslange
Nordring Weiterstadter Weg — A67 0,8 km

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts -

Fiihrungsform Radverkehr

Route

MaRnahme RVK LaDaDi

gem. Geh- und Radweg

Alternative zum Nordring

MafBnahme

Oberflachenbelag sanieren.

Baulast, Akteure
Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont
hohe Kosten, bis 500.000 €

Priorisierung

Mittel-langfristig niedrige Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

12 Sichere Nutzung der Unterfiihrung Nordring
Ziel

Dauerhaft allwettertaugliches und sicheres Angebot bereitstellen.

Situation

Die Verbindung vom Nordend durch den Wald bis nach Weiterstadt oder Darmstadt Giber den Weiterstadter
Stadtteil Riedbahn ist eine wichtige Alltagsverbindung fiir Ziele im Darmstadter Norden. Wahrend der
Oberflaichenbelag der Waldwege eine hohe Qualitat aufweist (wassergebundenen Decke, guter
Pflegezustand), ist die minderbreite Unterfiihrung mit relativ hoher Neigung ein neuralgischer Punkt, an
dem es regelmaRig zu Konflikten kommt.

Als MaBnahmen wurden in diesem Jahr die Grinpflege intensiviert, um die nutzbare Breite und die
Sichtfelder freizuhalten sowie beidseitig die Beschilderung erganzt, um auf die Situation aufmerksam zu
machen.

Bild 62 Unterfiihrung Nordring

StraBe Von - bis Abschnittslange
Unterfihrung A67 Krohbergschneise/Nordend 0,8 km

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts - -
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

Fiihrungsform Radverkehr Route MafRnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg Lokale Hauptroute w617
regionale Radverkehrsverbindung ' G135: Wegsanierung wurde
(RVK LaDaDi) umgesetzt
MaBnahme

Daueraufgabe: regelmafigen Grinschnitt sicherstellen

Perspektivisch: Im Falle einer Sanierungsmafnahme entweder des Nordrings oder der Unterfiihrung selbst,
diese dann entsprechend auf das erforderliche Mal} verbreitern, dabei die Wegefiihrung und die Neigung
anpassen, so dass die Einsicht sicher gegeben und eine Nutzung auch von Mobilitdtseingeschrankten
moglich ist (Barrierefreiheit).

Baulast, Akteure

Stadt, Land (Hessen Forst)

Hinweise, Beispiele

Sollten sich die bereits angestoRenen MaBnahmen (Beschilderung, Griinpflege) als nicht ausreichend
erweisen, konnten Quermarkierungen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit aufgebracht werden. Von einem
Einbau von Rittelplatten wird dagegen abgeraten, diese stellen fir zu FuB Gehende und
Mobilitatseingeschrankte eine Einschrankung der Nutzbarkeit dar.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
Daueraufgabe: niedrig Daueraufgabe hohe Prioritat
Verbreiterung der Unterfiihrung:
sehr hoch
HESSEN Rxd— . . Seite 122 von 154
ik losun SRR Hessisches Ministerium NAH——— Stadt
MobilitatdLEII) SBE mmemme M n @Criesheim

Mitten drin, ndher dran.
e Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030



Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

13 Ausbau Wirtschaftsweg nordlich des Nordrings
Ziel

Alternatives Wegeangebot zum Nordring schaffen

Situation

Der parallel zum Nordring verlaufende Wirtschaftsweg ist nur zum Teil befestigt, weshalb er als
alltagstaugliche Alternative zum Nordring nicht geeignet ist. Gleichwohl stellt dieser Weg eine interessante,
weil autoarme Verbindung dar.

Bild 63 Landwirtschaftlicher Weg nérdlich Nordring

StraRe Von - bis Abschnittslange
Wirtschaftsweg Weiterstadter Weg - 1,3 km

Pflitzenstralle
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
innerorts -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
landwirtschaftlicher Weg Alternative zur lokalen -

Nebenroute im Nordring

MaBnahme

Durchgangigen Ausbau /Befestigung und Beleuchtung des Weges. Problematisch kénnte sein, dass im
westlichen Abschnitt bereits Flachen als Ausgleichflachen hergestellt wurden.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

hohe Kosten, bis 500.000 € langfristig niedrige Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

14 Ertiichtigen des landwirtschaftlichen Weges in Verlangerung der Schoneweibergasse
Ziel

Verbessern der Route Richtung GroR-Gerau fiir den Alltags-Radverkehr

Situation

Der landwirtschaftliche Weg ist eine wichtige, und derzeit die einzige Verbindung fiir den Radverkehr in
Richtung GroB-Gerau.

Bild 64 Landwirtschaftlicher Weg in Verlidngerung der Schéneweibergasse

StraRe Von - bis Abschnittslange
Schoneweibergasse Wendehammer - Darmbach 1km

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

aulerorts -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
landwirtschaftlicher Weg Lokale Hauptroute -

MaBnahme

Sanierung der Oberflache des landwirtschaftlichen Weges zur sicheren Nutzung durch den Radverkehr in
einer nutzbaren Breite von durchgangig 3 m.

Sollte die Herstellung einer Radwegeverbindung an der L3303 nicht moglich sein, sollte auch eine
Beleuchtung des Weges in Betracht gezogen werden.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Hinweise zur Verbesserung der Querung des Nordrings s. Q4

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

hohe bis sehr hohe Kosten mittelfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

15 Ertiichtigen der PfiitzenstraBe (Raiffeissenstrae — Am Bahnhof)
Ziel

Allwettertaugliches und sicheres Angebot fiir den Alltags-Radverkehr

Situation

Die Pfltzenstralle ist eine Gewerbestrafle mit Tempo 50 ohne StralRenausbau, d.h. ohne befestigte
Gehwege. Parken findet ungeordnet auf dem unbefestigten Seitenstreifen statt, FuB- und Radverkehr
nutzen gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr die Fahrbahn. Die Fahrbahn ist zudem v.a. in dem fir den
Radverkehr relevanten Randbereich schadhaft.

Bild 65 Pfiitzenstrafle

StraBe Von - bis Abschnittslange
Pfltzenstralle Raiffeissenstrae — Am Bahnhof 0,25 km

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

innerorts 50 -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Nebenroute -

MaRBnahme

Kurzfristig:

- Parken ordnen und kontrollieren.

- Mittels Fahrbahnmarkierung auf die Nutzung durch Ful3- und Radverkehr aufmerksam machen.
- Anordnen von Tempo 30

Mittelfristig: Fahrbahnoberflache sanieren, Stralenausbau

Baulast, Akteure

Stadt
Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, bis 10.000 € Kurzfristig geringe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

16 Sichere Nutzung des Miihlenwegs (auBerorts) bis Grillhiitte
Ziel

Allwettertaugliches, attraktives und sicheres Angebot fiir den Freizeit-Radverkehr

Situation

Die vor allem durch den Freizeitverkehr genutzte lokale Nebenroute wird durch Griinwuchs in der nutzbaren
Breite eingeschrankt, der Oberflichenbelag (wassergebundene Decke) ist nur bei trockenem Wetter
angenehm nutzbar. Unmittelbar im Umfeld der Unterfiihrung stéren Schlaglécher die sichere Befahrung.

Die Unterfiihrung wirkt aufgrund der steilen Béschung eng, der Ubergang von bebauter Ortslage in den
AuBenbereich ist ein ungeordneter und unbefestigter Parkplatz.

Bild 66 Miihlenweg (aufSerorts)

Stralle Von - bis Abschnittslange
Mihlenweg Bebaute Ortslage bis Grillhltte 0,5 km

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]
innerorts Fiir FuBverkehr vertragliche Ge-:-

schwindigkeit

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg Lokale Nebenroute -
MaBnahme

MaRnahmen sind sowohl hinsichtlich des Weges wie auch des Ubergangs zwischen Bebauung und
AufRRenbereich erforderlich:

- regelmaligen Griinschnitt entlang des Weges sicherstellen

- Bdschung so abstlitzen, dass nutzbare Breite verlasslich sichergestellt wird

- Befestigen des Platzes am Ende Ubergang Ortslage-AuRenbereich und Ordnen des Parkens
Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

mittlere Kosten, bis 100.000 € kurzfristig geringe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

17 B 26 auBBerhalb in Richtung Wolfskehlen: straBenbegleitenden Weg ertiichtigen
Ziel

Allwettertaugliches und sicheres Angebot

Situation

Die Verbindung parallel der B 26 iiber Wolfskehlen, Riedstadt bis an den Rhein ist Teil des Rad-Hauptnetzes
Hessen und von Uberregionaler Bedeutung. Die Breite des Weges betrdgt nach Katasterplan 3 m, die
nutzbare Breite wird durch Grasbewuchs und schadhafte Réander jedoch deutlich eingeschrankt. Die sichere
Benutzbarkeit (soziale Sicherheit) ist aufgrund fehlender direkter Beleuchtung nicht fur alle Verkehrs-
teilnehmenden (FulR- und Radverkehr) gegeben.

Bild 67 Weg parallel der B 26 westlich Griesheims

StraRe Von - bis Abschnittslange
gem. F+R an der B 26 L 3303 bis Wolfskehlen Gesamtldnge: ca. 2,5 km,
Griesheimer Gemarkung: 1,4 km
Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]
aulerorts B 26: 100
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
gem. Geh- und Radweg lokale Radhauptroute, Hess. Rad-  B161
Hauptnetz, Schiilerradroute

MaBnahme

Kurzfristig: Flachensanierung des landwirtschaftlichen Weges zur sicheren Nutzung durch den Radverkehr
undSicherstellen einer nutzbaren Breite von durchgéngig 3 m.

Perspektivisch: Ergdnzung einer durchgéngigen Beuleuchtung des Weges, diese kdnnte mit Sensortechnik
ausgestattet sein und so nur bei Bedarf aktiv werden.

Baulast, Akteure

Bund, Land, Landkreis, Stadt

Hinweise, Beispiele

Das Land Hessen priift aktuell die Aufnahme dieser MaRBnahme in die Sanierungsoffensive.

Beispiel fur eine innovative, stromsparende und umweltschonende LED-Beleuchtung mit Prasenzmelde-
technik: Radweg zwischen Minster und Eppertshausen (Landkreis Darmstadt-Dieburg): www.muenster-
hessen.de/radweg-zwischen-muenster-und-eppertshausen-es-werde-licht/ Die Kosten fiir die Beleuchtung
dieser Strecke (Lange ca. 1,6 km) betrugen rund 300.000 €.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
hohe Kosten, bis 500.000 € Kurz-mittelfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

18 Ertiichtigen des Siidrings Ostlich LindenstraRe
Ziel

Allwettertaugliches und sicheres Angebot fiir den Ful3- und Radverkehr

Situation

Der Siidring ist eine wichtige Verbindung fiir den Radverkehr, die auch gerne durch den Autoverkehr genutzt
wird. Die StraRe ist zwar als Tempo 30- und als Haltverbotszone ausgewiesen, Gehwege fehlen, im
unbefestigten Seitenraum wird regelmalig geparkt, in Konsequenz wird die Fahrbahn als Mischflache durch
alle genutzt, wie es laut StVO dann moglich ist (§25.1). Die in Abschnitten schadhafte Oberflache stellt dabei
sowohl ein Komfort- wie auch ein Sicherheitsdefizit u.a. fir den Radverkehr dar.

Bild 68 Siidring, éstl. Lindenstrafle: das bestehende Halteverbot wird durchgéngig missachtet

Strafle Von - bis Abschnittslange
Sidring LindenstraRe - St.-Stephans-Platz 0,9 km
Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]
innerorts 30 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Nebenroute, nahraumliche -
Radverkehrsverbindung RVK LaDaDi
Schiilerradroute
MaRnahme
kurzfristig

- Fahrbahnoberfldache sanieren.
- Durch einen Poller kann die Durchfahrt von unerwiinschtem Kfz-Verkehr unterbunden werden.

- Da ein Gehweg fehlt missen zu Full Gehende die Fahrbahn nutzen. Empfohlen wird, auf diesen
Umstand durch Beschilderung (Achtung FuRganger, Z133 StVO), Bodenmarkierung von FuBgéangern und
Radfahrern und ggfs. einer reduzierten Hochstgeschwindigkeit von Tempo 10-Strecke zu reagieren.

- Regelmalige Kontrolle des Parkens

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann auch ungewinschter
Durchgangsverkehr reduziert werden. Hierzu muss der Zuschnitt der T30-Zone verandert werden.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

mittlere Kosten, bis 100.000 kurzfristig geringe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

19 Eberstadter Weg ertiichtigen
Ziel

Allwettertaugliches und sicheres Angebot fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr herstellen

Situation

Der Eberstadter Weg ist eine wichtige nahrdaumliche Verbindung nach Darmstadt-Eberstadt (vgl.
Radverkehrskonzept Darmstadt-Dieburg, RVK LaDaDi) und wird als solche regelmaRig sowohl im
Alltagsverkehr wie auch im Freizeitverkehr genutzt. Schadhafte Oberflachen stellen sowohl ein Komfort-
wie auch ein Sicherheitsdefizit dar.

Bild 69 Eberstddter Weg: Schadhafte Fahrbahnrénder

StraRe Von - bis Abschnittslange
Eberstadter Weg Sudring - Darmstadt Gesamtlange 2,9 km
Gemarkung Griesheim: 0,4 km
Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]
innerorts Innerorts: 30, auRerorts: 50 -
Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
Mischverkehr Lokale Hauptroute, nahraumliche -
Radverkehrsverbindung RVK
LaDaDi
MaBnahme

Zur Verbesserung der Situation wird empfohlen:
kurzfristig
- Fahrbahnoberflache sanieren.

- Im innerdrtlichen Abschnitt durch Bodenmarkierung auf die gemeinsame Flachennutzung der
Verkehrsarten aufmerksam machen

Mittelfristig: Straenausbau

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
hohe Kosten, bis 500.000 € Mittelfristig mittlere Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

110 Westring: Herstellen einer ausreichenden Beleuchtung
Ziel

Beleuchtung fiir eine sichere Nutzbarkeit

Situation

Die Verbindung entlang des Westrings ist eine nicht nur lokal wichtige Verbindung, sie ist auch Teil der re-
gionalen bedeutsamen tberdrtlichen Verbindung zwischen Eberstadt/Pfungstadt und GroR-Gerau. Die be-
stehende Strallenbeleuchtung leuchtet insbesondere die Fahrbahn aus, damit ist die Verbindung wahrend
der dunkleren Tages- und Jahreszeiten aufgrund fehlender direkter Beleuchtung nicht fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden (FuB- und Radverkehr) subjektiv sicher.

Bild 70 Westring: nur die Strafse wird beleuchtet, nicht der als Radweg genutzte Wirtschaftsweg

StraBe Von - bis Abschnittslange
Westring B 26 - Oberndorferstralle 1,3 km

Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]

aulerorts - -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaBnahme RVK LaDaDi
landwirtschaftlicher Weg Lokale Hauptroute -

MaBnahme

Prifen, ob die bestehende Beleuchtung durch andere Leuchtmittel auch die Radroute beleuchten kann,
andere Beleuchtungskoérper gestellt werden kénnen oder eine eigenstandige Beleuchtung erforderlich wird.
Diese kdnnte mit Sensortechnik ausgestattet sein und so nur bei Bedarf aktiv werden.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Beispiel flr eine innovative, stromsparende und umweltschonende LED-Beleuchtung mit Prasenzmelde-
technik: Radweg zwischen Miinster und Eppertshausen (Landkreis Darmstadt-Dieburg): www.muenster-
hessen.de/radweg-zwischen-muenster-und-eppertshausen-es-werde-licht/ Die Kosten fiir die Beleuchtung
dieser Strecke betrugen Strecke (Ldnge ca. 1,6 km) rund 300.000 €.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

sehr hohe Kosten, < 500.000 € langfristig geringe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

111 Regelkonforme Umlaufsperren/Absperrketten an StraBenbahnquerungen
Ziel

Sicheres Queren fiir alle Radtypen

Situation

Viele Umlaufsperren an Querungen der B 26 und der StraRenbahngleise sind in den letzten Jahren abge-
baut worden, verbleibende Standorte sind am Nordring, Brahmsstr., Fichtestr. und Friedrich-Ebert-StralRe.
Da eindeutige Uberginge von Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum auf die Fahrbahn fehlen, werden die
Umlaufsperren auch durch den Radverkehr genutzt. Vor allem Lastenrdder, Rader mit Anhanger oder

Bild 71 ,Drdngelgitter” Nordring und Friedrich-Ebert-Strafse

StraRe Querungen Abschnittslange

B 26 Nordring, Brahmsstr., Fichtestr., -
Friedrich-Ebert-Str.

Lage Vzul [km/h] DTV [FZ/d]

innerorts - -

Fiihrungsform Radverkehr Route MaRBnahme RVK LaDaDi
Haupt-+Nebenroute, in
Abschnitten Schilerradroute

MafBnahme

Priifen der Erfordernis bestehender Umlaufsperren fiir den Radverkehr. Fiir die Querung im Mischverkehr
sind nach Méglichkeit Aufstellflichen (ARAS) zu markieren und die Anschliisse/Ubergénge an bestehende
Radverkehrsanlagen sicherzustellen. Falls Umlaufsperren erforderlich sind, so sind sie entsprechend der
aktuellen Regelwerken (FGSV: ERA, S. 80/81) und der ADFC-Hinweise umzusetzen. Dies bedeutet
insbesondere, dass die Abstinde zwischen den Gittern mind. 1,5 m betragen missen und sich die
Umlaufsperren/Absperrketten nicht Gberlappen dirfen.

Baulast, Akteure

Stadt, Heag Mobilo, Hessen Mobil

inweise, Beispiele

Bild 72 Querung ohne Umlaufsperre an der Hofmannstrafse
Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

mittlere Kosten, 10-50.000 € mittelfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

112 Radfahrfreundliche Schranken an Forstwegen
Ziel

Sichere Umfahrung/Nutzung von Schranken auf Forstwegen fiir alle Radtypen

Situation

Forst-/Waldwege sind oft auch wichtige Radrouten. Schranken behindern eine sichere Befahrbarkeit.

Gleichwohl gibt es von Seiten der Waldwirtschaft ein berechtigtes Interesse, eine unberechtigte Zufahrt von
Kfz zu unterbinden.

Bild 73 Forstschranken Salzlackschneise/Dornheimer Weg
StraRe Von - bis Abschnittslange
Dornheimer Weg Querung Salzlackschneise,
Braunshardter Hausschneise und
Nordend
Lage Vzul [km/h] DTV [Fz/d]
innerorts
Fiihrungsform Radverkehr Route MaRnahme RVK LaDaDi
Haupt-und Nebenroute W631, W632, W618, W619
MaRBnahme

Suchen des vermittelnden Gesprachs mit dem Zustandigen bei Hessen Forst, mit dem Ziel eine geeignete

Losung zu finden. Ziel ist die Herstellung der Umlaufsperren entsprechend der aktuellen Regelwerke (FGSV:
ERA, S. 80/81), beriicksichtigen der ADFC-Hinweise.

Baulast, Akteure

Hessen Forst, Waldeigentimer, Stadt

Hinweise, Beispiele

T _Ql—am%

Bild 74 Schlagbaum mit ausreichend breiter Umfahrung und Warnbarke, Quelle: www.adfc-nrw.de/
fileadmin/dateien/Unna/KV_Unna/Umlaufsperren/ADFC_Arbeitshilfe_zu_Umlaufsperren.pdf

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
je Schranke: mittlere Kosten, ca.: mittelfristig mittlere Prioritat
20.000 €
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

6.1.6 Information und Organisation

1&01 Radverkehrsbeauftragte*r als Koordinator*in und Ansprechperson
Ziel

Verstetigen des Prozesses und schaffen eines verlasslichen Rahmens

Situation

Aktuell ist nicht auf den 1. Blick zu identifizieren, wer die richtige Ansprechperson fiir Fragen zum
Radverkehr ist, so ist z.B. auf der stadtischen Webseite nicht auszumachen, welche Person bei Fragen rund
um den Radverkehr anzusprechen ist.

MafBnahme

Schaffen der Stelle eine/s Radverkehrsbeauftragten oder eines/r Nahmobilitdtsbeauftragten. Die Person
sollte in den einschlagigen Medien genannt werden, um so fiir alle erreichbar zu sein.

Sicherstellen der Teilnahme an regelméaRigen Fortbildungen z.B. Gber Fahrradakademie oder AGNH Hessen
und regionalen Austausch z.B. Radforum RheinMain des Regionalverbandes

Aufgaben des/der Radverkehrsbeauftragten sind u.a.:

- Koordination des einzurichtenden Runden Tischs (I1&03)

- Organisation von Kampagnen (z.B. dem Stadtradeln)

- Evaluation und Umsetzungsbegleitung des Radverkehrskonzeptes

- Ansprechperson bei Fragen und vermitteln innerhalb der Verwaltung

- Prifen von Planungen hinsichtlich der Berlicksichtigung des Radverkehrs

- RegelméRige, am besten anlassbezogene Medienerstattung, um das Thema Radverkehr in der Stadtge-
sellschaft prasent zu halten

- Auswertung von fir Griesheim spezifischen Daten zum Radverkehr z.B. Unfalldaten, Klimatest o.3.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Radverkehrsbeauftragte gibt es in Klein- und GroRstadten, z.B. in Darmstadt

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

Je nach Stellenbesetzung kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim

Handlungskonzept

I1&02 RegelmiBige Kontrollen

Ziel

Verbessern der Regelakzeptanz

Situation

Durch Missachtung von Verkehrsregeln, sowohl durch Auto- wie durch Radfahrende, entstehen Konflikte
und Gefahrensituationen. Im besonderen MaRe betrifft dies das Gehwegparken, hierdurch wird die
nutzbare Gehwegbreite z.T. deutlich unter das MindestmaR reduziert, wodurch u.a. fiir Kinder, die bis 8
Jahren auf dem Gehweg radeln miissen, die Nutzung unmaglich wird. Sie missen dann auf der Stralle
fahren, was weitere Gefahrdungen mit sich bringt. Weitere typische Regelmissachtungen sind:

- Radeln auf dem Gehweg durch Menschen alter als 10 Jahre, sie diirfen nur auf der StralRe fahren.

- Parken bis in den Kreuzungsbereich hinein stellt eine weitere Gefdhrdung dar, da hierdurch die
Sichtfelder zugestellt werden.

Bild 75 Gehwegparken macht eine Nutzung durch Rad fahrende Kinder unméglich

i

MaBnahme

RegelméaRige Kontrollen und Information, siehe 1&04

Baulast,

Akteure

Stadt: Kommunalpolizei, StraRenverkehrsbehorde

Hinweis

e, Beispiele

Kosten

Umsetzungshorizont

Priorisierung

geringe Kosten, unter 10.000 €

Daueraufgabe

hohe Prioritat

Mobilitat

Mobilitatskonzopte « Verks

HESSEN

Hessisches Ministerium

filr Wirtschaft, Energi
Verkehr und Wohnen

R
e
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I&03 Runden Tisch Radverkehr einrichten
Ziel

Offentlichkeit schaffen fiir das Thema Nahmobilitit sowie sicherstellen eines kontinuierlichen Austauschs
zwischen den relevanten Akteuren.

Situation

Fir das Thema Radverkehr gibt es bereits gute Ansdtze in unterschiedlichen Amtern bzw. von
Interessensgruppen, z.B. Initiative fahrradfreundliches Griesheim. Vieles geschieht, aber ohne dass weitere
Betroffene oder Aktive davon wissen.

MafBnahme

Einrichten eines sogenannten Runden Tischs Radverkehr (RTR) mit Verterer*innen der Stadtverwaltung, der
stadtischen Gremien sowie der oOffentlichen Interessensvertretungen zur Institutionalisierung eines
Amterdialoges.

Alternativ kann statt eines RTR ein Runder Tisch Nahmobilitadt etabliert werden, um auch die Belange des
FulBverkehrs, die nicht notwendigerweise deckungsgleich sind mit denen des Radverkehrs, in angemessener
Weise zu berticksichtigen.

Die Organisation und Moderation kann durch den/die Rad- oder Namobilitdtsbeauftragte/n tbernommen
werden. Eine externe Moderation hat sich zu Beginn als hilfreich erwiesen. Der RTR sollte mindestens einmal
jahrlich tagen, empfohlen wird ein regelmaRiges Treffen alle 3-4 Monate.

Baulast, Akteure

Stadt, Gremien, Interessensvertretungen

Hinweise, Beispiele

Bestehende Runde Tische in der ndheren Umgebung: Weiterstadt und Dreieich: Runder Tisch Radverkehr,
Darmstadt: Runder Tisch Nahmobilitat

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

geringe Kosten, unter 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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I1&04 Aktionen, Kampagnen und Projekte
Ziel

Das Thema Radverkehr in der Biirgerschaft aktuell zu halten

Situation

Viele Regelmissachtungen geschehen aus Unwissenheit, aber auch die Nutzung — oder Nicht-Nutzung — ist
abhangig von der jeweiligen Nutzungskompetenz. Wenn ich nicht weil3, dass ich mein teures Fahrrad sicher
parken kann, werde ich damit nicht zum Einkaufen fahren. Und wenn ich nicht weil3, welche Regeln in einer
FahrradstraBe gelten, kann ich mich nicht daran halten.

Mit dem Prozess zum schulischen Mobilitatsmanagement (SMM) und der Teilnahme am Stadtradeln hat die
Stadt Griesheim bereits einen Informationsprozess gestartet.

MafBnahme

- Regelmalige Angebote an thematischen Radtouren, z.B. konnen durch eine Neublrger-Radtour die
einfachen Griesheimer Wege bekannt gemacht werden und zudem Kontakte gekniipft werden.

- Informationskampagnen zu Verkehrsregeln insbesondere fiir Kinder und Altere, Informationen (iber die
stadtische Webseite

Weitere Aktionen: Intensivieren der Bewerbung zur Teilnahme an Kampagnen wie Stadtradeln oder Stellen
eines Informationsstandes. Fortfiihren des begonnen SMM-Prozesses, Teilnahme am Stadtradeln

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Weiterflihrende Informationen:
https://fahrrunter.de/

https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung

Daueraufgabe hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

I&05 Mobilititsmanagement:
Beratung von Neubiirgern und Betrieben zur Forderung des Radverkehrs
Ziel

Informieren und unterstiitzen hinsichtlich einer passgenauen Mobilitat.

Situation

Um eine Veranderung des Verkehrs- und Mobilitatsverhaltens zu erreichen, ist eine konsequente Informa-
tion liber die Optionen und Alternativen sinnvoll. In Griesheim gibt es bereits viele gute Ansatze, so hat die
Stadtverwaltung Betriebliches Mobilitditsmanagement, die Grundschulen Projekte zum schulischen Mobili-
tatsmanagement durchgefiihrt, an der Gerhart-Hauptmann-Schule ist das Fahrradfahren, u.a. durch die er-
folgreiche Teilnahme am Schulradeln etabliert.

MafBnahme

Entwickeln von Neublrgerinformationen, um mit Informationen u.a. zum Fahrradfahren in der Freizeit (Aus-
flugsziel, Angebot der DaDiNa zur Bus-Radnutzung), dem Alltagsverkehr (Radroutenplaner Hessen, Radrou-
ten zu wichtigen Arbeitgebern) und dem Schilerverkehr (informieren zum Schilerradroutenplaner) zu
nachhaltigem Mobilitdtsverhalten zu motivieren.

Betriebe, insbesondere rund um den Nordring, sollten zum Angebot des Stidhessen effizient mobil der ivm
GmbH beraten werden, um lber das betriebliche Mobilitatsmanagement in Griesheim das Verstandnis und
die Moglichkeiten einer veranderten Mobilitat zu bewerben.

Schiiler*innen: Durch die Entwicklung des Wohngebiets Sidwest nimmt auch der Schiler-Radverkehr in
diesem Teil Griesheims zu. Im Rahmen eines Schillerprojektes sollte evaluiert werden, ob es einer Anpas-
sung bzw. Erganzung des Schiilerradroutenplaners bedarf

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, unter 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

1&06 Bike-Sharing: Angebot von Sonderrdadern
Ziel

Passgenaue Fahrradnutzung leichtgemacht.

Situation

Nicht jeden Tag, aber immer einmal wieder muss etwas Groferes transportiert werden, was die
Moglichkeiten eines ,,normalen” Fahrrades Ubersteigt. Bisher wird in solchen Situationen dann das Auto als
Transportmittel gewahlt.

Dabei sind Lastenrader sehr praktisch, da mit ihnen bis zum Ziel gefahren werden kann, was mit dem Auto
nicht immer der Fall ist. Typische Einsatzbereiche sind:

- Lebensmitteleinkauf
- Transport von Getrdnken
- Kindertransport

- M@dbeltransport

MaBnahme

Analog zum Carsharing kann durch ein Verleihangebot fiir Lastenrader/Fahrradanhanger ein Angebot ge-
schaffen werden, das es ermdoglicht, fiir besondere Gelegenheiten das passende Fahrrad auszuleihen. Dieses
Angebot sollte, wie bereits das Carsharing, am Rathaus verortet sein.

Durch das Angebot werden Menschen motiviert ihr eigenes Verhalten in Frage zu stellen und ,spielerisch”,
ohne Verpflichtung die alternative Mobilitdts- und Transportform auszuprobieren.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

In Darmstadt besteht mit dem Heinerbike ein kostenloses Angebot zur Verfligung:
https://www.heinerbike.de/.

Bild 76 Lastenrad

Auch die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen unterstiitzt die Nutzung von Lastenradern.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
geringe Kosten, bis 10.000 € kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

I1&07 Umsetzen der Richtlinien und Empfehlungen
Ziel

Gleichwertigkeit der Verkehrsarten bei Fragen der Verkehrsplanung und Verkehrstechnik

Situation

In den Empfehlungen und Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
sind die Anforderungen fiir den FuR- und Radverkehr nachzulesen, rechtliche Grundlagen stellen die StVO,
die Verwaltungsvorschrift VwV-StVO, das StraRenrecht sowie die Erlasse des Landes Hessen dar, erganzt um
u.a. Musterlésungen und Qualitatsstandards von Radverkehrsverbindungen. So sind u.a. die Verkehrsarten
gleichberechtigt zu bericksichtigen, auch die Verkehrssicherheit aller geht vor der Leichtigkeit des Verkehrs
(§ 1 StVO), die Flachenverteilung soll vom Rand her erfolgen (RASt 06). Dennoch werden i.d.R. zuerst die
Anforderungen des Autoverkehrs bericksichtigt, die Belange des FuBR- und Radverkehrs stehen oft hinten
an. Dies wird z.B. sichtbar in geringen Gehwegbreiten (durch toleriertes Gehwegparken), Parkstreifen statt
Radverkehrsanlagen, umwegigen Filhrungen oder langen Wartezeiten an Ampeln.

MaRnahme

Die Stadtverordneten beschlieRen eine systematische Einhaltung und Umsetzung des ,,Stands der Technik”,
nicht nur bei Neubau, u.a. bei der Breite von Radverkehrsanlagen, Querungsanlagen, Standorte von Pollern,
Umlaufsperren...

Baulast, Akteure

Stadt, Runder Tisch Radverkehr

Hinweise, Beispiele

Dieser Ansatz ist auch im hessischen Verkehrssicherheitskonzept festgeschrieben, dass sich aktuell in der
Endabstimmung befindet.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
keine Daueraufgabe hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Handlungskonzept

1&08 Verankerung von MaBnahmen in kommunalen Planen

Ziel

Durch Ubernahme von MaRnahmen und Handlungsanséitzen in das stidtische Handeln wird die Umsetzung
dauerhaft sichergestellt.

Situation

Das Radverkehrskonzept ist das Ergebnis einer fachplanerischen Bearbeitung sowie eines partizipativen
Beteiligungsprozesses. Die Umsetzung der Malinahmen kann aber nicht in allen Fallen unmittelbar erfolgen,
sondern erfordert eine Abwadgung mit bestehenden Planungen, andere MaBnahmen fiihren zur Anpassung
bestehender Prozesse.

MafBnahme

Schaffen von verbindlichen Beschlusslagen zur Umsetzung der MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes.
Durch Fordermittelakquise sicherstellen der Umsetzung nahmobilitdtsfreundlicher MaRBnahmen aus
vorliegenden Untersuchungen.

Vereinbaren verbindlicher Zeithorizonte zur Uberpriifung des Umsetzungstandes (Evaluation), empfohlen
wird eine jihrliche Uberpriifung. Dies kénnte z.B. gemeinsam mit dem RTR erfolgen.

Baulast, Akteure

Stadt

Hinweise, Beispiele

Darmstadt: Ubernahme der Forderungen des Radentscheids in kommunales Handeln und finanzielle
Ausstattung des Haushaltes um die Umsetzung sicherzustellen.

Kosten Umsetzungshorizont Priorisierung
keine kurzfristig hohe Prioritat
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Ausblick und Empfehlung zur Umsetzung

7 Ausblick und Empfehlung zur Umsetzung

Das Umsetzungskonzept erganzt die inhaltliche Erlauterung der vorgeschlagenen Mallnahmen im
Handlungskonzept (vgl. Kapitel 6) und bietet eine tabellarische Ubersicht der MaRnahmen. Es soll
der Verwaltung, den politischen Entscheidungstragenden und weiteren Akteuren Hinweise dazu
geben, wann bzw. in welchem Zeithorizont die Mallnahmen realisiert und welche Akteure fiir die
Umsetzung zustandig bzw. an ihr beteiligt sein sollten.

Um eine Verbindlichkeit des Radverkehrskonzeptes und seine Umsetzung sicherzustellen, sollte das
Konzept politisch beschlossen werden. Als nachster Schritt wird empfohlen, einen Umsetzungsplan
zu erarbeiten, der Aussagen darlber trifft, wie die MaRnahmen bis 2030 zeitlich umgesetzt bzw.
begonnen werden kénnen, wer an der Umsetzung zu beteiligen ist, welche Kosten voraussichtlich
entstehen werden und wer welche Kosten tragt. Erste Aussagen hierzu finden sich in den Steckbrie-
fen. Die Entscheidung Uber die Umsetzung des Radverkehrskonzepts wird damit nicht zuletzt be-
stimmt durch die Haushaltslage der Stadt Griesheim.

7.1 MafBnahmeniibersicht

Grundsatzlich ist es sinnvoll, Umgestaltungs- und Umbaumalinahmen friihzeitig im Zuge von anste-
henden StraBenbau-/ SanierungsmalRnahmen einzubringen bzw. anstehende StraBenbaumaRnah-
men immer daraufhin zu prifen, ob Empfehlungen des Radverkehrskonzeptes anzuwenden sind
(,sowieso-MaRnahmen”). Dariiber hinaus gibt es verschiedene Fordermdglichkeiten im Radver-
kehr.

Einen Uberblick iiber die MaBnahmen und eine Einschidtzung zu Priorisierung, Aufwand und Um-
setzungsperspektive geben nachfolgende Tabellen. Die Priorisierung beriicksichtigt dabei neben
fachlichen Aspekten auch das Meinungsbild der Teilnehmenden der Workshops. Durch die Ber{ick-
sichtigung bzw. Integration einer MalRnahme in anstehende Umgestaltungs- und Umbaumalinah-
men kann sich diese Einschatzung verandern.

Tabelle 12 Mafsnahmen mit hoher Prioritdt
Nr. MaRnahmentitel Kosten Umsetzungshori- | Prioritat
zont
Q12 Sichtfelder an WohnstralRen (Tempo 30-Zone) |gering Daueraufgabe +++
freihalten
Qi3 Furten (rot)-markieren je Markierung: Daueraufgabe +++
gering
12 Sichere Nutzung der Unterfiihrung Nordring gering Daueraufgabe +++
1802 | RegelmiRige Kontrollen gering Daueraufgabe +++
1&04 | Aktionen, Kampagnen und Projekte keine Daueraufgabe +++
1&07 | Umsetzen der Richtlinien und Empfehlungen keine Daueraufgabe +++
Qi1 B 26 - AnliegerstraRe Nord (Parallelfahrbahn): | mittel kurzfristig +++
Sichere Querung der signalisierten
Querstrallen
Q7 B 26/L 3303/Westring: diskriminierungsfreie mittel kurzfristig +++
Signalisierung fur FuR- und Radverkehr
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Ausblick und Empfehlung zur Umsetzung

Fortsetzung Tabelle 12

Nr. MaRBnahmentitel Kosten Umsetzungs- Priori-
horizont tat

Q11 FlughafenstraRe/LilienthalstraBe: Gestalten des mittel kurzfristig +++
Tempo 30-Zoneningangs

B2 Radfahrfreundliche StVO-Beschilderung gering kurzfristig +++

1&03 | Runden Tisch Radverkehr einrichten gering kurzfristig +++

1&05 Mobilitatsmanagement: Beratung von Neublirgern |gering kurzfristig +++
und Betrieben zu Férderung des Radverkehrs

1&06 | Bike-Sharing: Angebot von Sonderridern gering kurzfristig +++

1&08 | verankerung von MaRnahmen in kommunalen keine kurzfristig +++
Planen

s4.1 Sicher radeln durch Schéneweibergasse und gering kurzfristig +++
Dieselstrafle zum Nordring

54.2 Riibgrund: Sichere Nutzung ermdglichen gering kurzfristig +++

S5 FlughafenstralRe: Sichere Verbindung fiir den gering kurzfristig +++
Radverkehr

S6 LilienthalstraRe: verkehrsberuhigende Gestaltung gering kurzfristig +++
der Tempo 30-Zonen-Strale

s7 Sidring: Geschwindigkeit reduzieren und gering Kurz-mittel- +++
Radverkehr sichtbar machen fristig

s8.4 B 26 - AnliegerstraRe Nord (Parallelfahrbahn): gering Kurzfristig +++

Ostend - Daniel-Miiller-StraRe: Sichere Verbindung
fir den Radverkehr

$8.5 B 26 - Sudseite: Hohe FreiligrathstraBe bis gering kurzfristig +++
Zollerstrale: Sichere Flihrung fiir den Radverkehr

S9 OberndorferstralRe: Radverkehr durch gering kurzfristig +++
Schutzstreifen sichtbar machen

10 FahrradstraBen und Fahrradzonen einrichten Projektabhéangig | kurzfristig +++

S11 Detail: Darmstddter StraBe und GoethestraRe als | mittel kurzfristig +++
Fahrradstralle umsetzen

S8 Zentral durch Griesheim: B 26 radfahrfreundlich ge- | sehr hoch kurz-langfris- | +++
stalten tig

$8.2 | B 26: Pfungstidter StraRe bis FreiligrathstraBe: Re- | hoch kurz-mittel- 4+
gelkonformes Radverkehrsangebot fristig

F2 Fahrradparken an wichtigen Zielen je Anlage kurz-mittel- +++

niedrig fristig

17 B 26 aullerhalb in Richtung Wolfskehlen: stralenbe- | hoch kurz-mittel- +++
gleitenden Weg ertlichtigen fristig

$3.1 | Nordring zw. Weiterstadter Weg und L 3303: Quali- | sehr hoch mittelfristig +++
fiziertes Radverkehrsangebot herstellen

Q2 B 26, Stadteingang Ost/FlughafenstraRe: diskrimi- | mittel mittelfristig +++
nierungsfreie Signalisierung und radfahrfreundliche
Flhrung
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Ausblick und Empfehlung zur Umsetzung

Fortsetzung Tabelle 12

Nr. MaRBnahmentitel Kosten Umsetzungs- Prioritdt
horizont

111 Regelkonforme Umlaufsperren/Absperrketten an | mittel mittelfristig 4+
StraBenbahnquerungen

S8.1 B 26: Stadteingang West - Pfungstidter StraRe - mittel-lang- 4+

fristig

S8.7 B 26 - Sudseite: JahnstraBe bis Beginn Parallelfahr- | mittel mittel-lang- 4+
bahn westl. Am Schwimmbad: Radverkehrsangebot fristig
herstellen

Tabelle 13 Mafsnahmen mit mittlerer Prioritdt
Nr. MaRBnahmentitel Kosten Umsetzungs- Priori-
horizont tat

Q4 Nordring/Schéneweibergasse: Sichere Querung gering kurzfristig ++
Nordring herstellen

Q5 Nordring/Raiffeisenstrale: Sichere Querung mittel kurzfristig ++
Nordring herstellen

Q6 L 3303/Raingasse: Querungssituation durch gering kurzfristig ++
Mittelinsel verbessern

Q9 L 3303/Riickgasse: Querungshilfe im Kontext der | gering kurzfristig ++
Freizeitnutzungen herstellen

I&01 | Radverkehrsbeauftragte*r als Koordinator*in und | Je nach kurzfristig ++
Ansprechperson Stellenbesetzung

$8.8 | B 26 - Siidseite: Im Diirren Kopf bis MaRnahmenab- | kurzfristig ++
Flughafenstrale: Radverkehrsangebot ertlichtigen | hingig

F1 B+R-Anlagen an den StraBenbahnhaltestellen abhéngig von kurz-mittel- +t
ausbauen, ggfs. Fahrradparkhaus priifen Anzahl fristig

s1 Pfungstadt - Griesheim - Biittelborn - GroR-Gerau: | sehr hoch langfristig ++
Luckenschluss

$3.2 | Nordring zw. B 26 - GoethestralRe: hoch mittelfristig ++
Regelkonformes Radverkehrsangebot herstellen

Q3 Kreisverkehr Nordring/Weiterstadter mittel mittelfristig ++
Weg/Nordend: Sichere Nutzung durch Radverkehr

Q10 Siidring/LindenstraBe: Minikreisel als hoch mittelfristig ++
Zoneneingang und Querungshilfe

14 Ertlichtigen des landwirtschaftlichen Weges in hoch - sehr hoch | mittelfristig ++
Verldangerung der Schéneweibergasse

19 Eberstadter Weg ertiichtigen hoch mittelfristig ++

112 Radfahrfreundliche Schranken an Forstwegen mittel mittelfristig ++
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Tabelle 14 Mafsnahmen mit niedriger Prioritdt
Nr. MaRBnahmentitel Kosten Umset- Prioritat
zungshori-
zont
15 Ertlichtigen der Pflitzenstrale (Raiffeissenstrale —Am | gering kurzfristig +
Bahnhof)
16 Sichere Nutzung des Mihlenwegs (auerorts) bis mittel kurzfristig +
GrillhGtte
18 Ertlichtigen des Stdrings Ostlich LindenstralRe mittel kurzfristig +
$8.3 B 26 - AnliegerstraRBe Nord (Parallelfahrbahn): mittel kurzfristig +
FreiligrathstraRe - Ostend
Sichere, regelkonforme Verbindung fir den
Radverkehr
s2 Weiterstadter Weg: Sichere Nutzung ermdéglichen gering kurzfristig, +
Daueraufgabe
$8.6 | B 26- Anliegerstrae Sud: ZéllerstraRe bis JahnstraRe: | gering Kurz-mittel- | +
Radverkehrsangebot herstellen fristig
B1 Wegweisende Beschilderung aktualisieren gering kurz-mittel- +
fristig
13 Ausbau paralleler Wirtschaftsweg nérdlich des hoch - sehr | langfristig +
Nordrings hoch
110 Westring: Herstellen einer ausreichenden Beleuchtung | sehr hoch | langfristig +
Q8 Kreisverkehr L 3303/Westring: Querung an allen mittel mittelfristig +
Zufahrten
11 Nordring zw. Weiterstadter Weg und Unterfiihrung hoch mittel-lang- +
A67: nordlichen Weg sanieren fristig

7.2 Offentlichkeitsarbeit

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit miissen bei Mobilitits- und KlimaschutzmaRnahmen,
wozu auch das Radverkehrskonzept zahlt, einen besonderen Stellenwert haben. Gerade wenn es
um Verdanderungen im (Mobilitdts-)Verhalten geht, wie auch Verdnderungen in der Flachenauftei-
lung von StraRenraum, ist es wichtig, die Offentlichkeit friihzeitig zu informieren, aufzukldren und
zu motivieren, kurz ,,abzuholen” und ,, mitzunehmen®. Die Entwicklung von abgestimmten und an-
gepassten Kommunikationsstrategien ist daher ein essenzieller Bestandteil. Grundsatzlich wird
empfohlen:

alle technischen, organisatorischen und infrastrukturellen Mallnahmen sind friihzeitig den
Akteuren des Runden Tischs Radverkehr vorzustellen und zu diskutieren, etwaige Beden-
ken, Hinweise und Anregungen sind in geeigneter Weise zu bericksichtigen, Planungen sind
ggfs. anzupassen.

Planungen und anstehende Umsetzungen sind friihzeitig und in geeigneter Weise in allen
Medien zu kommunizieren.
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Regelmalige und intensivierte Beteiligung an Kampagnen, um z.B. nicht nur Sieger beim
Schulradeln, sondern auch beim Stadtradeln zu werden.

Zur Uberpriifung der Umsetzung wird angeregt eine Evaluation des Umsetzungsprozesses vorzu-
nehmen. Diese Aufgabe kénnte auch der RTR bzw. Runde Tisch Nahmobilitdt wahrnehmen. Dies
bietet der Stadt die Moglichkeit, die Beweggriinde fiir oder gegen die Umsetzung von Einzelmal-

nahmen darzulegen und damit Transparenz und Nachvollziehbarkeit zu sichern.

7.3 Fordermittel

Fiir die Umsetzung von MalBnahmen des Radverkehrs bieten sich aktuell verschiedene Foérderpro-
gramme sowohl vom Bund wie vom Land an, wobei verschiedene Férderangebote tlw. kombinier-

bar sind, u.a.

Land Hessen: Nahmobilitatsrichtlinie, Informationen:
www.nahmobil-hessen.de/foerderung/

neues Forderprogramm ,,Stadt und Land“ (seit November 2020):
www.bag.bund.de/DE/Navigation/Foerderprogramme/Radverkehr/Sonderpro-

gramm Stadt und Land/Sonderprogramm Stadt und Land node.html

www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-des-bundes/sonderprogramm-stadt-

und-land/
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Anhang

Tabelle A 1: 6ffentliches Angebot Fahrradparken: Angebot und Handlungsbedarf

Verortung Anzahl Ausstattung Modellbezeichnung Belegung Handlungsbedarf
V=Vorderradhalter
A=AnlehnAu- 25.09.2015 25.05.2020
gel/Halterung
W=Witterungs- (sonnig) (Corona-Pandemie,
schutz bewolkt)
1 FlughafenstralRe 14 W, A Anlehnbiigel mit 12 4 R
Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
2 Sankt Stephan 78 W, A Anlehnbigel mit 28 36
Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
3 KantstraRe 74 W, A Anlehnbigel mit 17 22
Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
4 Wagenhalle 96 W, A, Anlehnbigel mit 96 60 Uberlastet, Vorderradhalter ersetzen
Vorderradarretierung (Sigma-Orion) und Witterungsschutz ergénzen
20 \Y Vorderradhalter (Felgenklemmer) 10 3
5 Hans-Karl-Platz Am |44 W, A Anlehnbligel mit 19 14
Markt Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
14 W,A Anlehnbigel 21 8
6 Platz Bar-le-Duc 36 W, A Vorderradhalter mit seitlicher 73 24 -
Halterung
15 A Anlehnbigel mit 4
Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
Horst-Schmidt-Halle |20 V Vorderradhalter mit seitlicher 0
Halterung
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38 W, A Anlehnbiigel mit 0
Vorderradarretierung (Sigma-Orion)
44 A Orion - Beta-Classico hoch/tief 5
Bildungseinrichtungen
7 Gerhart-Hauptmann- | 32 W,A vor Stdeingang (stadtisch): 4 -
Schule Anlehnbugel mit
Vorderradarretierung (Sigma-
Orion)
300 W Uberdacht/ Fahrradhaus k.A.
250 k.A.
8 Jugendzentrum Blue| 11 \Y Vorderradhalter 1 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
Box (Felgenklemmer) rungsschutz erganzen
Sportstadten
9 Freibad 120 Vv Vorderradhalter 7 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
(Felgenklemmer) rungsschutz erganzen
10 Hallenbad 50 A Orion - Beta-Classico hoch/tief 2 Witterungsschutz erganzen
11 | Sportplatze Sudring | 120 A Orion - Beta-Classico hoch/tief 4 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
hut .
25 \Y Vorderradhalter 1 rungsschutz erganzen
(Felgenklemmer)
12 | Sportplatze am| 7 \Y Vorderradhalter 0 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
Sportfeld (Felgenklemmer) rungsschutz erganzen
13 | Sportplatze Jahn-| 10 Vv Vorderradhalter 1 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
strale (Felgenklemmer) rungsschutz erganzen
10 A Orion - Beta-Basis 0
offentliche Einrichtungen
14 Feuerwehr 0 - - 0
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15 Friedhof 44 A Vorderradhalter mit 1
Anlehnbigel
16 | Rathaus 28 A Orion - Beta-Classico (teils 7
hoch/tief)
12 \Y Vorderradhalter 0 Vorderradhalter ersetzen und Witte-
(Felgenklemmer) rungsschutz erganzen
17 Bibliothek 20 Y Vorderradhalter 0 Vorderradhalter austauschen, ebenerdi-
(Felgenklemmer) hoch/tief ges + befestigtes Angebot schaffen, Wit-
terungsschutz ergénzen
18 Polizei 3 unbekannt im Hof ?
Sonstige, u.a. Einzelhandel, Nahversorger, Arztehaus
19 | Arztehaus 19 Vorderradhalter 8 Vorderradhalter ersetzen
(Felgenklemmer)
20 | Kontinuierliches An-| 25 \Y Vorderradhalter mit 4
gebot FGZ Anlehnbigel
21 | Nahversorger Nord-| 10 ~V Vorderradhalter 0-6 Vorderradhalter ersetzten, Angebot
ring (Felgenklemmer) ausweiten
22 | Nahversorger Flugha- | 10 ~V Vorderradhalter seitlicher 0-6 Vorderradhalter ersetzen
fenstralRe Halterung, Anlehnbligel
23 | Nahversorger Obern-| 10 ~V Vorderradhalter 0-6 Vorderradhalter ersetzen

dorferstr

(Felgenklemmer) teils mit
seitlicher Halterung oder
Anlehnbugel
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Tabelle A 2: Gegenlberstellung Verkehrsregelung T30 — T30-Zone — FahrradstrafRe — Fahrradzone
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Zeichen .
A © | & 5o A\
@ @ ’ ZONE Faps,,ane Fahrradstrafie Fahrradzone
274 274.1 244.1 244.3
§41 1. Wer ein Fahrzeug fihrt, darf nicht schneller | Wer ein Fahrzeug 1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge
Ge- oder als mit der jeweils angegebenen fiihrt, darf innerhalb im Sinne der eKFV (Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung) darf die
Verbot Hochstgeschwindigkeit fahren. dieser Zone nicht FahrradstraBen nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen
2. Sind durch das Zeichen innerhalb schneller als mit der erlaubt. Die freigegebenen Verkehrsarten konnen auch gemeinsam auf
geschlossener Ortschaften bestimmte angegebenen einem Zusatzzeichen abgebildet sein. Das Uberqueren einer FahrradstraRe
Geschwindigkeiten Giber 50 km/h zugelassen, Hochstgeschwindigkeit | durch anderen Fahrzeugverkehr an einer Kreuzung zum Erreichen der
gilt das fiir Fahrzeuge aller Art. fahren. weiterfihrenden StraRe ist gestattet.
3. AuRerhalb geschlossener Ortschaften 2. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der
bleiben die fiir bestimmte Fahrzeugarten Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
geltenden Hochstgeschwindigkeiten (§ 3 Absatz muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.
3 Nummer 2 Buchstabe a und b und § 18 3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.
Absatz 5 StVO) unberihrt, wenn durch das 4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften {iber die Fahrbahnbenutzung und
Zeichen eine hohere Geschwindigkeit Gber die Vorfahrt.
zugelassen ist.
Anord- § 45 der StVO § 45 der StVO § 45 Absatz 1c und §45 Absatz 9 StVO §45 Absatz 9 StVO §45 Absatz 9 und Absatz
nung nach Absatz 9 StVO , §39 1a, | und VWV-StVO zu und VWV-StVO zu 1i StVO, §39 1b StVO,
1d Zeichen 244.1 Zeichen 244.1 sowie VwV-StVO zu
Zeichen 244.3
Funktion | Reduzierung der Reduzierung der In Wohngebieten und | -Férderung des -Férderung des - Verbindung einzelner
der An- Geschwindigkeit in Geschwindigkeit in Gebieten mit hoher Radverkehrs Radverkehrs FahrradstraBen zu
ordnung Wohnstrallen und Wohnstrallen und FuRganger- und - - Erh6hung der flaichendeckendem Netz,
Stralen mit vielen Straflen mit vielen Fahrradverkehrsdichte | Biindelung/Verlageru | Sicherheit analog zu
gefdhrlichen gefahrlichen sowie hohem ng des Radverkehrs - Geschwindigkeitszonen.
Situationen und Situationen und Querungsbedarf sowie | - Erhohung der Bundelung/Verlageru | - Massive Forderung des
Konfliktpotential Konfliktpotential zur Sicherheit ng des Radverkehrs Radverkehrs
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Zeichen ‘
A\ © | & 5 A\
@ @ ’ ZONE Fa!smﬂe Fahrradstrafie ‘ Fahrradzone
274 274.1 244.1 244.3
zwischen zwischen Verkehrsberuhigung - Steigerung der - Steigerung der - Buindelung/Verlagerung
verschiedenen verschiedenen zum Schutz der Attraktivitat der Attraktivitat der des Radverkehrs
Verkehrsteilnehmend | Verkehrsteilnehmende | Anwohnenden und Radnutzung Radnutzung - Erhéhung der Sicherheit
en. n. Bevorrechtigung Verkehrsteilnehmende | - Steigerung der - Steigerung der in einem groRen Bereich
Einsatz vor sozialen einer wichtigen n. Wohn- und Wohn- und - Steigerung der
Einrichtungen, wie ErschlieBungsstraRe Nicht mit Zeichen 306 | Aufenthaltsqualitdtin | Aufenthaltsqualitatin | Attraktivitat der
Schulen, oder StraRen mit OV- "VorfahrtsstralRe" der StralRe der StraRe Radnutzung
Kindertagesstatten, Linien. kombinierbar (auBer - qualitative - qualitative - Steigerung der Wohn-
Alten- und Einsatz vor sozialen fur OV). Aufwertung von Aufwertung von und Aufenthaltsqualitat
Pflegeheimen sowie Einrichtungen, wie Strallenrdumen Strallenrdumen des Quartiers
Krankenhdusern. Schulen, - Ergdnzung des - Ergdnzung des - qualitative Aufwertung
Kindertagesstatten, Radnetzes Radnetzes von StraRenrdumen
Alten- und - Entschleunigung des - Ergdnzung des
Pflegeheimen sowie motorisierten Radnetzes
Krankenhausern. Verkehrs in den - Entschleunigung des
Wohnstrallen motorisierten Verkehrs in
den WohnstralRen
Verkehrs- | _ - - bis 400 Kfz/h (RASt) | bis 400 Kfz/h (RASt) | (bis 400 Kfz/h (RASt))
menge
Voraus- Fiir die Anordnung muss immer ein konkreter Fir die Anordnung Radverkehr muss alsbald vorherrschende Radverkehr muss alsbald
setzung Grund vorliegen.i.d.R. keine Anordnung auf muss immer ein Verkehrsart sein.Beleg der Verkehrsmenge vorherrschende
HauptverkehrsstraRen. konkreter Grund durch Verkehrszdhlung. Verkehrsart sein.Beleg
vorliegen.Wenig der Verkehrsmenge durch
Durchgangsverkehr. Verkehrszdhlung.
Innerhalb geschlossener
Ortschaften,
insbesondere in Gebieten
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Zeichen I r : ‘ l
@ ’ ZONE Fahrradstrafe Fahrradstrafe A Fahrradzone
274 274.1 244.1 244.3
mit hoher
Fahrradverkehrsdichte.Da
rf nicht mit Tempo-30-
Zonen angeordnet
werden.
Zugelas- | gjle Radverkehr + weitere | Radverkehr + weitere | Radverkehr + weitere
:;(e:e Ver- Verkehrsarten nach Verkehrsarten nach Verkehrsarten nach
t:n rsar- Zusatzzeichen Zusatzzeichen Zusatzzeichen
Vor- 205/301 306 nach §8 Absatz 1 Satz | 205 301 nach §8 Absatz 1 Satz 1
fahrtsre- 15tvVo StV
= A A
Zeichen "Rechts-vor-links"- "Rechts-vor-links"-
Regelung Regelung
G.eschwin- 30 km/h (oder weniger, je nach Anordnung) <30 km/h Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit
digkeit weiter verringern.
Nebenei- | "\jit Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn dadurch "Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern und Elektrokleinstfahrzeugen
?a;\der- der Verkehr nicht behindert wird; anderenfalls muss einzeln im Sinne der eKFV ist erlaubt."
anren hintereinander gefahren werden. " -> sicher, bequem, kommunikativ
von Fahr-
radern
V'orran- Der flieRende Kfz-Verkehr soll nicht behindert werden. Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
gige Ver- muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.
kehrsart
Gestal- Sichtbeziehung Vorfahrt eindeutig Sichtbeziehung Sichtbeziehung Vorfahrt eindeutig Sichtbeziehung
tungvon | gicherstellen sicherstellen sicherstellen nur an drei sicherstellen
Knoten-
punkten Knotenpunkten
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Radverkehrskonzept Stadt Griesheim Anhang

Zeichen I r : ‘ l
@ ’ ZONE Fahrradstrafe Fahrradstrafe A Fahrradzone
274 274.1 244.1 244.3
Vorrang # Vorfahrt - | hintereinander
Missverstandliche anwendbar >Hohere
Deutung der Reisegeschwindigkeit
durchgehenden en flr den Radverkehr
Gestaltung einer moglich.
FahrradstralRe Jedoch potentiell
Durch Halten an erhohte Kfz-
Knotenpunkten Geschwindigkeiten.
verringerte Konflikte an nicht
Reisegeschwindigkeit | bevorrechtigtem
-> unattraktiv auf Knotenpunkt moglich
Hauptrouten - erfordert
Gestaltung.
S.i'tuation Weniger Gehwegradelnde durch reduzierte Geschwindigkeit. Weniger Gehwegradelnde durch verbesserte Bedingungen fir den
fur:u:- Radverkehr.
verkenr Erhéhte Aufenthaltsqualitat durch weniger Larm und Abgase.
Vilichtig Gute Sichtbeziehungen, ebene befestigte Oberflache, geordnetes Parken (auch Rad), ausreichende und geeignete Querungsangebote, Gehwegnasen,
fiir alle: Akzeptanz der Nutzenden - Einhaltung der Regeln, Férderung weiterer alternativer Verkehrsmittel (OPNV, Sharing-Angebote).
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