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1. Thema, Ziele und Art der Blirgerbeteiligung
In der WeiBquartier- und der ReduitstraBe in Landau regeln seit Februar 2023 zwei
EinbahnstraBen den Verkehr. Ziel dabei war es, eine Verlagerung des Verkehrs auf die
KfzZ-Vorrangrouten zu erreichen, den durch den Ausbau und die Sperrung der
KonigstraBe zusatzlich erwarteten Autoverkehr Gber den Ostring zu leiten und das
Quartier rund um den WeiBquartierplatz vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

Dadurch konnte neben einer héheren Verkehrssicherheit fur FuBgéngerinnen und
FuBganger sowie Rad- und Autofahrende auch eine Verkehrsberuhigung erreicht und so
die Lebensqualitdat der Anwohnenden und die Aufenthaltsqualitat vor Ort verbessert
werden. An dieser Verkehrsfihrung gibt es aber auch Kritik.

Als Alternative zu der EinbahnstraBenregelung hat die Verwaltung im Auftrag des
Stadtrates ein Verkehrsberuhigungskonzept (Alternativkonzept) ausgearbeitet
(Informationsvorlage  660/382/2024). Hierzu beauftragte der Stadtrat eine
BlUrgerbeteiligung, um ein Stimmungsbild mit verschiedenen Perspektiven und
Winschen zu erheben. Anwohnende, Gewerbetreibende und  weitere
Verkehrsteilnehmende sollten dabei zu Wort kommen.

2. Beratung der Beteiligungsformate im Beteiligungsrat
Der Beteiligungsrat der Stadt Landau beriet am 11. Dezember 2024 in 6ffentlicher Sitzung
Uber den Auftrag des Stadtrates und gab folgende Hinweise und Empfehlungen zur
Planung der Beteiligungsformate:

e Der Beteiligungsgegenstand solle gut und verstandlich aufbereitet werden. Dabei
musse transparent gemacht werden, welche Vor- und Nachteile die
Alternativlésung hat.

e Die konkreten Mitgestaltungsméglichkeiten der Offentlichkeit mussten klar
benannt werden.

e Geeignete Beteiligungsformate und -fragen sollten zum Einsatz kommen, um das
von der Politik gewunschte ,Stimmungsbild” einzuholen.

e Auch die mit dem IST-Zustand Zufriedenen mussten Teil des Stimmungsbildes sein.

¢ Online-Beteiligung sollte die vor-Ort-Beteiligung sinnvoll erganzen.

3. Beteiligungsangebote und Offentlichkeitsarbeit
Mit einer vor-Ort-Veranstaltung zur Information und Beteiligung startete am 29. Januar
2025 der Beteiligungsprozess. Zu dieser Veranstaltung und der daran anschlieBenden
Online-Beteiligung auf www.mitredeninLD.de (29. Januar bis 9. Februar) lud die
Stadtverwaltung Uber folgende Kanale ein:

e Stadtische Kanale wie Pressemitteilungen, Website, Instagram und Facebook,
Veranstaltungskalender

e Personliche Einladung aller Gewerbetreibenden in Landau durch
Oberburgermeister Dominik GeiB3ler per E-Mail

e Verteilung von Uber 1.000 Flyern im Beteiligungsgebiet und persénliche
Ansprache von Anwohnenden, Gewerbetreibenden und Verkehrsteilnehmenden
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e Aushang von Plakaten im Planungsgebiet

4. Veranstaltung am 29. Januar 2025

Uber 100 Personen folgten der Einladung zur rund zweistindigen Abendveranstaltung
ins Universum Theater. Ziele der Veranstaltung waren

e die Vorstellung des Alternativkonzepts zur Verkehrsfilhrung im Quartier,
e die Vorstellung des Online-Beteiligungsangebots auf www.mitredeninLD.de und

e ein Ruckfrage- und Beteiligungsangebot fir die Besucherinnen und Besucher im
Foyer.

Was soll mit dem Verkehrskonz...: .
erreicht werden”

oy s o
Herzlich Willkcz:aan J

Biirgerbeteiligung zut, }
inder Reduit-, WeiRquartier- un

29, Januar 2025

‘splanung

Abbildung 1: Zeit fir Rickfragen und Beteiligungsbeitrdge.: Nach der Kurzvorstellung des
Alternativkonzepts konnten die Besucherinnen und Besucher im Foyer des Universum Theaters
Stellwandzonen besuchen.

4.1 Stellwandzone , Fragen”

Viele Besucherinnen und Besucher nutzten das Ruckfrageangebot und stellten den
Mitarbeitenden des Stadtbauamtes Landau ihre individuellen Fragen zum Verkehr im
Quartier sowie Uber das Quartier hinaus. Die Fragen bezogen sich dabei unter anderem
auf die Gestaltung und Anzahl der alternativen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
und -lenkung. Auch der Verbleib und Wegfall von Parkpldtzen wurde mehrfach erfragt.

Bei den quartierstiibergreifenden Rickfragen standen Fragen zu den beiden Pollern in
der KoénigstraBe im Vordergrund.



4.2 Stellwandzone , Bedurfnisse”

Alle Besucherinnen und Besucher waren eingeladen, Auskunft tGber ihre Bedirfnisse fur
die Verkehrsplanung im Quartier zu geben. Hierzu konnten sie auf drei identischen
Stellwanden einsehen, was die Stadtverwaltung bereits Uber die Bedurfnisse der
Nutzerinnen und Nutzer und Anliegerinnen und Anlieger im Quartier weil3. Diese
Begriffe konnten von Seiten der Besucherschaft ergéanzt werden, wovon jedoch keine
Person Gebrauch machte.

Moderatorinnen und Moderatoren an der Stellwandzone verteilten je drei Aufkleber in
einer gruppenspezifischen Farbe (rot fir Anwohnende, blau fir Gewerbetreibende und
grin far Verkehrsteilnehmende) an die Besucherinnen und Besucher. Diese konnten
bewerten, welche der aufgefihrten Bedurfnisse ihnen besonders wichtig sind. Die Punkte
konnten dabei alle auf ein Bedirfnis oder auf mehrere Bedurfnisse verteilt werden.

Insgesamt wurden 250 Punkte vergeben.

Was soll mit dém-Verkehrskonzept vor allem
erreicht werden?

Bei knapp Uber 100 Besucherinnen und

Besuchern haben demnach nicht alle, aber - Ruhe

eine groBe Mehrheit an der Abfrage |&= Sicherheit
teilgenommen. Von der Gruppe der | W o icrparket 3
Verkehrsteilnehmenden wurden 123 Punkte }J«= ' Kurze Wege destreene

(gran), von der Gruppe der Anwohnenden
(rot) 85 Punkte und von der Gruppe der
Gewerbetreibenden (blau) 42 Punkte verteilt.

Abbildung 2: Eine von drei Stellwénden der Zone

Ergebnis "Bediirfnisse"
Anwohnende Gewerbetreibende Verkehrsteil- Summe/ in

nehmende Pkt.

Ruhe 30 2 16 48

Sicherheit 18 5 29 52

Erreichbarkeit! | 8 13 28 49

Kurze Wege 14 12 20 46

Aufenthalts- 7 3 16 26

qualitat

Parken 8 7 14 29

Summe / in Pkt. | 85 42 123 250

nach Gruppen

Die Uber alle Gruppen hinweg héchste Gewichtung erhielten die Bedurfnisse

e Sicherheit (52 Punkte),
e Erreichbarkeit (49 Punkte) und
¢ Ruhe (48 Punkte).

1 Hier ergénzte eine der Stellwandmoderatorinnen den Hinweis: ,Erreichbarkeit Giber das Planungsgebiet
hinaus, auch in Richtung Konigstrale®, da dieser Wunsch mehrfach von Besucherinnen und Besuchern
gedulert wurde.



Dabei liegt die Prioritat der Gruppe der Anwohnenden deutlich beim Bedurfnis Ruhe,
wahrend Gewerbetreibende die Erreichbarkeit und die Verkehrsteilnehmenden die
Sicherheit, dicht gefolgt von der Erreichbarkeit priorisiert haben.

4.3 Stellwandzone ,lhre Meinung/lhre Gedanken zum Verkehrskonzept”
Dieses Beteiligungsangebot zielte darauf ab, die Eindrlcke der Besucherinnen und
Besucher in Bezug auf das vorgestellte Alternativkonzept zu dokumentieren. Insgesamt
kamen dadurch 95 Beteiligungsbeitrage zusammen, darunter auch Mehrfachnennungen
und quartierstibergreifende Beitrage. Moderatorinnen und Moderatoren unterstltzten
die Besucherinnen und Besucher dabei, ihre Beitrage zu formulieren.

Alle Beteiligungsbeitrage wurden transkribiert (siehe Anhang 1) und - soweit méglich -
folgenden Kategorien zugeordnet:

Kategorie 1 Kategorie 2 (Bedirfnisse)
Beitrage zum Alternativkonzept Ruhe

Beibehalt EinbahnstraBenregelung  Sicherheit/Verkehrssicherheit
Fahrbahnbelag Erreichbarkeit
Informationen/Blrgerbeteiligung Kurze Wege

Bezug auBerhalb Planungsgebiet Aufenthaltsqualitat
Parken/Stellplatze

4.4 Auswertung

Die Beteiligungsbeitrage der Besucherinnen und Besucher bezogen sich mehrheitlich
direkt auf das Alternativkonzept. In knapp 50 Beitragen sind konkrete Hinweise und
Anderungswiinsche aufgefiihrt, zum Beispiel in Bezug auf die Anzahl und Platzierung
der VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, der Erhalt von Parkplatzen und die
Berucksichtigung der Zufahrten. Auch die Ergdnzung von Pollern und eines modalen
Filters wird angeregt.

22 der Beitrdage wiinschen sich den Beibehalt der aktuellen EinbahnstraBenregelung.

Die Ubrigen Beitrage enthalten Hinweise zum aktuellen Fahrbahnbelag, zur
Offentlichkeitsarbeit allgemein oder beziehen sich auf Verkehrsbereiche auBerhalb des
Quartiers.

In der Summe knUpfen die Beitrdage mehrheitlich an die 6ffentliche Diskussion der
bisherigen Verkehrsregelung an und bilden ein differenziertes, vielschichtiges
Stimmungsbild ab.

5. Online-Beteiligung vom 29. Januar bis 9. Februar 2025
5.1 Ablauf
Als erganzendes Beteiligungsangebot fand auf stadtischen Beteiligungsplattform

www.mitredeninLD.de eine Online-Beteiligung zur Information und Meinungsabgabe
statt.

Zwischen dem 29. Januar und dem 9. Februar 2025 konnten alle registrierten und
angemeldeten Nutzenden auf der Projektseite mit Klick auf den interaktiven Stadtplan
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im Beteiligungsgebiet eigene Hinweise und Fragen einreichen. Sie konnten zudem die
Beitrage anderer Nutzenden mit einem ,Daumen hoch” unterstitzen. Auch wurden die
Nutzenden eingeladen, Angaben zu ihren BedUrfnissen zu machen (Mehrfachantworten
moglich: Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit, kurze Wege, Parken, Ruhe, Sicherheit,
Sonstiges) und sich einer der folgenden Gruppen zuordnen: Anwohnende,
Gewerbetreibende, Verkehrsteilnehmende.

VRL ¥ IS

S - : ;
KALENDER MANGELMELDER VORHABENLISTE

UMBENENNUNG VERKEHR IM QUARTIER LANDAUER VORHABENLISTE

STRASSENNAMEN ! . ! |
Bargerbeteiligung zur WeiBquartier-, Reduit- und Jetzt informieren! Stadtische Projekte und

Jetzt informieren! Hier gibt’s alle Infos aber die OstbahnstraBe ab dem 29. Januar. Vorhaben auf einen Blick.

Hintergrunde, die Burgerbeteiligung und die

nachsten Schritte.

© mehrdazu

© mehrdazu © mehrdazu

Abbildung 3: Screenshot der Startseite von www.mitredeninlD.de

5.2 Zugriffs- und Beteiligungszahlen

Wahrend des Beteiligungszeitraums hat die Online-Plattform insgesamt 1.781 Besuche
verzeichnet. Auf der Projektseite wurden insgesamt 1.123 Seitenansichten bzw. 805
eindeutige Seitenansichten verzeichnet.

65 registrierte Nutzende haben aktiv bei der Online-Beteiligung mitgemacht haben, d.h.
sie haben entweder einen eigenen Beitrag eingetragen (40 verschiedene Nutzende) oder
einen anderen Beitrag bewertet (51 verschiedene Nutzende).

Bei der Eingabe ihrer Beitrage konnten sich die Nutzenden freiwillig einer Gruppe
zuordnen (Anwohnende, Gewerbetreibende, Verkehrsteilnehmende). Die Auswertung
ergab folgende Zuordnung bei der Online-Beteiligung:

¢ 8 Anwohnende
e 10 Gewerbetreibende
e 32 Verkehrsteilnehmende

5.3 Auswertung
Im zwolftagigen Beteiligungszeitraum wurden 51 Beitrédge eingereicht. Diese Beitrage
haben insgesamt 316 positive Bewertungen (,,Daumen hoch”) erhalten.

Die Nutzenden hatten die Mdglichkeit, bei der Eingabe ihrer Beitrage freiwillig fur sie
wichtige Bedirfnisse anzugeben (ohne Priorisierung, Mehrfachantworten méglich:
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Aufenthaltsqualitat, Erreichbarkeit, kurze Wege, Parken, Ruhe, Sicherheit, Sonstiges). Die
51 Beitragen wurden insgesamt mit 83 BedUrfnissen verknlpft.
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Abbildung 4: Ubersicht der zu den Beitrégen angegebenen Bedlirfnisse

Auch bei der Online-Beteiligung ist das Bedurfnis Sicherheit am haufigsten genannt, hier
sogar mehr als doppelt so haufig wie alle anderen Bedurfnisse.

Alle Beitrage wurden analog zur Auswertung der Beteiligungsveranstaltung — sofern
moglich — einer, wenn moglich auch einer zweiten Kategorie zugeordnet (siehe Anhang
2).

Von 51 Beitragen beziehen sich

e 26 Beitrage auf das Alternativkonzept mit den Schwerpunkten Sicherheit,
Erreichbarkeit, Parken, Aufenthaltsqualitat und Ruhe,

e 21 Beitrage auf den Beibehalt der EinbahnstraBenregelung

e und 4 weitere Beitradge auf das Themenfeld ohne eine eindeutige Zuordnung.

In Summe zeichnet sich auch hier ein differenziertes, vielseitiges Stimmungsbild zum
Alternativkonzept und der bestehenden Verkehrsregelung. Im Vergleich zur
Veranstaltung vom 29. Januar 2025 sind die Beitrage der Online-Beteiligung inhaltlich
deutlich umfangreicher und umfassen teils sehr ausgewogene Einzelmeinungen.

Die Auswertung der Bewertungen der einzelnen Beitrdge, also vergebenen Stimmen
anderer Nutzenden ergab: Die drei am haufigsten positiv bewerteten Beitrage sprechen
sich fir den Beibehalt der EinbahnstraBenregelung aus.

6. Feedback zum Beteiligungsprozess
Bei der Verteilung der tGber 1.000 Flyer und Aushange im Quartier ergaben sich zahlreiche
Gesprache zum Thema Verkehr. Mehrheitlich auBerten sich die angesprochenen
Gewerbetreibendenden, Mitarbeitenden und Anwohnenden sehr positiv dazu, dass eine
Burgerbeteiligung stattfindet. Das Thema Verkehr im Quartier wird als besonders wichtig
beschrieben.

Auch bei der Veranstaltung am 29. Januar 2025 und bei der Online-Beteiligung wurden
positive Stimmen zum Beteiligungsprozess dokumentiert.



Der Beteiligungsrat der Stadt Landau bewertete in seiner Sitzung am 5. Februar 2025 den
Beteiligungsprozess (der zu diesem Zeitpunkt noch nicht abgeschlossen war) als
Uberwiegend gelungen. Die Mitglieder hoben dabei folgende Aspekte als positiv hervor:

Bei der Veranstaltung vom 29. Januar 2025

e wurden Ziele und Nutzen des Verkehrskonzepts vermittelt,

e konnten Meinungen geadufB3ert werden,

¢ bekamen die Besucherinnen und Besucher fundierte Riickmeldungen und

e wurden zum Mitmachen animiert.

e Das ,Punktekleben” sorgte fuir einen guten Uberblick Gber die Bediirfnisse.

Folgende Aspekte wurden als herausfordernd oder eher negativ bewertet:

e Die Eingrenzung des Beteiligungsgegenstandes auf das Alternativkonzept.

e Der wenige Tage vor der Veranstaltung veréffentlichte Entwurf zur Umgestaltung
des WeiBquartiersplatzes aus dem politischen Raum. Dies sorgte bei den
BUrgerinnen und Burgern fur Verwirrung. Positiv hervorgehoben wurde hierbei,
dass bei der Veranstaltung hierfir ein Ansprechpartner aus dem Stadtbauamt
zugewiesen wurde.



Anhang 1: Beteiligungsbeitrage (Veranstaltung)

Text gesamt Kategorie Kategorie 2
Beibehalt
1| Pro EinbahnstraBen EinbahnstraBenregelung
Insbesondere die ReduitstraBe soll | Beibehalt
2 | eine EinbahnstraBe bleiben EinbahnstraBenregelung
Soll bleiben, wie es ist + Sicherheit
fur Fahrradfahrer und Fussganger
gerade auch am Zebrastreifen ist | Beibehalt
3| es viel sicherer geworden EinbahnstraBenregelung | Sicherheit
wichtig: Gute Zufahrt zur Beitrége zum
4| Tiefgarage Alternativkonzept Erreichbarkeit
Die Zeughausgasse wurde bei den
Uberlegungen vergessen. Bei den
Parkmoglichkeiten entsteht Chaos | Bezug auBerhalb
5| mit LKWs Planungsgebiet Parken/Stellplatze
Waunsch: Untere KonigstralBe
wieder 6ffnen (auch um Bezug auBerhalb
6 | Zeughausgasse zu entlasten) Planungsgebiet
Bessere zeitliche Abstimmung der | Bezug auBerhalb
7 | Bauarbeiten in der Stdstadt Planungsgebiet
Vorschlag: Modularer Filter am
Ubergang Beitrage zum
8 | Reduitstr./WeiBquartierplatz Alternativkonzept
Wunsch: Ersetzen des
Kopfsteinpflasters in der
9 | ReduitstraBBe Fahrbahnbelag
Kopfsteinpflaster ersetzen durch
10 | glatten Asphalt Fahrbahnbelag
Asphalt statt Kopfsteinpflaster in
11 | der ReduitstraBBe Fahrbahnbelag
Waunsch: Einbahnstral3en
entfernen, keine neuen Beitrége zum
12 | MaBnahmen einfliihren Alternativkonzept
EinbahnstraBen gerne
beibehalten, zusatzlich Teller Beibehalt
13 | anbringen EinbahnstraBenregelung
Vorgestelltes Konzept in Ordnung,
wenn KénigstraBBe kinftig bis 19 | Beitrage zum Bezug auBBerhalb
14 | Uhr befahrbar wird Alternativkonzept Planungsgebiet
Beibehaltung EinbahnstraBe
OstbahnstraBe zur Post und Beibehalt
15 | Sparkasse EinbahnstraBenregelung
Zuséatzliche Einengung Ecke
OstbahnstraBe/Weissquartier-
straBe, um Ein- und Durchfahrt Beitrage zum
16 | unattraktiv zu gestalten Alternativkonzept
Zusatzliche MaBnahme zur
Verkehrsberuhigung in der
WeiBquartierstraBe, z.B. Beitrage zum
17 | temporére Sperrung Alternativkonzept
Mehr Kommunikation (Infoflyer)
fur Verkehrsanderungen und Informationen und
18 | Baustellen Burgerbeteiligung

10



19

keine baulichen MaBnahmen,
lieber Tempo 30/20-Zone und
regelméaBige Kontrollen

Beitrage zum
Alternativkonzept

Nachteile fur Radfahrende (z.B.

20 | bei Uberholvorgéngen) Verkehrssicherheit Sicherheit
Sicherheit fur Radfahrende und
21 | FuBganger gewahrleisten Verkehrssicherheit Sicherheit
Waunsch: Aktuelle Regelung Beibehalt
22 | beibehalten EinbahnstraBenregelung
Erreichbarkeit der privaten
23 | Stellplatze muss gewahrleistet sein | Parken/Stellplatze Erreichbarkeit
Auch umliegende StraBen
mitdenken und fur klare Beitrage zum Bezug auBerhalb
24 | Verkehrsregeln sorgen Alternativkonzept Planungsgebiet
pro EinbahnstraBBen, weil gleiches
Ergebnis mit einfacheren Mitteln
als der vorgeschlagenen baulichen | Beibehalt
25 | Lésung EinbahnstraBenregelung
Es soll so bleiben, wie es ist, pro Beibehalt
26 | EinbahnstraBen EinbahnstraBenregelung
Konzept ist gut - schade, dass Beitrage zum
27 | Parkplatze wegfallen Alternativkonzept Parken/Stellplatze
Beitrdge zum
28 | Toll, dass die Offnung kommt Alternativkonzept
Ausbaustufen zum Testen,
zunachst keine Poller - geht's auch [Beitrage zum
29 | ohne? Welche Alternativen? Alternativkonzept
Parkplatz-Anzahl soll erhalten Beitrdge zum
30 | oder erhéht werden -> Kunden! Alternativkonzept Parken/Stellplatze
Kopfsteinpflaster ist zu laut;
Parkplatze sollen méglichst
31 | zahlreich erhalten bleiben Fahrbahnbelag Ruhe
EinbahnstraB3en sollen bleiben, Beibehalt
32 | kosten nichts EinbahnstraBenregelung
Abbiegeverkehr zum Parkplatz
Kreissparkasse aufgrund der
Schranke problematisch. Muss sich | Beitrage zum
33| andern Alternativkonzept
Kopfsteinpflaster zu laut und
schwer far
34 | Mobilitatseingeschrankte Fahrbahnbelag Ruhe
Schilderwald irritiert. Schnell Beitrdge zum
35 | abbauen, nur wo nétig. Alternativkonzept
Parkplatze durch Gehwegparken
36 | erhalten. Prifen! Parken/Stellplatze Parken/Stellplatze
Bereich um WeiBquartierplatz war
durch Parksuchverkehr
"automatisch" beruhigt, braucht |Beitrage zum
37 | in Schritt 1 keine MaBnahmen hier | Alternativkonzept Sicherheit
Die EinbahnstraBBen erfillen ihren |Beibehalt
38 | Zweck, sie sollen bleiben EinbahnstraBenregelung
Warum wird die bestehende Informationen und
39 | Regelung ausgeschlossen? Blrgerbeteiligung
Poller zur Begrenzung des Beitrdge zum
40 | Verkehrs Alternativkonzept
Derzeitige Verkehrsregelung Beibehalt
41 | erfallt Zweck EinbahnstraBenregelung
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42

Warum etwas andern, das
funktioniert

Beibehalt

EinbahnstraBenregelung

Far Radfahrer sind EinbahnstraBen

Beibehalt

43 | sicherer EinbahnstraBenregelung | Sicherheit
Kopfsteinpflaster in der

44 | ReduitstraBe erzeugt viel Larm Fahrbahnbelag Ruhe
Anstatt Kissen alternative Lenkung
des Parksuchverkehrs zur Beitrége zum

45 | Verkehrsberuhigung Alternativkonzept
gegenlaufiger Verkehr stellt ein Beitrdge zum

46 | Sicherheitsrisiko dar Alternativkonzept Sicherheit
Berliner Kissen sind nicht
zeitgemaB und verursachen mehr | Beitrage zum

47 | Ldrm und Abgase Alternativkonzept Ruhe

48

Ahndung von Falschparkern in der
ReduitstraBe (konsequent)

Beitrage zum
Alternativkonzept

Parken/Stellplatze

Verkehrsregelung (sichere) an der
Kreuzung
IndustriestraBe/WeiBqguartierstral3

Beitrage zum

49 | e -> Vorfahrt Alternativkonzept Sicherheit
kein zusatzlicher Larm durch Beitrage zum
50 | Elemente Alternativkonzept Ruhe

Vermeidung des Wegfalls der 11-

Beitrdge zum

51| 13 Parkplatze Alternativkonzept Parken/Stellplatze
bessere Erreichbarkeit der unteren | Bezug auBerhalb
52 | KénigstraBBe (Jost - ehem. Kopf) Planungsgebiet Erreichbarkeit
Parkplatze statt Elemente zur
53 | Verkehrsberuhigung Parken/Stellplatze Erreichbarkeit
Neue Regelung schafft mehr Beitrage zum
54 | Sicherheit fir Radfahrende Alternativkonzept Sicherheit
Klarere Abgrenzung der Beitrage zum
55 | Fahrradbereiche Alternativkonzept
Kopfsteinpflaster zwischen
Sparkasse und Queich belassen ->
56 | Denkmalschutz Fahrbahnbelag
reduzierte Geschwindigkeit Beitrage zum
57 | reduziert auch Larm Alternativkonzept Ruhe
Beitrage zum
58 | Anzahl der Einengungen halbieren | Alternativkonzept
positiv: Als Anwohner hat man Beitrdge zum
59 | weniger Umwege Alternativkonzept Erreichbarkeit
Wunsch: Einfihrung von
Radwegen in den betroffenen Beitrage zum
60 | StralBen Alternativkonzept
EinbahnstraBBen sind ein gutes Beibehalt
61 | Konzept - beibehalten EinbahnstraBenregelung
Ein Parkplatz ware m. M.
gleichwertig zu einer Beitrage zum
62 | verkehrseinengenden Insel Alternativkonzept Parken/Stellplatze
Aktuelle Planung sehr gelungen,
sollte auch auf andere
EinbahnstraBen (z.B.:
Cornichonstra3e) angewendet Beitrage zum Bezug auBerhalb
63 | werden Alternativkonzept Planungsgebiet
Der Versuch wenig Verkehr zu
verursachen passt nicht zu den Beitrage zum
64 | EinbahnstraBen -> Offnung! Alternativkonzept
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65

Alternativkonzept EinbahnstraBen
in der Sudstadt

Bezug auBerhalb
Planungsgebiet

66

Die Uberplanung des
WeiBquartierplatzes wie z.B. in
der Rheinpfalzvorgestellt (einschl.
WeiBquartier- und MoltkestraBe)
muss zwingend bericksichtigt
werden.

Beitrage zum
Alternativkonzept

67

Aktuelle Planung erschwert die
Ausfahrt aus der Tiefgarage
ReduitstraBe 21-23 und macht sie
damit gefahrlicher

Beitrage zum
Alternativkonzept

Erreichbarkeit

68

Der Radverkehr Gber die
OstbahnstraBe wird durch die
gegenlaufige KFZ-Freigabe
gefahrlicher

Beitrage zum
Alternativkonzept

69

Anzahl der jetzigen Elemente ist
sehr hoch. Modale Filter
(WieslauterstraBe) sind effizienter

Beitrdge zum
Alternativkonzept

70

Sehr gute Verkehrsberuhigung
durch EinbahnstraBen erreicht. Die
Beruhigung sollte zwingend
beibehalten werden.

Beibehalt
EinbahnstraBenregelung

Ich schatze die Ruhe, die durch die

Beibehalt

71 | EinbahnstraBBe entstanden ist. EinbahnstraBenregelung |Ruhe
Der gegenlaufige Radverkehr
bringt mehr Unsicherheit fur alle | Beitrage zum

72 | Verkehrsteilnehmer. Alternativkonzept Sicherheit
Positiv: mehr Raum fir den Beitrage zum

73 | Radverkehr ist entstanden. Alternativkonzept
Positiv: die Burgerbeteiligung Informationen und

74 | insbesondere dieser Veranstaltung | Blrgerbeteiligung
Kopfsteinpflaster vor dem
Hafermagazin sollte durch ruhigen

75 | Belag ersetzt werden Fahrbahnbelag Ruhe
Wunsch nach mehr Informationen
vor Abanderung der
Verkehrsfihrung (konkret:
EinbahnstraBendrehung der
Neumduhlgasse), aber auch Informationen und

76 | allgemein Burgerbeteiligung
Landau braucht ein Parkleitsystem
und aktuelle Informationen Uber |Informationen und

77 | verfligbare Parkplatze Blrgerbeteiligung Parken/Stellplatze
Vorschlag: EinbahnstraBenring um | Beibehalt

78 | den WeiBBquartierplatz EinbahnstraBenregelung
Poller KénigstraBe erst ab 19 Uhr | Bezug auBerhalb

79 | aktivieren Planungsgebiet
Grund fur Herzug in die
EinbahnstraBe; bei
DurchgangsstraBe waére ich Beibehalt

80 | woanders hingezogen EinbahnstraBenregelung
Waunsch nach EinbahnstraB3en, die
im Kreis befahren werden kénnen;
WeiBquartierstraBe eine Richtung, |Beibehalt

81 | ReduitstraBe gegenlaufig EinbahnstraBenregelung
Wunsch: Fahrbahnverengung
durch Parkplatze, keine Beitrage zum

82 | EinbahnstraBen verbunden mit Alternativkonzept Parken/Stellplatze
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Tempo 30-Zone, weil
ertragreicher, verkehrsberuhigt
und sparen der Investitionskosten

83

Umwege durch EinbahnstraBen zu
lang (etwa 800 m)

Beitrage zum
Alternativkonzept

Erreichbarkeit

84

Erreichbarkeit des Einzelhandels
verbessern

Beitrage zum
Alternativkonzept

Erreichbarkeit

85

Bedauern, dass Abschaffen der
EinbahnstraBe vorab beschlossen
wurde; Wunsch: Einbahnstra8e
beibehalten

Beibehalt
EinbahnstraBenregelung

Sicherheit fur FuBganger und
Kunden/Gaste der
Gewerbebetreibe in der

Beitrage zum

86 | OstbahnstraBe Alternativkonzept Sicherheit
Wunsch: EinbahnstraBe
beibehalten; Bedauern Uber den
vorab gefassten
Stadtratsbeschluss; Ausschluss Beibehalt
87 | einer Alternative von vorneherein | EinbahnstraBenregelung
Mehrstufige Umsetzung/ "erstmal
probieren”: erst Teller, dann Beitrage zum
88 | Fahrbahnverengung bei Bedarf Alternativkonzept
Anzahl Fahrbahnverengungen Beitrage zum
89 | verringern Alternativkonzept
Beibehalt
90 | pro EinbahnstraBe EinbahnstraBenregelung
91 | Kopfsteinpflaster asphaltieren Fahrbahnbelag
Beflirchtung: die Teller fiUhren zu | Beitrage zum
92 | mehr Lautstarke des Verkehrs Alternativkonzept Ruhe
Nutzung eines modalen Filters am
Ubergang Reduit- Beitrage zum
93 | /WeissquartierstraBe Alternativkonzept
Toll, aber bitte Modifikationen:
Parkplatze am WeiBquartierplatz
erhalten; Anzahl der Poller so Beitrage zum
94 | gering wie moglich halten Alternativkonzept Parken/Stellplatze
Verkehrssicherheit (insb. Kinder) ->
Gehwegbreite? OstbahnstraBe
gegenlber Jost- KénigstraBe bis Beitrége zum
95 | WeiBquartierplatz Alternativkonzept Sicherheit
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Anhang 2: Beteiligungsbeitrage Online-Beteiligung

nicht nur sehr viele
Autofahrer das
Durchfahrtverbot ignorieren
(die definitiv keine Anlieger
sind, sondern die
SchneiderstraBe komplett
durchfahren) sondern auch,
dass man als Radfahrer von
den allermeisten auch kurz
vor einem Hindernis noch
schnell Gberholt wird. Gleich
nach dem Uberholvorgang
muss der Autofahrer vor dem
Hindernis anhalten, um den
Gegenverkehr durch zu
lassen. Als Radfahrer hatte
man problemlos an dem
Hindernis vorbeifahren
kénnen aber durch den
Autofahrer muss man warten,
wird also véllig unnétig
behindert. Dies fordert
keineswegs den Umstieg auf
das umweltfreundliche
Verkehrsmittel. Das Gleiche ist
bei den geplanten
Fahrbahnverengungen in der
WeiBBquartierstraBBe zu
erwarten. Auch die
Fahrbahnerhéhungen halten
nicht jeden Raser ab (siehe
Grundschule Queichheim). Die
EinbahnstraBen haben nach
meinem Daflrhalten
hingegen ein deutliches Plus
an Sicherheit ftr Radfahrer
und FuBganger gebracht;

Nr | TITEL INHALT STIMMEN | GRUPPE? | KAT. KAT.
1 | Einbahnstra | Als Autofahrer werde ich 1 VT
Ben- bestimmt nicht durch die
regelung Innenstadt fahren, wenn ich
zur anderen Seite der Stadt
muss. Daher braucht es hier
meiner Meinung nach keine
Bodenwellen, Poller oder
EinbahnstraBen
2 | Nachteile Ich nutze regelmaBig die 13 VT Beibehalt |Sicherheit
von SchneiderstraBBe mit dem Rad. Einbahnst
Fahrbahnve | Dort sind mehrere raBenrege
rengungen | Fahrbahnverengungen lung
far installiert.
Radfahrer | Meine Erfahrung ist, dass

2 Abkirzungen: VT = Verkehrsteilnehmende, A = Anwohnende, G = Gewerbetreibende
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insoweit wird die
Neuregelung eine erhebliche
Verschlechterung bringen.
Den Vorschlag zur
Umgestaltung des
WeiBquartierplatzes begriBe
ich, auch wenn Details sicher
noch zu diskutieren sind.
Damit ist die gewollte
Verkehrsberuhigung
gewahrleistet. Da die
Umsetzung jedoch noch
dauern wird, warde ich es
begruBen, wenn man die
jetzige Regelung noch so
lange beibehalten wirde, bis
die Umgestaltung kommt.

Erreichbark
eit

Inwiefern sind mit
EinbahnstraBen bestimmte
Ziele schwieriger zu
erreichen?

Dass man anders fahren muss
bedeutet doch nicht, dass es
schwieriger ist. Nach 1-2 Mal
sollte doch jeder die neue
Regelung verstanden haben.

16

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Erreichbar
keit

Sicherheit
am
FuBgangeri
berweg

Hier ist der vermutlich am
starksten genutzte
FuBgangeriberweg Landaus.
Mit der
EinbahnstraBenregelung ist es
hier merklich entspannter und
sicherer fUr FuBganger aber
auch far Autofahrer
geworden. Die Ubersicht und
der Verkehr nur aus einer
Richtung helfen!

Weshalb will man die
Situation durch Ricknahme
der Regelungen wieder
untbersichtlicher und
unsicherer machen?

17

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Sicherheit

Fahrbahnkis
sen - mehr
Larm und
Abgase?

Sorgt die Vielzahl der
Fahrbahnkissen in kurzen
Abstanden nicht fur eine
massive Verschlechterung der
Lebensqualitat vor Ort? Durch
das standige Abbremsen und
erneute Beschleunigen
entstehen nicht nur mehr
Larm, sondern auch
zusatzliche Abgase.

Ist diese MaBnahme noch
zeitgemaB?

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Ruhe

Kompromis
svorschlag

Eine einfache L6sung
bestiinde doch in einem
guten Kompromiss:

- Entfall der

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

16



EinbahnstraBenregelung in
OstbahnstraBe und den
nordlichen Teilen der Reduit-
und WeiBquartierstraBe.

- gleichzeitig die bestehenden
EinbahnstraBenregelungen
zwischen WeiBBquartierplatz
und OstbahnstraBe
beibehalten.

- im noérdlichen Teil der
WeiBquartierstraBe
Fahrbahnverengung und -
kissen wie geplant umsetzen.

Damit waren doch alle
glicklich:

- Der Durchgangsverkehr nach
Norden durch die
WeiBquartierstraBBe bleibt
durch den
FuBgéngertbergang und die
begrenzenden MaBnahmen
unattraktiv.

- Der FuBgangeriberweg
bleibt Ubersichtlich.

- Die verbleibenden beiden
Einfahrverbote kénnte man
z.B. durch Baumkdubel links
und rechts gut kenntlich
machen. Damit bleibt auch
far jeden die Orientierung
erhalten.

- Der Verkehr nach Stden
durch die ReduitstraBe durfte
ohnehin Uberschaubar sein,

- Parksuchende kénnen nach
Herzenslust bei der
ehemaligen Post um den
Block kreisen

- Es bleiben mehr Stellplatze
fur die frohlich Kreisenden

- Die Larmsituation fur die
Anwohner dirfte in Summe
entspannt bleiben. Ein Traum.

Modaler
Filter wie in
der
Wieslauters
traBe?

In der urspriinglichen Planung
der Verkehrsabteilung waren
meines Wissens nach Modale
Filter zur Verkehrsberuhigung
und Verkehrslenkung
vorgesehen. Die
EinbahnstraBen waren damals
wohl gar nicht die erste Wahl
der Fachabteilung. In meiner
Nachbarschaft in der
WieslauterstraBBe
funktionieren diese modalen
Filter sehr gut. Auch hier in
WeiBquartier- und
ReduitstrraBe waren diese

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept
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doch mit viel geringerem
Aufwand und einer sicheren
Wirkung méglich. Welche
fachlichen Griinde sprechen
denn dagegen? Oder scheidet
diese Option vielleicht nur aus
politischen Grinden aus?

Einbahnstra
Ben haben
sich
bewéhrt

Herr Bernhard erwéahnte in
der
Informationsveranstaltung
gestern, dass durch die
EinfUhrung der
EinbahnstraBen Ziele wie
etwa die Reduzierung des
Durchgangsverkehrs erreicht
wurden.

Warum sollte man nun etwas,
das laut der Verwaltung
funktioniert, wieder
rickgangig machen? Ich sehe
keine nennenswerten Vorteile
bei der Ricknahme der
EinbahnstraBenregelung.

28

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Politischer
Aktionismu
s wichtiger
als
objektive
Verbesseru
ng

So wie ich das verstanden
habe, ist der
einzige/hauptsachliche
Nachteil, dass einige
Verkehrsteilnehmer sich bei
der Parkplatzsuche nicht mehr
zurechtfinden. Alle anderen
Aspekte der Regelung (mehr
Sicherheit,
Verkehrsberuhigung)
scheinen erfolgreich gewesen
zu sein.

Wieso jetzt eine neue
Regelung, die wieder
Aufwand und Umstellung
bedeutet, nur um am Ende
sogar weniger Stellplatze zur
Verflgung zu haben?

Dann lieber die bestehenden,
guten Parkméglichkeiten
(Mess- und
WeiBquartierplatz) besser
ausschildern. Ansonsten wirkt
es einfach wie politischer
Aktionismus, weil die erste
MaBnahme von einer
bestimmten Partei kam (aber
einstimmig von allen
mitgetragen wurde), da man
das angebliche Problem nicht
mal verbessert und alle
Verbesserungen riskiert zu
verlieren.

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Erreichbar
keit

10

Ostbahnstra
Be

Unklare Verkehrssituation in
der Ostbahnstrasse,

Beitrage
zum

Sicherheit
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Zebrastreifen Sparkasse und
Modehaus Jost/Triumph. Gibt
immer wieder Situationen, in
denen der Autofahrer kaum
genug Platz hat, da die
FuBganger teilweise gar nicht
wissen, dass Autos durch
diesen Abschnitt fahren
dirfen. Daher ware aufgrund
far die Sicherheit der
FuBgénger und weniger
Pobelei zwischen diesen und
den Autofahrern es am
sinnvollsten diese ,Zone” gar
nicht so offensiv fir den
Verkehr frei zu geben. Zumal
die Situation am Zebrastreifen
einfach lastig ist fur jemand
der vom Weissquartierplatz
kommt und links Richtung
Kénigstrasse abbiegen will.
Diese Ecke ist absolut
gefahrlich fur FuBganger.

Alternativ
konzept

11

Nicht alles
Alte war
schlecht

Danke fur die Entscheidung
die verwirrende
EinbahnstraBenregelung
zurlckzunehmen. Bevor evtl.
unnotige StraBenteller
aufgebaut werden, sollte man
am WeiBquartierplatz/-straBBe
abwarten ob der
Parkplatzsuchverkehr die
Fahrgeschwindigkeit um den
WeiBBquartierplatz selbst
regelt. Durch das
Kurzzeitparken vermute ich
eine noch starkere
Entschleunigung als zu
friheren Zeiten. Die Teller
kébnnen immer noch
nachgeristet werden.

Um das Geféangnis wurde
Verkehr durch den
FuBgangerweg automatisch
eingebremst. Warum also
StraBenteller?

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

12

Einbahnstra
Benregelun
g
verhindert
nun
gefahrliche
Uberholma
néver

Mein Eindruck war, dass die
EinbahnstraBenregelung ein
voller Erfolg war. Anfangs
mussten sich Autofahrer
umgewohnen, was bei jeder
Anderung der Fall ist, und da
inzwischen Navigationsgerate
weit verbreitet sind finden
auch ortsfremde Menschen so
ihr Ziel.

Der groBte Vorteil ist, dass
nun die StraBen breit genug
sind, dass Autos in einer

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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Richtung in der Regel
gefahrlos Radfahrer
Uberholen kénnen. Vorher
wurde das haufiger trotz der
Enge gemacht und hat
gefahrliche Situationen
erzeugt. Nun ist es viel
sicherer. Durch die Freigabe
wieder in beide Richtung
Autos fahren zu lassen wirde
dieser Vorteil wieder zunichte
gemacht, wenn nicht gar
durch Fahrbahnverengungen
verscharft.

13

Rin inne

Kartoffeln
Raus auBe
Kartoffeln

Was soll dieses standige Hin
und Her? Die Zone ist
beruhigt, die Anwohner sind
zufrieden mit der
EinbahnstraBenregelung, die
Fahrradfahrer auch und alles
kann angefahren werden,
wenn's unbedingt sein muss.
Ob eine weitere Anderung
mehr Zufriedenheit bringt ist
hochst fraglich und kostet nur
unnoétig Geld und Ressourcen.
Da wollen sich einige bei den
Dauermeckerern anbiedern
und Ubersehen die stillen
Zufriedenen. Diejenigen die
Uberall direkt mit dem Auto
hinwollen, nattrlich nur zum
Nulltarif, kdnnen gleich nach
Rohrbach fahren, wo
anscheinend alles besser und
kostenlos ist.

Wenn es mal ein echtes
Konzept far den
WeiBquartierplatz gibt, kann
man das Fass wieder
aufmachen. Ansonsten bitte
Ruhe einkehren lassen und
nicht unn(itz Ressourcen
verschwenden.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

14

Parkplatze
erhalten

Fir jedes Gewerbe- und
Gastronomieunternehmen in
der Innenstadt ist jeder
einzelne Parkplatz von
immenser Bedeutung. Um die
Anzahl der Leerstdnde in
Landau nicht noch weiter zu
erhdéhen, muss die
Erreichbarkeit fir Gaste und
Kunden bei der Entscheidung
dieser Gestaltung deutlich
bertcksichtigt werden.
Veranderung der
Parksituation,
Verkehrsfiuhrung ja,

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Erreichbar
keit

20



Eliminierung von Parkflachen
nein. Sowohl die Méglichkeit
des Bordsteinparkens als auch
die Notwendigkeit sofort die
.Teller” zu verbauen muss
dringend abgewogen,
intensiv recherchiert und
Uberpraft werden. Es durfen
keine weiteren
erreichbarkeitseinschrankend
e MaBnahmen mehr
getroffen werden, wenn die
Landauer Innenstadt
attraktiv, einladend und
schon bleiben soll.

15 | Verbleiben |Schén, dass an der Sparkasse |1 A Beibehalt |Parken/Ste
de 27 verbleibendeParkplatze Einbahnst |lIplatze
Parkplatze |eingezeichnet wurden. Zu raBenrege

bemerken ist allerdings, dass lung
dies private Parkplatze sind

und nicht far die Nutzung der

Offentlichkeit vorgesehen

sind.

16 | Fahrbahnkis | Durch die Installation der 5 A Beitréage |Ruhe
sen sorgen | Fahrbahnkissen wird der Larm zum
fur deutlich | fur die Anwohner noch Alternativ
mehr Larm | hdher, als er durch die extrem konzept

schlechte StraBe jetzt schon
ist.

Die Positionierung wird auch
daflr sorgen, dass sich der
Larm im Bereich der Queich
gut an den Gebauden
reflektiert.

17 | MODALER | Hier als Idee die Einbau eines |4 G Beitrage

FILTER Filters. So bleibt die zum
Reduitstrasse nur die Einfahrt Alternativ
far Anwohner und fur Leute konzept
die auf den Sparkassen
Parkplatz missen. Rickstau
wird hier vermieden, dadurch
ist oft eine Verstopfung der
restlichen Ostbahnstr.
verursacht. Vordere
WeiBquartierstr. Ist beidseitig
befahrbar. Daher hier
Reduitstr. Zu machen!

18 |Sicherheit | Der Alternativvorschlag 16 VT Beitrage | Sicherheit
far gefahrdet durch die zum
FuBganger |Ermoglichung des Alternativ
und gegenlaufigen Verkehrs die konzept
Radfahrer |gewonnene Ubersichtlichkeit

und Klarheit des
Verkehrsflusses fur FuBganger
und Radfahrer.

19 | Ostbahnstr./ | Ich halte es fur keine gute 9 A Beibehalt |Ruhe
Reduitstr. Idee, die Einbahnst

EinbahnstraBenregelung in raBenrege
der OstbahnstraBe vor der lung
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Sparkasse wieder aufzuheben.
Es parkt jetzt schon jeder wie
er will in 2. Reihe, gerne auch
mal direkt vor dem
Zebrastreifen um schnell in
der Sparkasse was zu
erledigen. Wenn jetzt noch
gegenlaufiger Verkehr dazu
kommt ist das Chaos meiner
Meinung nach
vorprogrammiert.

In der Reduitstr. kénnte gerne
das Kopfsteinpflaster durch
normale Teerung ersetzt
werden. Das
Durchfahrgerausch ist jetzt
schon ziemlich laut. Wenn
dann noch Uber die Teller
gefahren wird erhéht sich
meiner Meinung nach die
Gerauschkulisse.

20

MafBnahme
an Zielen
messen

Geplant waren urspringlich
modale Filter. Auf Wunsch
von CDU und FWG wurden es
dann EinbahnstraBen, die
einstimmig beschlossen
wurden. Die haben ihr Ziel
erreicht, auch wenn immer
noch viel Durchgangsverkehr
durch StraBBen flieBt, wo er
nix verloren hat. Deshalb sind
Anwohner, Radfahrer und
FuBgéanger auch fir deren
Erhalt. Die Verengungen und
diese gefahrlichen und lauten
Teller werden das nicht
schaffen. Wenn, dann sollten
modale Filter installiert
werden. Aber Leute, die
einfach nur von Nord nach
Sud oder von Sud nach Nord
wollen, sollen Gber den
Ostring fahren. Aber leider
scheitert die ganze
Burgerbeteiligung daran, dass
SPD, CDU und FWG Autos
wichtiger sind als das von
ihnen beschlossene
Verkehrskonzept.

Ich finde, eine MaBnahme
sollte man an ihren Zielen
messen und nicht als
politisches Symbol hinstellen.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

21

Verkehrsko
nzept AK
Bauen &
Mobilitat
der CDU
Landau

Die Ricknahme der
EinbahnstraBenregelung im
Bereich der WeiBquartier-
und ReduitstraBe wurde
durch den Stadtrat
beschlossen, jedoch durch die

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Parken/Ste
lIplatze

22



Stadtverwaltung mit der
Forderung belegt, dennoch
eine Verkehrsberuhigung von
40% im Vergleich zum Niveau
vor der
EinbahnstraBenregelung zu
erreichen. Der Vorschlag der
Stadtverwaltung, mit
Fahrbahnverengungen und
Bodenschwellen zu arbeiten,
kostet aus Sicht des
Arbeitskreises zu viele
Parkplatze, die im Rahmen
der baulichen MaBnahmen
wegfallen mlssten, um Platz
fur die Fahrbahnverengungen
zu schaffen. Dies belastet aus
Sicht des Arbeitskreises den
Einzelhandel - neben der neu
geschaffenen Pollerregelung
in der KonigstraBe - zusatzlich
und muss vermieden werden.

Eine Verkehrsberuhigung
hingegen wurde - vor allem
im Interesse der Anwohner -
als grundsatzlich positiv
hervorgehoben. Die von der
Stadtverwaltung
eingebrachte Méglichkeit
ware zunachst kurzfristig und
kostenglinstig realisierbar, bei
einem Rlckbau kénnten die
Elemente an anderen Stellen
in der Stadt verbaut werden.

Der Vorschlag des
Arbeitskreises sieht vor, die
Parkflachen des
WeiBquartierplatzes bis zur
beidseitigen Wohnbebauung
hin zu erweitern. Die
wegfallenden ZufahrtsstraBen
werden durch eine mittig
angeordnete Zuwegung
ersetzt, welche auch als
Durchfahrt dient. Durch eine
Neuanordnung der
Parkflachen in Quer- statt in
Fischgrataufstellung und den
Wegfall von Gehwegen durch
eine SpielstraBenregelung
warde zuséatzliche Parkflache
gewonnen, welche im Falle
eines StraBenumbaus durch
Neuregluierungen in der
StraBenverkehrsordnung auf
dem bestehenden Gehweg
wegfallen mlssten.
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Der Belag der neuen
Parkflache sollte nach
Winschen des Arbeitskreises
auBerdem versickerungsfahig,
beispielsweise durch eine
sogenannte
wassergebundene
Wegedecke, ausgefihrt
werden. Hier ergibt sich
auBerdem ein weiterer Vorteil
durch die mégliche Nutzung
der Flache far
Sonderveranstaltungen und
eine verbesserte
Aufenthaltsqualitat.

Das Konzept wurde durch
einen ehemaligen
Verkehrsplaner als
grundsatzlich umsetzbar
eingestuft und durch den
Arbeitskreis im Rahmen des
Beteiligungsprogrammes
~MitredenInLD” eingebracht.

Aktuell stehen in der Reduit-
und WeiBquartierstralBe 22
Parkplatze zur Verfigung,
welche durch den Vorschlag
der Stadtverwaltung sowie
den Neuregelungen in der
StVO teilweise wegfallen
wirden. Weiterhin hatte der
Vorschlag auch Auswirkungen
auf weitere Parkflachen im
noérdlichen Teil der genannten
StraBBen.

Auf dem WeiBquartierplatz
selbst stehen 120 Parkplatze
zur Verfigung. Durch den
Vorschlag der
Christdemokraten gehen im
Vergleich zum Status Quo
keine Platze verloren - bei
geschickter Ausnutzung des
zur Verflgung stehenden
Platzes kdnnten es mehr
werden.

Eine Begriinung oder die
alternative Streckenfihrung
vor der AuBengastronomie
sollen explizit erst in einem
Planungsstadium mit
moglichst breiter Beteiligung
aller betreffenden Gruppen
angegangen werden.
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Lieferverke
hr

Leider wird bei der Planung
meistens der Lieferverkehr
vergessen (fast tGberall in der
Stadt) er ist ja auch nicht
erwlnscht, aber Geschafte,
alter Menschen und
heutzutage wird ja viel von
jungeren Online bestellt sind
darauf angewiesen, man kann
keine 2-3 Tonnen mit dem
Fahrrad bringen. Die paar
Ladezonen sind meistens zu
klein zudem durfen ja PKW
auch 15 Minuten darauf
Parken so das sie fast immer
zugeparkt sind, wenn man
sich dann einigermaf3en
hinstellt so das man nicht sehr
stort bekommt man noch ein
Knoéllchen. Also das sollte auf
jeden Fall einmal
mitbertcksichtigt werden.

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Parken/Ste
lIplatze
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Ideologie
vor
wirtschaftlic
hen
Interessen

Bei dem ganzen
ideologischen, griinen
Wahnsinn wird leider immer
wieder vergessen, wie unser
Wohlstand erwirtschaftet
wird. Soll heiBen, Handel und
Gewerbe werden einfach
nicht bertcksichtigt, was zu
immer gréBeren Leerstanden
in der Innenstadt (nicht nur in
Landau) fthrt. Die schone
Stadt Landau ist nun mal
keine GroBstadt mit einem
zentralen Bahnhof direkt an
der FuBgéngerzone und
besitzt auch kein U-Bahn-
oder StraBenbahnnetz mit
dem die Kundschaft im 10
Minutentakt in die Innenstadt
pendeln kann. Wer bewusst
auf ein "schickes"
Lastenfahrrad verzichtet und
lieber bequem mit dem PKW
einkaufen gehen mochte,
wird Uber die s.g.
Verkehrsplanung und
mutwillig herbeigefihrte
Verkehrsberuhigung
Alternativen aufsuchen, wie
es sie z.B. schon in Rulzheim
gibt. Ob sich eine Gemeinde
langfristig damit einen
gefallen tut, dass das
Innenstadtbild durch
Donerbuden, Barbershops
und Beauty-Salons gepragt
wird mag ich mal bezweifeln.

Beitrage
zum
Alternativ
konzept
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Unsere Politik ist leider
dadurch getrieben, dass es
immer mehr
Transferleistungsbezieher
gibt, die natirlich Mitte/Links
wahlen, damit man sich auch
ja nicht mit einer
Leistungsgesellschaft messen
muss.

Wenn wir dann unseren
Wohlstand verspielt haben,
will es ja niemand gewesen
sein und Schuld ist dann
sicher der Kapitalismus ;-)

24

Fahrbahnei
nengungen
und Teller
gefahrden
Radfahrer

Fahrbahnverengungen in
Kombination mit
Zweirichtungsverkehr sind fur
Fahrradfahrer enorm
gefahrlich, da Autofahrer dies
als Anreiz nehmen, noch kurz
vor oder nach einer
Verengung zu Uberholen,
wobei in den meisten Fallen
der Sicherheitsabstand
gravierend unterschritten
wird.

AuBerdem sollte niemals die
Bequemlichkeit vom
deutschen Autofahrer
unterschatzt werden, den ein
paar Hindernisse doch nicht
davon abhalten mit dem Auto
auf dem kirzesten Weg von a
nach b zu fahren. Eine
nennenswerte
Verkehrsverlagerung weg aus
diesen StraBen wird es mit
den Verengungen und Tellern
nicht geben.

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Sicherheit
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modale
Filter auf
Hbéhe
Queich

Sowohl die EinbahnstraBen,
als auch potentielle
Fahrbahnverengungen,
kénnen nicht mehr leisten, als
den Durchgangsverkehr
minimal einzuschranken.
Verhindern kénnen ihn nur
modale Filter, sowohl in der
ReduitstraBe, als auch der
WeiBBquartierstraBe auf Hohe
der Queich.

Wer wirklich einen positiven
Beitrag leisten will und den
Durchgangsverkehr endlich
aus dem Quartier auf die
StraBen verlagern will, die
dafur geeignet sind, und so
die Verkehrssicherheit fur alle
anderen Verkehrsteilnehmer

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Sicherheit
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erhéhen will, wird um modale
Filter nicht herumkommen.

26

WeiBquarti
erplatz
umgestalte
n

Alle renommierten Studien
kommen zu dem Schluss, dass
um die Innenstadte zu
beleben, die
Aufenthaltsqualitat steigen
muss und hierflr mussen
Parkplatze weichen. Was auf
den ersten Blick vielleicht
paradox erscheint, ist aber in
Feldversuchen zigfach
bestatigt. Werden
Parkflachen in Grinflachen,
AuBengastronomie oder
Anderes, dass die
Aufenthaltsqualitat fur
FuBganger erhéht
umgewandelt, steigt die
Wirtschaftsleistung der
umliegenden Geschafte.
Autos kaufen nicht ein,
Menschen tuen dies und
wenn Menschen mehr Zeit in
der Stadt verbringen, kaufen
sie auch mehr ein.

Daher, gestaltet den
WeiBquartierplatz von einem
Parkplatz in einen autofreien
Platz mit Griinanlagen,
Gastronomie, Spielplatz und
ahnlichem um und die
Innenstadt wird automatisch
attraktiver und die
umliegenden Geschafte
werden davon profitieren, so
sehr sie sich jetzt auch
dagegen strauben moégen.
Parkplatze gibt es auf
Messplatz oder dem
Volksbank-Parkhaus genug.
Mit kostenlosen Bussen
kénnen zudem auch weiter
weg liegende
Parkméglichkeiten
angebunden werden. Ein
Ausbau von tatsachlich
baulich getrennten Radwegen
auf dem Weg in die
Innenstadt wirde auch zu
einer Attraktivierung dieser
beitragen, da die Hiurde der
Parkplatzsuche vor Ort
komplett wegfallen wiirde.

VT

Beitrdage
zum
Alternativ
konzept

Aufenthal
tsqualitat
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Attraktive
Innenstadt
muss
wieder

Mit gegenlaufigem Verkehr
gibt es wieder bessere
Orientierung, weniger
Irritationen bei Einwohner

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Erreichbar
keit

27



besser
erreichbar
werden

und Besucher Landaus. Die
vielen Verkehrsanderungen
schaden dem Handel extrem.
Man mdge sich auch
Uberlegen, wie viele einfach
nicht mehr kommen. Der
Konsument entscheidet selbst
wo er hin fahrt oder auch
nicht und lasst sich nicht
zwanghaft umerziehen. Er
bleibt dann einfach weg bzw.
genieBt die Bequemlichkeit in
Rohrbach mit bequemer
Anfahrt und reichlich
kostenlosen Parkplatzen

28

AUFLOSUN
G DER
EINBAHNST
RASSENREG
ELUNG UND
ERHALT
SAMTLICHE
R
PARKPLATZ
E

Als Mitarbeitende im
Einzelhandel in der
KoénigstraBe ist es
erschreckend wieviele Kunden
sich taglich Gber die
Verkehrsfihrung und die
fehlenden Parkplatze
beschweren.

Wenn wir nicht immer mehr
Kunden verlieren wollen muss
gehandelt werden bevor es zu
spat ist!
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Kein
standiger
Wechsel der
Verkehrsfu
hrung

Als Einzelhandlerin in der
Stadt Landau((K&nigstrasse)
kann ich von folgenden
Erfahrungen

sprechen.

Fur die Kundinnen und
Kunden ist es schwierig, sich
beinahe wochentlich, auf
neue Fahrwege in der City
einzustellen.

Daruber hinaus stellen die
fehlenden Parkplatze ein
groBes Problem dar.

Fur altere Herrschaften oder
Menschen mit Behinderung
sind kurze Wege, ein
wichtiger Punkt. Viele
Menschen sprechen auch von
einer Odyssey, Parkplatze zu
finden.

Somit stellt sich ein gewisser
Unmut der Kunden ein, die
aus dem Umland von Landau
kommen und nicht tagtaglich
in Landau sind.

30

Attraktiver
offentlicher

Warum wird der 6ffentliche
Raum - der fur alle ist — an
den BedUrfnissen von

Aufenthal
tsqualitat

28



Raum far
alle

Autofahrern ausgerichtet?

Es gibt so viele Gruppen, die
dadurch ausgeschlossen
werden und dadurch zu ,den
anderen” werden: Radfahrer,
Personen, die sich kein Auto
leisten kébnnen oder moéchten,
Kinder, altere Menschen, die
nicht mehr fahren kénnen,
etc.

Viel besser ware es doch
einen attraktiven Stadtraum
fur ALLE zu schaffen, nicht
nur fur die Autofahrer. Hier
ware der Ausbau des
offentlichen Nahverkehrs
essentiell z.B. durch P&R
Parkplatze am Stadtrand, von
wo aus es im 15 min — Takt
einen Bus in die Stadt gibt.
Dann ist der OPNV auch eine
echte attraktive Alternative
und es braucht weniger
Parkplatze in der Stadt. Oder
Depotstationen auf dem
Rathausplatz in denen in
SchlieBfachern (schwere)
Einkdufe untergestellt
werden kénnen, sodass wer
mit dem Rad oder Bus kommt
einen Strauraum alternativ
zum Auto hat.

Alternativ
konzept

31

Einbahnstra
Benregelun
g hat
Verkehrssic
herheit
deutlich
erh6éht und
Larmbelast
ung
erheblich
erniedrigt

Seit der
EinbahnstraBenregelung hat
sich die Sicherheit im
StraBenverkehr (sowohl fur
FuBgénger wie auch fur
Radfahrer erheblich erhéht.
Gleichzeitig hat sich die
Larmbelastigung extrem
verringert, LArmposer die
fraher in der
WeiBquartierstral3e bis auf 60
KM/H hochbeschleunigt
haben (und das auch bis um
03:00 Uhr morgens) und sich
am Larm-Tunneleffekt der
engen Hauserschluchten
erfreut haben, sind seitdem
nie mehr aufgetreten.

Als Anwohner habe ich friher
viele Unfalle auf dem
FuBgéngeriberweg zur
Sparkasse (auch mit Kindern
und Radfahrern) miterlebt
(und teilweise den
Krankenwagen gerufen). Seit
der Regelung nicht mehr,
man kann jetzt entspannt in

10

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Sicherheit
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der Stadt unterwegs sein,
einkaufen, essen gehen,
drauBen sitzen. Die
Aufenthaltsqualitat hat sich
enorm verbessert, das nUtzt
uns allen und zieht auch viele
"Touristen" in die Stadt zum
Einkaufen und genieBen des
Landau-Wohlfuhlflairs.

Ich bin fur den Erhalt der
Regelungen und sehe mehr
Vorteile wie Nachteile fur alle
am Stadtleben beteiligten.

32

Warum will
der Stadtrat
etwas
andern, das
bereits

funktioniert
?

Laut Stadtverwaltung hat das
Verkehrskonzept mit den
EinbahnstraBen die
gesteckten Ziele erreicht.

Das vorgeschlagene neue
Konzept ist meines Erachtens
nicht besser, nur anders. Es
kann niemand garantieren,
dass die bereits erreichten
Ziele, also weniger Verkehr in
der Innenstadt und mehr
Sicherheit fur die FuBganger
und Radfahrer mit diesem
neuen Konzept genauso gut
erreicht werden. Im besten
Fall schafft man also keinen
Mehrwert, im schlechtesten
Fall haben alle Betroffenen
nur Nachteile.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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alle
Einbahnstra
Ben seit
April 2024
sollten
Dringend
wieder
Riuckgagig
gemacht
werden

Seit der EinfUhrung der
EinbahnstraBen April 2024
sind die Frequenzen in der
Koénig/ Gerber StraBe um
20.000 Besucher zurtck
gegangen (Frequenzmesser
Jost Landau). AuBerdem der
Wegfall vieler Parkplatze
treibt die Besucher nach
Rohrbach wo die Griine wiese
super leicht erreichbar ist und
der Parkplatz leicht zu finden
ist.

Was hier von der Politik
durchgedriickt wird ist bar
jeder Vernunft und wird mit
der Brechstange
durchgefihrt.

Wir haben absolut nichts
gegen Umwelt Politik, aber
mit AugenmaB!!! Das wird
hier vollig Gbertrieben!!!

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Parken/Ste
llplatze
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Erreichbark
eit

Wegfall der EinbahnstraBen
wegen irrefihrender
Verkehrsregelung fur

30



Erhaltung der Parkplatze.
Parkplatzverengungen (Bild
Eichbornstr.) durch Parkplatz
zzgl. Teller ersetzen.

35

Meine
Meinung

EinbahnstraBen haben den 1
groBen Vorteil, dass einem
kein Auto entgegenkommt
und der Verkehr am FlieBen
bleibt. Die Einfihrung des
Verkehrskreisels nach
franzosischem Vorbild stie
bei uns zunachst einmal auf
Unverstandnis. Mittlerweile
hat sich jeder daran gew6hnt
und man weiB es zu schatzen,
dass man im Fall eines
Zweifels, welche Ausfahrt
man nehmen soll, erst einmal
eine Ehrenrunde drehen
kann. In diesem Sinne
begriBte ich nach der ersten
Verwirrung und einer
gewissen
Umorientierungsphase die
EinbahnstraBenregelung fir
die Landauer Innenstadt,
denn in gewisser Hinsicht ist
das EinbahnstraBensystem
nichts anderes als eine
Uberlagerung von
innerstadtischen
Verkehrskreiseln. Die groBe
Emporung dardber kann ich
daher nicht nachvollziehen
und halte das daher letzten
Endes nur fur eine
Verweigerung sich an etwas
Neues zu gewdhnen. Klar
ware es schoner, mit dem
Auto direkt von A nach B zu
fahren, aber dies ist dauert ab
einem gewissen
Verkehrsaufkommen in einem
System von engen StraBen mit
Autoverkehr von B nach A
und zusatzlicher
Berlcksichtigung von Rad-
und FuBgangerverkehr im
Durchschnitt fur alle
Verkehrsteilnehmer erheblich
langer als ein von der
Fahrstrecke her langerer
flussiger EinbahnstraBen-
Umweg.

Leider wurde daher nach der
Kommunalwahl aus partei-
und koalitionspolitischen
Grunden beschlossen, die

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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EinbahnstraBenregelung
wieder abzuschaffen, obwohl
sie von Seiten der Anwohner
sehr begriBt wurde, da
hierdurch der nachtliche Larm
gewisser Autofahrer, die
fehlende 1Q-Punkte durch
zusatzliche PS wettzumachen
trachten, stark reduziert
werden konnte.

Um nun auch ohne
EinbahnstraBen die
potenziellen
Beschleunigungsstrecken far
diese wenig sozialen
Verkehrsteilnehmer zu
erschweren und eine ahnliche
Verkehrslarmverringerung zu
erreichen missen nun - im
Formel-1-Vokabular
gesprochen - Schikanen
eingebaut werden. In der
Hans-Boner-StraBe kommen
seit der kurzlichen
Neugestaltung kurze
Abfolgen von auf den beiden
StraBenseiten abwechselnden
Parkbuchten mit gutem Erfolg
zum Einsatz, da die
Autofahrer hierdurch zu einer
bedachtigen Slalomfahrt
unter Berlicksichtigung des
Gegenverkehrs gezwungen
werden. Leider funktioniert
dies nur bei einer
ordentlichen Belegung der
Parkbuchten durch parkende
Autos: Dies war vor Corona-
Zeiten kein Problem, als die
ganze Woche Uber die Hans-
Boner-StraBBe fast tGber die
gesamte Lange mit
Studenten- und
Studentinnen-Autos
zugeparkt war. Bedingt auch
durch den demographischen
Ruckgang der
Studierendenanzahl
funktioniert dies jetzt nur
noch far die dem
Studierenden-Wohnheim am
nachsten gelegenen
StraBenhalfte. Fir den
WeiBquartierplatz soll es in
Nacht leider ebenfalls nicht
genug parkende Autos
geben, als dass dieses
Schikanenprinzip
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ausreichende Wirkung haben
kénnte. Die von der
Stadtverwaltung
vorgeschlagenen
Fahrbahneinengungen haben
seit ihrer Einfihrung in der
EichbornstraBBe eine dhnliche
Wirkung, waren aber mit
einem erheblichen Verlust an
Parkplatzen verbunden, was
hier zu einer regen Garagen-
Neubautatigkeit der
Anwohner auf der
betroffenen StraBenseite
gefuhrt hat. Im
Innenstadtbereich wird eine
solche Kompensationen von
wegfallenden Parkplatzen
nicht moéglich sein. Die von
der Stadtverwaltung auch
vorgeschlagenen
Fahrbahnteller sind selbst fur
so erfahrene Radfahrer wie
mich eine groBe
Herausforderung, da man zur
sicheren Sturzvermeidung um
die Teller herumfahren muss
und damit zu far
nachfolgende Autofahrer
ziemlich unvorhersehbaren
Ausweichmanévern
gezwungen wird.

Und damit zu den fur die
Geschafte in der Landauer
Innenstadt essenziellen
Autoparkplatzen: Die von der
Verwaltung vorgeschlagene
Lésung wird zu einem
spurbaren Wegfall von
solchen Parkplatzen fuhren.
Mit der
EinbahnstraBenregelung
hatte man das vermeiden
kénnen, aber nachdem diese
politisch nicht gewinscht ist,
wird sich das aus den oben
besprochenen Grinden
hinsichtlich der Reduzierung
des nachtlichen Verkehrslarms
nicht vermeiden lassen. Die
von der CDU nun angeregte
Umgestaltung des
WeiBquartierplatzes (s.o.
Beitrag von Philipp Lay
.Verkehrskonzept AK Bauen
& Mobilitat der CDU Landau”)
kénnte mit einem neuen
StraBBen-/Parkplatz-
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Aufteilungskonzept
langfristig eine Loésung
bieten, bei der sich
Verkehrsberuhigung mit einer
maximalen Anzahl von
Parkplatzen in Einklang
bringen lassen kénnte. Da
dies aber mit Sicherheit den
kurzfristig moglichen
Finanzierungsrahmen der
Stadt Landau Uberfordern
wird, wird man wohl mit dem
jetzt vorgeschlagenen
Provisorium erst einmal
vorliebnehmen mussen.
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Standiges
Abbiegen
gefahrdet
FuBganger

Als Autofahrer hat man den
FuBgéangerverkehr deutlich
besser im Blick bei
Geradeausfahrt, da sich
FuBgéanger nicht hinter
Kurven/parkenden Autos
verstecken. Seit der neuen
Regelung mit den vielen
Abbiegevorgdngen mitten im
FuBgangerstrom flhle ich
mich deutlich unsicherer und
sorge mich um die FuBganger.
Es muss wieder méglich sein
gerade die StraBe zu
durchfahren, damit man eine
freie Sicht hat und sich nicht
immer umorientieren und
hinter Ecken spdhen muss.
Gerade im Dunkeln sient man
oft kritische Situationen!

VT
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Innerstadtis
ches
Mobilitatsk
onzept

Ein neuer Entwurf eines
innerstadtischen
Mobilitatskonzeptes birgt
vielfaltige
Herausforderungen. Zu
beachten sind Aspekte wie
der demografische Wandel,
der Klimaschutz aber auch der
zunehmende
Attraktivitatsverlust
innerstadtischen
Einzelhandels durch den stark
anwachsenden Onlinehandel.

Eine Studie von Stadt +
Handel Beckmann und Féhrer
Stadtplaner PartGmbB zeigt
beispielsweise die
Verkehrsmittelwahl von
Innenstadtbesuchern der
Stadte Mannheim, Heidelberg
und Mosbach. Die Ergebnisse
zeigen wie zu erwarten
deutliche Unterschiede

Verkehrs

teilnehm
ende

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Parken/Ste
llplatze
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zwischen
Stadtbewohner*innen und
Besucher*innen. Wahrend
Einheimische oft den OPNV
und das Fahrrad bevorzugen,
nutzen laut der
Umfrageergebnisse bis zu
79% der Stadtbesucher*innen
mit Wohnsitz auBerhalb der
Stadt den Individualverkehr
(Auto).

Daher ist meiner Meinung
nach ein Ausbau des
Parkplatzangebots
unvermeidbar. Etwaige Mittel
zur Verkehrsberuhigung und
damit zur Vermeidung des
Durchgangsverkehrs kdénnte
die Anordnung solcher
Parkplatze sein. Beispielsweise
kénnte man anstatt l[angs zur
StraBe, die Parkplatze im 45°-
Winkel anordnen und hatte
damit eine
Fahrbahnverengung und
trotzdem mehr Parkplatze.
Ebenso ware eine Regelung
zum Radverkehr sinnvoll.
Durch die
entgegenkommenden
Fahrrader in EinbahnstraBen
entstehen mitunter
gefahrliche Situationen.
Daher pladiere ich fur eine
erneute Prifung dieses
Privilegs fur
Fahradfahrer*innen.
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Einbahnstra
Benregelun
g hat
diverse
Vorteile

Die EinbahnstraBenregelung
sorgte zunachst fur einige
Konfusion, bis sich die
Bevélkerung an die Anderung
gewodhnt hat. Das ist ein
Prozess, der bei jeder
Anderung erforderlich ist.

Die EinbahnstraBenregelung
im Quartier WeiBquartier-,
Reduit- und OstbahnstraBe
brachte einige Vorteile mit,
die ich im Folgenden
auffihren mochte:

1) Eine Durchfahrt von Std
nach Nord bzw. in
entgegengesetzter Richtung
zwischen den RingstraB3en ist
nicht mehr direkt moéglich.
Die Lenkung des
Durchfahrtsverkehrs auf die

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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RingstraBen war und ist somit
erfolgreich.

2) Die Verkehrssicherheit fur
Radfahrende hat
zugenommen, da sie nicht
mehr mit Gegenverkehr
Uberholt werden kénnen.

3) Die Verkehrssicherheit fur
FuBgangerinnen hat sich auf
Hohe des Zebrastreifens
zwischen dem Optiker und
der Sparkasse in der
WeiBquartierstraBe erhoht: a)
durch den reduzierten
Durchfahrtsverkehr, und b)
aufgrund der Tatsache, dass
Verkehrsteilnehmende (Kfz,
Rad, uws.) nur noch aus einer
Richtung den Zebrastreifen
passieren durfen. Vor der
EinfGhrung der
EinbahnstraBenregelung
musste man als FuBgangerin
trotz des Zebrastreifens
immer Angst haben, dass der
Verkehr nicht halt. Der
Zebrastreifen ist Teil des
direkten FuBgangerwegs der
Innenstadt zum Bahnhof!
Besonders fur altere oder
immobilere Menschen ist eine
gesteigerte Sicherheit auf
diesem Weg wichtig. Und das
kommt auch wiederum
Gewerbetreibenden zu Gute,
das sollte man an dieser Stelle
nicht vergessen.

4) Der durch die
EinbahnstraBenregelung
gesteuerte Kfz-Verkehr
vermeidet Gegenverkehr, und
schafft somit eine erweiterte
Spurbreite. Dies erhéht auch
den Komfort fur die
Durchfahrt mit Kfz und tragt
zu einer Verkehrsberuhigung
bei.

5) Die Aufenthaltsqualitat
erhoéht sich durch den
geregelteren und beruhigten
Verkehr. Davon profitieren
alle Verkehrsteilnehmenden
und auch die
Anwohnerschaft.
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Durch die
EinbahnstraBenregelung
haben viele
Gewerbetreibende die Sorge,
dass sich dies negativ auf lhr
Gewerbe auswirkt. Ich
persdnlich glaube, dass man
die Angste ernst nehmen
muss und die
Gewerbetreibenden weiter
unterstitzt werden mussen.
Allerdings lasst die
EinbahnstraBenregelung
weiterhin die Erreichbarkeit
jedes einzelnen Gewerbes
stérungsfrei zu! Durch die
erhohte Aufenthaltsqualitat
far die o0.g. Gruppen (s.
Punkte 2-5) ergibt sich somit
ggf. sogar ein Vorteil fur die
Gewerbetreibenden. Vieles in
dieser Diskussion ist
emotional aufgeheizt. Das
"laute Bild der
Unzufriedenen" schafft hier
ggf. den Eindruck, dass
Gewerbe nicht mehr gesehen
oder angefahren wird. Laute
Einzelstimmen sollten
allerdings nicht die Sicht auf
die sachliche Argumentation
verdecken.

Ich wirde mir wiinschen, dass
die aktuelle Regelung
beibehalten wird.

Vielen Dank an die
Stadtverwaltung fir die
Erarbeitung eines
Alternativvorschlags zur
EinbahnstraBenregelung,
welcher aufgrund der
aktuellen Mehrheiten im
Stadtrat und dessen
Abstimmverhalten notwendig
wurde. |hr Vorschlag ist
diskutabel, aber m.E. nach
aufgrund der o.g. Argumente
die schlechtere Alternative.

Vielen Dank auch fur die
Chance der
Blrgerbeteiligung!

39 | Verkehrsber | Eine Beruhigung bzw. VT Beibehalt |Aufenthal
uhigung Verringerung des KFZ- Einbahnst |tsqualitat
und Verkehrs in der Innenstadt ist raBenrege
Aufenthalts | absolut sinnvoll und mit lung
qualitat ist |Vorteilen far
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wichtig und
sinnvoll fur
alle

Aufenthaltsqualitat,
Verkehrssicherheit, Larm und
Luftqualitat verbunden.
Studien und Beispiele aus
verschiedenen Stadten
weltweit haben auBerdem
gezeigt, dass von einer
erhohten Aufenthaltsqualitat
auch der Handel und die
Gastronomie profitiert.

Diesbeziiglich hat die aktuelle
EinbahnstraBenregelung
durch vergleichsweise geringe
Kosten und Aufwand viel
erreicht. Die neuen
Vorschlage zur
Verkehrsberuhigung sind
nicht nur aufwandiger,
sondern auch mit Nachteilen
far Verkehrsteilnehmende
verbunden, die nicht mit den
Auto unterwegs sind.
Beispielsweise sind die
Fahrbahnteller im Vergleich
zu anderen
Fahrbahnschwellen deutlich
gefahrlicher beim
Uberfahren. Weitere
Nachteile in der Sicherheit far
FuBganger und Radfahrer
wurden von anderen ja schon
zahlreich genannt.

Wahrend man sich mit dem
Auto also nur an neue Wege
gewohnen musste (alle Ziele
sind weiterhin erreichbar),
Uberwiegen in der Summe bei
den neu vorgeschlagenen
Konzepten die Nachteile fur
alle anderen
Verkehrsteilnehmer und
Anwohnende.
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Die aktuelle
Verkehrsreg
elung sollte
beibehalten
werden

Ich halte eine erneute
Veranderung der
Verkehrsregelung in dem
betroffenen Quartier fir nicht
notwendig. Und auch nicht
zielfihrend, was die
Verkehrsberuhigung betrifft.
Ich habe mich inzwischen an
die Verkehrsregelung
gewdhnt. Die EinbahnstraBen
fahren stimmig durch bzw.
um das Quartier herum. Als
besonders vorteilhaft
empfinde ich die
VorfahrtsstraBenregel an der

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Parken
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EinmUndung IndustriestraBBe
in die WeiBquartierstraBe.
Wer heute noch "aus
Gewohnheit" verkehrt durch
eine der EinbahnstraBen
fahrt, dem kann ich auch
nicht helfen. Ich finde das
eher bedenklich.

Eine neue Umgestaltung
ginge nach den vorliegenden
Planen ja wohl nur auf Kosten
wertvoller Innenstadt-
Parkplatze, von denen nicht
wenige wegfallen wirden.
ZugegebenermalBen bin ich
auch kein Freund der
einzubauenden Schikanen,
sein es Fahrbahnverenger
oder diese StraBenpolster. Sie
erhéhen in meinen Augen
sogar eher die Unfallgefahr.
Da mit einem generellen
Umbau und einer
Neugestaltung des
WeiBBquartierplatzes in
naherer Zukunft nicht zu
rechnen ist, sollte man jetzt
von kleinteiligen
Veranderungen absehen. Sie
brachten keine Verbesserung,
sondern nur wieder Unruhe
und kosten zudem unnétig
Geld.

Sinnvoll ware es, den Radius
far das Quartier gréBer zu
wahlen (z.B. bis zum Ostring
und dem Versorgungsamt im
Stdwesten) und daflr ein
zukunftsfahiges
Verkehrskonzept zu
entwickeln. Dabei sollte dann
auch der Bau eines
Parkhauses (oder TG oder
Parkdeck) evaluiert werden.
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Durchfahrtv
erbot fur
Kfz

Dieser Abschnitt als
Verbindung zwischen den
Boulevardgehsteigen und der
FuBgéngerzone GerberstraBBe
wird sehr stark von
FuBgangern und Radfahrern
frequentiert. Autofahrer
fallen hier regelmaBig durch
unangepasste Fahrweise auf,
aus meiner Sicht gibt es keine
Notwendigkeit, hier private
PKW durchzuflhren.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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Vorfahrtsre
gelung
umkehren

Die Martin-Luther-StraBe
gehért im Verkehrskonzept
zur Vorrangroute fir den

VT

Beitrage
zum

Sicherheit
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Radverkehr. An der Kreuzung
mit der WeiBBquartierstraBe ist
die Situation fur die
Radfahrenden haufig
gefahrlich durch
Uberholvorgénge und
unsichere Fahrweise. Die
StoppstraBe sollte auf der
WeiBquartierstraBe gelten,
Vorrang soll die Martin-
Luther-StraBe in beide
Richtungen erhalten.

Alternativ
konzept
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Plotzliche
Negativkam
pagne

Von Anfang an waren hier die
Kommentare in Stil und
Wortwahl in Ordnung. Es
Uberwogen deutlich die, die
far Verkehrsberuhigung, FuB-
und Radverkehr sowie
Verkehrssicherheit eintreten,
aber es gab auch Gegner und
Autobeflirworter. Die haben
sich aber ohne Konflikt oder
krasse Vorwurfe geaduBert. In
den letzten Tagen sind dann
plétzlich ganz andere
Kommentare aufgetaucht.
"Ideologie", "griner
Wahnsinn", Vorurteile gegen
"Transferleistungsbezieher",
"extremer Schaden", alle
Worte in GroBschrift,
zahlreiche Ausrufezeichen,
"irrefihrende
Verkehrsfihrung". Diese Art
vergiftet jeden Diskurs. Ich
hoffe, dass diese
entsprechend ausgewertet
werden und keinen
entscheidenden Einfluss
haben auf die
Entscheidungsfindung. Daten
und Fakten,
Grundsatzbeschlisse wie das
Verkehrskonzept mit seinen
Vorrangrouten und die
Parkraumanalysen sowie
Frequenzmessungen der Stadt
zeigen doch ganz andere
Rahmenbedingungen als das,
was angebliche Vertreter "des
Handels" da artikulieren.
Aber man kann auch gegen
die Verkehrswende sein, ohne
Leute zu beleidigen, die
anderer Meinung sind.

VT

Informati

onen und

Burgerbet
eiligung

44

Aktuelle
Lésung
beibehalten
, da sie

Anfangs war die Veranderung
doch gewohungsbedurftig, da
ich wie viele andere Landauer
PKW-Fahrer die

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

Parken
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einen
sicheren
Verkehr fur
alle
Beteiligten
am Besten
erreicht.

WeiBquartierstraBBe als
Abklrzung genutzt habe, um
einmal quer durch die Stadt
zukommen. Veranderungen
bedeuten immer einen
Aufwand

Inzwischen habe ich mich
daran gewohnt und wahle
automatische den Weg Uber
den Ostring. Durch die
Umstellung der Parkdauer auf
dem WeiBquartierplatz (Kein
Tagesticket) finde ich auch
jederzeit einen Parkplatz, um
meine Dingen in diesem
Innenstadtbereich zu
erledigen.

Wesentlich ist aber, dass
gerade fur die FuBganger und
Radfahrer die Sicherheit
zugenommen hat. Es ist
einfach mehr Platz fur
Rucksichtnahme.

Die neue Lésung wird die
Sicherheit insbesondere der
Radfahrer massive reduzieren.
Durch den Gegenverkehr und
die Hindernisse wird es
vermehrt zu "Sprints"
zwischen den Hindernissen
der PKWs geben. Es wird bei
den PKW-Fahrern nicht
immer die gegenseitige
Rucksichtnahme gewinnen
und damit
Gefahrensituationen
entstehen, die es heute nicht
gibt.

Aus meiner Sicht ware die
neue Losung ein klarer
Ruckschritt im Sinne der Ziele
des Landauer
Verkehrskonzeptes und der
Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer.

Als eher konservativer Mensch
wiurde ich es sehr begriBen,
wenn insbesondere die CDU
nocheinmal in sich geht und
die Veranderung nicht
umsetzt.
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Ein- und
Ausfahrten
WeiBquarti
erplatz

Fur die Parkreihen auf dem
Parkplatz sollte man ebenfalls
eine Einbahnregelung
einrichten. Die Fahrzeuge
sollen von der

VT

Beitrage
zum
Alternativ
konzept

Parken
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WeiBquartierstraBe einfahren
und in die ReduitstralBe
ausfahren. Teilweises
Durcheinander sorgt fur
unUbersichtliche und teils
gefahrliche Situationen.
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Konzept
nachbesser
n statt
komplett
umzuwerfe
n

Ich sehe insgesamt deutliche
Verbesserungen im Quartier
seit Einfihrung des
Verkehrskonzepts. Es gibt
einige Stellen, an denen
nachgebessert werden sollte,
im GroBen und Ganzen halte
ich die Verkehrsberuhigung
durch die aktuellen
Regelungen fur recht
gelungen, das Viertel wird
deutlich weniger durch
Durchgangsverkehre gestort.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung

47

pro
Parkplatze
+ contra
Einbahnstra
Ben

Durch die
EinbahnstraBenregelung und
den sukzessiven Wegfall von
Parkplatzen werden immer
mehr Kunden aus dem
Umland verdrangt und in
Einkaufszentren auBerhalb
getrieben. Die Frequenz des
Einzelhandels in der
Innenstadt hat durch diese
MaBnahmen bereits starken
Schaden genommen.
Sowohl vor Ort, als auch in
den sozialen Medien hért und
liest man den Unmut derer,
die Landau in Zukunft oder
bereits seit geraumer Zeit
meiden. Gewinner sind die
Einkaufszentren auBerhalb.
Gegenlaufiger Fahrradverkehr
und fur die Durchfahrt
gesperrte StraBBen tun ihr
Ubriges.

Wenn Landau seinen Flair
behalten soll, muss es nicht
nur far FuBganger und
Fahrradfahrer, sondern auch
far Autofahrer attraktiv
bleiben.

Also: Wirrwarr der
EinbahnstraBen wieder weg
und verbliebene Parkplatze
erhalten.

Beitrage | Parken
zum
Alternativ

konzept
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Bitte nicht
unnétig
Geld
ausgeben,
um
schlechtere

Die Alternativkonzepte sind
deutlich komplexer und zT
teurer und wahrscheinlich
weniger effektiv als die
vorhandene Lésung. Dabei
wirden auch immer
zusatzliche Parkplatze

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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Konzepte
umzusetzen

entfallen und alle
Verkehrsteilnehmer muUssten
sich erneut an neue Regeln
gewdhnen.

Die Burger haben sich mit den
neuen Regeln arrangiert,
Passanten genieBen den
reduzierten Verkehr,
Anwohner haben weniger
Larm zu ertragen. Es gibt
auch kaum noch
Geisterfahrer. Bitte lassen Sie
sich nicht von den wenigen
aber sehr lauten
Gegenstimmen leiten.
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Einbahnstra
Ben haben
den
Verkehr fur
alle sicherer
gemacht

Ich bin in Reduit-,
WeiBquartier- und
Ostbahnstraf3e mehrmals
taglich mit dem Rad
unterwegs. Durch die
EinbahnstraBenregelungen ist
es sehr viel Ubersichtlicher,
sicherer und einfacher
geworden, fur Rad- und
FuBverkehr. Aber auch fur
alle parkenden Autofahrer.
Am Anfang habe ich noch
haufig verwirrte Menschen
gesehen, die nicht so genau
wussten, ob sie sich mit ihrem
Auto an die neuen Schilder
halten sollen. Aber
inzwischen lauft der gesamte
Verkehr (Auto, Fu8 und Rad)
flussig und sicher. Wir sollten
das dringend beibehalten.

Gleichzeitig hat sich der
Autoverkehr um 40%
reduziert.
Durchgangsautoverkehr ist
hier also tatsachlich weniger
geworden.

Auch das spricht dafar die
aktuelle Regelung nicht
aufzuweichen oder zu
verkomplizieren, sondern zu
behalten.

VT

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
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Einbahnstra
Ben
konsequent
weiter
denken

EinbahnstraBen halte ich fur
das richtige Werkzeug, sie
sollten allerdings intuitiver
und konsequenter umgesetzt
werden.

MaBnahmen kénnten u.a.
sein:

- ReduitstraBBe Richtung
umkehren, v.a. im Bereich

Beibehalt

Einbahnst
raBenrege
lung
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Zufahrten der Parkplatze
Sparkasse / Magazin /
Tiefgarage

- dadurch keine
Uberkreuzenden Zu- und
Abfahrten mehr, Ableitung
nach Norden oder Uber
Ostbahnstr. in Ostring
moglich

- regelmaBige Verknotungen
werden damit aufgelost bzw.
entstehen erst gar nicht

- ggf. Reduitstr. im Bereich
Brucke schlieBen

- dhnliches an
WeiBquartierplatz wie schon
beschrieben, Zufahrt nur von
Westen, Ausfahrt nur in
Reduitstr., konsequent nur
rechts abbiegen zulassen (die
bestehende Anordnung der
Parkflachen gibt es eigentlich
schon vor)

- Entscharfung Kreuzung
Moltkestr. / Martin-Luther-Str.
- derzeit zu viele
Richtungsoptionen und daher
sehr untbersichtlich

- generell Verkehr zwischen
Sparkasse und Post reduzieren
und dort unattraktiv machen

Es stimmt einfach nicht, dass
es kaum mehr Geisterfahrer
gabe. In der ReduitstraB3e sind
es tagstber zu manchen
Zeiten oftmals mehr als 5-10
pro Stunde. Teils Irritation,
teils Vorsatz.

Die vorgestellte Alternative
hat das Potienzial, auf allen
Seiten zu mehr Verdruss zu
fuhren.

Also kurz - Parkplatze
erhalten, Gegenverkehr
vermeiden, Richtungen und
Vorfahrten aber anpassen.

Zu guter Letzt finde ich die
Abfrage der Nutzergruppen
gut.

So kénnen die Belange der
Anlieger und Anwohnerschaft
entsprechend gewichtet
werden.
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Ubertrag:
Input zur

Dieser Beitrag hat die
Moderation am 9. Februar

Beitrage
zum

Ruhe
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Burgerbetei
ligung
Verkehr im
Quartier

[...]

2025 per E-Mail erreicht:

[...]

Die MaBnahmen im Jahr 2023
haben fir die Anwohner den
von der StraBBe ausgehenden
Larm deutlich reduziert. Fur
die Gerduschentwicklung von
der StraBe ist es im Prinzip
egal, in welche Richtung ein
Auto fahrt. Wenn die
Geschwindigkeit auf
Reduitstr., WeiBquartierstr.
und OstbahnstraBe weiterhin
bei 30 km/h gehalten wird
und dies auch durch
oftmalige Kontrollen
sichergestellt wird, so stort es
die Anwohner nicht, wenn
Autos in beide Richtungen
fahren. Die am 29.01.
vorgestellte Variante wirde
also aus meiner Sicht den
Larm auf diesem erfreulich
niedrigen Niveau halten.

Was jedoch immer noch sehr
storend ist, das ist das
Kopfsteinpflaster in einem
Teil der ReduitstraBe. Man
hoért einen deutlichen Anstieg
der Lautstarke, wenn ein
Auto vom normalen Belag auf
das Kopfsteinpflaster kommt.
Es ist flr die Anwohner sehr
wichtig, dass dieses
Kopfsteinpflaster durch
Asphalt ersetzt wird!!

Als Anwohner erkenne ich
aber auch an, dass StraBen
eine Funktion als
Verkehrsader haben. Die
Geschaftsinhaber/innen sind
darauf angewiesen, dass nicht
nur Kunden aus Landau zu
ihnen kommen, die mit dem
Rad oder OPNV kommen
kénnen, sondern auch
Kunden aus dem Umland. Die
Einrichtung der
gegenlaufigen
EinbahnstraBen hatte die
Absicht, diesen Bereich
unattraktiv fur den
Durchgangsverkehr zu
machen. Es war jedoch von
vornherein klar (oder hatte
klar sein mussen), dass dieser

Alternativ
konzept

45



Bereich dadurch fur alle
Autofahrer unattraktiv
wurde, auch fur Besucher der
Stadt. Wie soll man es einem
Parkplatzsuchenden erklaren,
dass er, wenn er gerade in
einer EinbahnstraBe fahrt und
sein Ziel schon sieht, von
einem Durchfahrt-Verboten-
Schild empfangen wird und
einen Umweg fahren muss.
Viele sehen das als
Bevormundung oder
Gangelung und suchen sich
eine Einkaufsmoglichkeit
auBerhalb Landaus. Wir
brauchen eine
Willkommenskultur far
Kaufwillige, die mit dem Auto
kommen. Die
Verkehrsfihrung sollte so
einfach und intuitiv wie
moglich sein, auch fur
Menschen ohne
tagesaktuelles Navi, eben
einladend.

In Abweichung von der am
29.01. vorgestellten Variante
wadre es auch als
Kompromissvorschlag
Uberlegenswert, ob Reduit-
und WeiBquartierstraBe als
durchgéngige Einbahnstra3en
eingerichtet werden kénnen,
wobei eine nach Norden und
eine nach Suden fuhrt, wobei
die am 29.01. vorgestellten
MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung dann
zum Schutz der Anwohner
konsequent umgesetzt
werden mussen. Dieses
System ist fUr einen
auswartigen schnell zu
verstehen und hatte den
groBen Vorteil, dass mehr
Parkplatze (fir Anwohner
und Kaufwillige) erhalten
blieben.
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