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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Mit Aufnahme in das hessische Forderprogramm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung® im Jahr 2017
und der Erstellung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes der Stadt Rudesheim am
Rhein 2019, wurden unter anderem Malinahmen fiir das Fordergebiet ,Auf der Lach® erarbeitet, die es im
Zuge einer detaillierten Verkehrsuntersuchung zu prifen gilt.

Die Stadt Rudesheim am Rhein liegt am ndrdlichen Rheinufer im Rheingau-Taunus-Kreis in Hessen an der
Grenze zu Rheinland-Pfalz. Die Stadt Ridesheim am Rhein ist als zentraler Tourismusort Gberregional
bekannt. Das Fordergebiet wird im Norden durch die Bundesstraf3e B 42 sowie die Bahntrasse, im Suden
durch den Rhein, im Osten durch die Stadtgrenze zu Geisenheim und im Westen durch die Grabenstral3e
begrenzt.

Die folgende Abbildung zeigt das Untersuchungsgebiet.

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebiets (Quelle: OpenStreetMaps)

Aktuell ist das Gebiet durch hohe Verkehrsbelastungen auf der Bundesstral3e B 42 sowie problematischen
Verkehrsverhaltnisse an einzelnen Knotenpunkten gekennzeichnet. Die Bundesstral3e fihrt in Ost-West-
Richtung durch die Stadt Ridesheim am Rhein. Dartber hinaus ist die aktuelle Verkehrsfiihrung von Ein-
bahnstraRen und gesperrten Abbiegebeziehungen gepragt, die in Teilen zu Umwegen flhren.

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist es, neben der zukinftig leistungsféahigen und insbesondere sicheren
Abwicklung des taglichen Verkehrs auch die Erreichbarkeit insbesondere der touristischen Infrastrukturen
im Fordergebiet sicherzustellen. Dazu soll ein ganzheitliches, Gbergeordnetes Verkehrskonzept unter Ein-
beziehung aller Verkehrsarten und -mittel erstellt werden.
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2. Methodik

2.1 Makroskopisches Verkehrsmodell
211 Modellaufbau

Mithilfe einer makroskopischen Verkehrsflusssimulation mit dem Programm VISUM wurde eine Verkehrs-
prognose erstellt.

Hierzu wurde ein Verkehrsmodell mit Hilfe der makroskopischen Verkehrsanalyse- und Verkehrsprogno-
sesoftware VISUM aufgebaut. Der Planungsraum umfasst die gesamte Stadt Riidesheim am Rhein.

Das Netzmodell bildet die Verbindungen zwischen den Verkehrszellen in Form einer Widerstandsmatrix
ab. Dazu wurde das Stral3ennetz mit zum Untersuchungsgebiet hin gréRer werdender Feinheit mit den
verkehrstechnisch relevanten Charakteristiken aufgenommen und in das Modell Gibertragen. Zu diesen Pa-
rametern gehdren unter anderem die Streckenlange, die zugelassene Geschwindigkeit und die Kapazitat
des betreffenden Netzabschnitts.

2.1.2 Kalibrierung und Ermittlung der Prognoseverkehre

Basierend auf den im Rahmen dieser Untersuchung durchgefihrten Zahlungen sowie den vorliegenden
Ergebnissen der SVZ 2015 bzw. der Dauerzahistelle auf der B 42 dstlich von Rudesheim am Rhein wurde
das Modell kalibriert. In diesem Zuge wurde eine Matrix zur Beschreibung der Verkehrsnachfrage aufge-
stellt. In einem weiteren Schritt wurde diese Verkehrsnachfrage auf die zur Verfiigung stehenden Routen
im Netzmodell umgelegt. Dieser Schritt wurde mit dem Programm VISUM durchgefihrt. Dabei wurde das
Gleichgewichtsverfahren verwendet, bei dem ausgehend von einer Gleichgewichtsumlegung als Startlo-
sung der Gleichgewichtszustand in einer mehrstufigen Iteration hergestellt wird. Die so ermittelten Stre-
ckenbelastungen wurden anschlieBend mit den gezahlten bzw. gemessenen Werten verglichen. Durch
iterative Veranderungen der Modellparameter konnte eine hohe Ubereinstimmung zwischen den errechne-
ten Verkehrsbelastungen und den gezahlten bzw. gemessenen Werten erreicht werden.
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2.2 Nachweis der Verkehrsqualitat gemaR dem HBS

Die Verkehrsqualitéat an einzelnen Knotenpunkten wurde auf der Grundlage von Knotenstromzé&hlungen
mit den folgenden Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen (kurz HBS, vgl. FGSV, 2015) ermittelt.

e Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitdt des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten wurden gemaf dem
in Kapitel S4 im Teil S - Stadtstral3en des HBS (vgl. FGSV, 2015) dokumentierten Berechnungsverfahren
ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+ verwendet.

o Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurde gemaf
dem Kapitel S5 im Teil S - StadtstraRen des HBS (vgl. FGSV, 2015) mit dem Programm KNOBEL fir
vorfahrtgeregelte Einmindungen / Kreuzungen bzw. mit dem Programm KREISEL fir Kreisverkehre be-
rechnet.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines Kno-
tenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl. Ta-
belle 1). An signalgesteuerten Knotenpunkten ist der Fahrstreifen mit der grof3ten mittleren Wartezeit mai3-
gebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes, an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Strom
mit der groften mittleren Wartezeit.

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen gemaR HBS (vgl. FGSV, 2015)

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QSV) mittlere Wartezeit t [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Auslastungsgrad > 1




Verkehrsuntersuchung Auf der Lach, Rildesheim am Rhein

Seite 6

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemald HBS. Die Qualitéatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemaR HBS (FGSV, 2015)

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Knotenpunkt mit Signalanlage

Qualitat des Ver-
kehrsablaufs

Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen sehr gut
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-
gung darstellt.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wah-
rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-
legentlich ein Rickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorubergehend en merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgroBen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Uml&ufen ein
Ruckstau auf.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr (berschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

ungentigend
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3. Analyse und Bewertung der heutigen Verkehrssituation

3.1 StralBennetz und Knotenpunkte

Der Untersuchungsraum ist zusammen mit den untersuchungsrelevanten Knotenpunkten in Anlage A-1
dargestellt.

Folgende Knotenpunkte sind Teil der Verkehrsuntersuchung:

. KP la: Taunusstral3e / Geisenheimer Stral3e (K 630),

. KP 1b Geisenheimer Stral3e (K 630) / B 42 / Europastral3e / B 42 (Geisenheimer Straf3e)

o KP 2: B 42 (Geisenheimer StralRe) / Wiesbadener Stral3e / B 42 (Geisenheimer Straflie),

. KP 3: B 42 (Geisenheimer Stral3e) / B 42 (Kaiserstral3e) / B 42 (Geisenheimer Stral3e) /
Kaiserstralie,

. KP 4. B 42 (Geisenheimer Stral3e) / B 42 (GrabenstralRe) / Hahnengasse / L 3034
(Grabenstral3e),

. KP 5: B 42 (Rheinstral’e) / Am Adlerturm / B 42 (Bleichstral3e) / B 42 (Grabenstral3e)
und

) KP 6: Auf der Lach / B 42 (Bleichstral3e) / B 42 (Kaiserstralie)

Alle Knotenpunkte werden momentan als vorfahrtgeregelte Knotenpunkte betrieben.

Die Fahrtbeziehungen an Knotenpunkt 1b sind von Norden (Geisenheimer Strafl3e) nach Suden (Europa-
straf3e) und vice versa, von Norden (Geisenheimer Stral3e) nach Westen (B 42 Geisenheimer Stral3e) so-
wie von Suden (EuropastralRe) nach Westen (B 42 Geisenheimer Stral3e) verkehrsrechtlich verboten.

Die B 42 bildet im Bereich der Knotenpunkte 3 bis 6 einen EinbahnstrafRenring, der im Norden in Richtung
Westen befahrbar ist, und im Siden in Richtung Osten.

Am Knotenpunkt KP 4 gibt es fahrgeometrische Probleme auf der Abbiegebeziehung von Osten nach Nor-
den. Beim Abbiegen missen langere Fahrzeuge, wie z.B. Reisebusse, den sudlichen Fahrstreifen im Ost-
lichen Arm mitbenutzen, um beim Abbiegevorgang nicht auf die Gegenspur im nordlichen Arm auszu-
schwenken. Um die Situation zu verbessern, wurde in der Vergangenheit eine Signalisierung des Knoten-
punkts getestet. Das filhrte jedoch nach Angaben der Stadt Ridesheim am Rhein zu Problemen bei der
Leistungsfahigkeit und zu langen Riickstaus, sodass die vorfahrtgeregelte Betriebsform wieder eingefihrt
wurde.

Nach Angaben der Stadt Ridesheim am Rhein kommt es an den Knotenpunkten 3, 4 und 5 haufiger zu
problematischen Situationen. Beide Knotenpunkte bilden, insbesondere aufgrund der verschiedenen Ein-
bahnstraRen, die dort aufeinandertreffen, eine fir alle Verkehrsteilnehmer ungewéhnliche Situation:

An Knotenpunkt 3 ist das Abbiegen von langen Fahrzeugen problematisch, die aus dem sudlichen Arm
(KaiserstralRe) kommen, da dafiir die parallele Richtungsfahrbahn teilweise mitgenutzt wird, um beim Ab-
biegen nicht in den Gegenverkehr zu geraten. Zudem queren Ful3ganger einen Ful3gangeriberweg, der
Uber zwei Fahrspuren fihrt, die dieselbe Fahrtrichtung haben. Entsprechend den Richtlinien fir die Anlage
und Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001, vgl. FGSV, 2001) ist aufgrund einer mangelnden
Verkehrssicherheit in diesem Falle ein Ful3gangertberweg nicht mehr anordnungsfahig.
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An Knotenpunkt 4 ist ebenfalls das Abbiegen von langen Fahrzeugen problematisch. Lange Fahrzeuge,
die von Osten nach Norden in die Grabenstral3e abbiegen, nutzen haufig die zweite Spur auf der B 42 aus
und bzw. oder geraten in den Gegenverkehr in der Grabenstralie.

Die Verkehrsfiihrung am Knotenpunkt 5 ist ebenfalls ungewdhnlich, da hier zwei zweispurige Einbahnstra-
Ben (GrabenstraRe von Norden auf den Knotenpunkt zufihrend, Bleichstral3e in Fahrtrichtung Osten vom
Knotenpunkt wegfiihrend) auf die im Zweirichtungsverkehr befahrbare Rheinstral3e im Westen treffen. Ak-
tuell ist ein dreieckiger Bereich in der Mitte des Knotenpunkts markiert, der als Querungsinsel dient. Die
jeweiligen einspurigen Fahrbahnen an den Kanten des Dreiecks kdnnen Gber Ful3gangeriiberwege gequert
werden. Nach Angaben der Stadt Rudesheim fihrt diese Situation haufig zu Problemen.

3.2 Verkehrserhebungen im flie3enden Verkehr

Das aktuelle Verkehrsaufkommen wurde an den Knotenpunkten im Rahmen mehrerer Verkehrszéhlungen
(an Werk- und Wochenendtagen) ermittelt:

. Samstag, 17.10.2020
. Sonntag, 18.10.2020
. Dienstag, 20.10.2020
. Samstag, 31.07.2020
. Sonntag, 01.08.2020

Die hochsten Verkehrsbelastungen wurden am Donnerstag, den 20.10.2020 erhoben, alle andere Erhe-
bungen verzeichneten geringere Verkehrsbelastungen. Aufgrund einer Umleitung bei der zweiten Erhe-
bung, sind die Ergebnisse dieser Zahlung nur bedingt aussagekraftig.
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Die folgende Abbildung zeigt die Lage der erhobenen Knotenpunkte.

Abbildung 2: Lage und Nummerierung der Knotenpunkte (Quelle: OpenStreetMaps)
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Zusétzlich wurden die erhobenen Verkehrsbelastungen mit den Erhebungsergebnissen der Dauerzéhl-
stelle dstlich von Ridesheim am Rhein aus dem Jahre 2019 verglichen.

Die folgenden beiden Abbildungen zeigen die taglichen Spitzenbelastungen als Jahresganglinie der Ver-
kehrsbelastung auf Basis der Dauerzahlstelle (blau) dstlich von Ridesheim fiir die Fahrtrichtung Koblenz
bzw. Wiesbaden. Dariiber hinaus sind die 50. héchstbelastete Stunde des Jahres laut Dauerzahistelle in
orange und die Spitze der Verkehrsbelastung am Erhebungstag in grau dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen in der 50. hochstbelasteten Stunde des Jahres liegt auf der B42 dstlich von Ru-
desheim rund 10% Uber den Verkehrsbelastungen am Erhebungstag.

Dauerzidhlstelle Riidesheim 2019
6103 B42 Fahrtrichtung Koblenz
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Abbildung 3: Vergleich der Verkehrsbelastungen im Querschnitt der B42 dstl. Ridesheim anhand der Dauerzahlstel-
lenwerte 2019 (FR Koblenz)
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Dauerzdhlstelle Riidesheim 2019
6103 B42 Fahrtrichtung Wiesbaden
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Abbildung 4: Vergleich der Verkehrsbelastungen im Querschnitt der B42 dstl. Rudesheim anhand der Dauerzahlstel-
lenwerte 2019 (FR Wiesbaden)

Die derzeitige Verkehrssituation im Untersuchungsraum ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrsbelastun-
gen im Ubergeordneten StraBennetz. Die Verkehrsbelastungen sind in den Anlagen A-2 bis A-13 zusam-

mengefasst.
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3.3 Makroskopische Verkehrsflusssimulation: Analysefall

Gemal dem in Kapitel 2.1 beschriebenen methodischen Vorgehen wurde ein makroskopisches Verkehrs-
modell fiir Ridesheim am Rhein erstellt und der Analysefall simuliert. Diese Analyse fuhrt zu dem Ergebnis,
dass die starksten Verkehrsbelastungen (DTV) im Untersuchungsgebiet auf der B 42 dstlich von Rides-
heim mit bis zu 16.100 Kfz/24h vorliegen. Ebenfalls hohe Verkehrsbelastungen sind im weiteren Verlauf
der BundesstralRe B 42 (bis zu 15.700 Kfz/24h) zu beobachten. Ebenfalls hoch belastet sind die Graben-
straf3e (8.900 Kfz/24h) und die K 630 Geisenheimer Stral3e (7.100 Kfz/24h).

Die Verkehrsbelastungen sind in der folgenden Abbildung grafisch dargestellt (vgl. Anlage M-1).

Ruine Hindenburgbricke

.

Abbildung 5: Verkehrsmodell Analysefell [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

3.4 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Um die Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten bewerten zu kénnen, wurden gemaf dem in
Kapitel 2.2 beschriebenen Vorgehen verkehrstechnische Berechnungen durchgefiihrt.

Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fiir die Knotenpunkte

. KP la: Taunusstral3e / Geisenheimer Stral3e (K 630),

. KP 1b Geisenheimer Stral3e (K 630) / B 42 / Europastral3e / B 42 (Geisenheimer Straf3e)

. KP 2: B 42 (Geisenheimer Straf3e) / Wiesbadener Stral3e / B 42 (Geisenheimer Stral3e),

. KP 3: B 42 (Geisenheimer Straf3e) / B 42 (Kaiserstral3e) / B 42 (Geisenheimer Stral3e) /
Kaiserstralie,

. KP 4. B 42 (Geisenheimer Straf3e) / B 42 (GrabenstralRe) / Hahnengasse / L 3034
(Grabenstralie),

o KP 5: B 42 (RheinstraRe) / Am Adlerturm / B 42 (Bleichstral3e) / B 42 (Grabenstralie)
und

o KP 6: Auf der Lach / B 42 (Bleichstral3e) / B 42 (Kaiserstralie)
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in ihrer heutigen Bau- und Betriebsform (vgl. Kapitel 3.1). Fur die Knotenpunkte wurde die Verkehrsqualitét
mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS fiir die Verkehrsbelastungen in den maf3ge-
benden Spitzenstunden eines Normalwerktages (Morgenspitzenstunde und Nachmittagsspitzenstunde,
vgl. Anlagen A-2 bis A-5) im Analysefall ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fir den Analy-
sefall (Z&hlung) zusammengefasst (vgl. Anlagen V-A).

Tabelle 3: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall (Z&hlung)

Verkehrsqualitat in der | Verkehrsqualitat in der

KP | Bezeichnung Knotenform ) ) .
Morgenspitze Nachmittagsspitze

TaunusstralRe / Geisenheimer
la Vorfahrt C
Stral3e (K 630)

Geisenheimer Stralle (K 630) /
1b | B 42 / EuropastraBe / B 42 (Gei- | Vorfahrt D
senheimer StralRe)

B 42 (Geisenheimer Strae) /
2 Wiesbadener StraRe / B 42 (Gei- | Vorfahrt B D
senheimer Stral3e)

B 42 (Geisenheimer Straf3e) / B 42
3 (KaiserstralRe) / B 42 (Geisenhei- | Vorfahrt A B
mer Stral3e) /Kaiserstralle

B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42
4 (Grabenstral3e) / Hahnengasse /| Vorfahrt B C
L 3034 (Grabenstral3e)

B 42 (Rheinstraf3e) / Am Adlerturm
5 / B 42 (Bleichstraie) / B 42 (Gra- | Vorfahrt B A
benstralRe)

Auf der Lach / B 42 (Bleich-
6 _ Vorfahrt A A
stral3e) / B 42 (Kaiserstral3e)

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass in den Spitzenstunden an den beiden
Knotenpunkten 1la und 1b im Osten von Riidesheim am Rhein hohe Wartezeiten entstehen. Hohe Warte-
zeiten an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten kénnen dazu fihren, dass kirzere Zeitlicken zum Einfahren
bzw. Abbiegen genutzt werden, was ein potenzielles Verkehrsrisiko darstellt.

An allen anderen Knotenpunkten ist die Verkehrsqualitat rechnerisch mindestens ausreichend (,D®), in den
meisten Fallen sogar gut (,B“) oder sehr gut (,A“).
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3.5 Ruhender Verkehr

Aufgrund der touristischen Bedeutung der Stadt Riidesheim am Rhein gibt es verschiedene Reisebuspark-
platze. AuBerhalb des Untersuchungsgebiets befindet sich ein Reisebusparkplatz (ca. 15 Reisebusstell-
platze) im Nord-Westen der Stadt, nahe der Riidesheimer Seilbahn, die das Niederwalddenkmal mit dem
Stadtkern verbindet. Im Untersuchungsgebiet bieten der Stellplatz im Zentrum des Einbahnstral3enrings
zwischen Geisenheimer Stral3e und Bleichstral3e sowie ein unbefestigter Parkplatz im Zuge der Stral3e Auf
der Lach Abstellmdglichkeiten fiir Reisebusse. Auf dem Stellplatz zwischen Geisenheimer Strale und
BleichstraRe standen zum Zeitpunkt der Stellplatzerhebungen ca. 20 Reisebusstellpléatze zur Verfligung
(wenn alle Busstellpléatze befahrbar sind, kdnnen dort etwa 48 Standardbusse gleichzeitig parken).

Die folgende Abbildung zeigt die Kapazitat der Stellplatzanlagen, wenn alle untersuchten Anlagen befahr-
bar sind.
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Abbildung 6: Ubersicht Kapazitat Stellplatzanlagen (Quelle: OpenStreetMaps)

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zudem zahlreiche Pkw-Stellplatze im 6ffentlichen Raum. Es wurden
mehrere Erhebungen des ruhenden Verkehrs an Werk- und Wochenendtagen durchgefihrt:

. Samstag, 17.10.2020
. Dienstag, 20.10.2020
. Samstag, 31.07.2021

. Sonntag, 01.08.2021
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Stellplatzerhebung am Samstag,17.10.2020 und Dienstag, 20.10.2020

Die folgende Abbildung zeigt die Stellflachen, die im Zuge der ersten Parkraumerhebung (17. Und
20.10.2020) berticksichtigt wurden und befahrbar waren (vgl. Anlagen P):
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Abbildung 7: Ubersicht Parkraumerhebung (Quelle: OpenStreetMaps)

Die gelb eingefarbten Flachen werden bewirtschaftet, die orange eingefarbten Flachen werden nicht be-
wirtschaftet. Die Zahlen weisen die Anzahl an Stellplatzen aus, das Suffix ,B“ zusatzliche Busstellplatze.

Wahrend des Erhebungszeitraums war der dstliche Stellplatz an der Kastanienallee gesperrt. Die 34 stra-
Benbegleitenden Stellplatze im StralRenzug Auf der Lach wurden vor der Pandemie als Busstellplatze ge-
nutzt, waren aber zum Erhebungszeitraum fir alle Verkehrsteilnehmer zugénglich.

Anhand der Stellplatzauslastung kann der vor Ort herrschende Parkdruck gemafl den Empfehlungen fir
Verkehrserhebungen (EVE, vgl. FGSV, 2012) klassifiziert werden. Die folgende Tabelle zeigt den Zusam-
menhang zwischen Auslastung und Parkdruck.

Tabelle 4: Klassifizierung des Parkdrucks in Abhéngigkeit vom Auslastungsgrad nach EVE (vgl. FGSV, 2012)

Auslastungsgrad

Klassifizierung des Parkdrucks

GrolRer als Bis inkl.
100 % - Sehr hoher Parkdruck: Uberbelegung
90 % 100 % Sehr hoher Parkdruck

- 60 % Kein Parkdruck
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Die folgenden Abbildungen zeigen die Spitzenauslastung je einzelner Stellplatzanlage (und somit nicht
zwangsweise zeitgleich) am Samstag (17.10.2020) bzw. Dienstag (20.10.2020).

Perso;v'en]ahre
_Rudesheim-
Bingen

der‘Lach)

Kastanienallee

VFR Ridesheim -
Fupballplatz RTC Tennis
Club,
““““ H fﬁdéﬁﬁﬁfg§]]€e~-~____»_____~\______-_4_.“.‘___"‘_- T
Abbildung 8: Spitzenauslastung je Stellplatzanlage am Samstag, 17.10.2020 (Quelle: OpenStreetMaps)
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Abbildung 9: Spitzenauslastung je Stellplatzanlage am Dienstag, 20.10.2020 (Quelle: OpenStreetMaps)

Die hochste Nachfrage wurde an den kostenfreien Stellplatzanlagen ,Auf der Lach® unmittelbar stdlich der
Bahnstrecke ermittelt, gefolgt von der groRen Stellplatzanlage im Zentrum des Einbahnstral3enrings der

BundesstraRBe. Wahrend diese Stellplatzanlagen eine sehr hohe Nachfrage und Uberlastung aufweisen,

sind die kostenfreien Stellplatzanlagen im Osten (Kastanienallee und An der Weil3burg) kaum ausgelastet,
unter anderem, weil sie weiter von der Innenstadt entfernt liegen.
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Generell standen im Erhebungszeitraum jederzeit ausreichend Stellplatze im Untersuchungsgebiet bereit.

Einschrénkend ist anzumerken, dass die Erhebungen zu Zeiten der Corona-Pandemie durchgefuhrt wur-
den. Nach Angaben der Stadt Riidesheim am Rhein sind die Parkraumerhebungen hinsichtlich der Reise-

busse nicht reprasentativ, da die Anzahl an touristischen Busreisen wahrend der Pandemie deutlich ge-
sunken ist.

Da keine Vergleichsdaten von vor der Pandemie vorliegen, wurde am Samstag, 31.07.2021 und Sonntag,
01.08.2021 eine weitere Stellplatzerhebung durchgefihrt, um die Belastbarkeit der Daten zu prifen.

Stellplatzerhebung am Samstag, 31.07.2021 und Sonntag, 01.08.2021

Die hochste Stellplatzauslastung im Untersuchungsgebiet wurde am Samstag, 31.07.2022 und Sonntag,
01.08.2021 jeweils im Zeitraum zwischen 15 Uhr Und 16 Uhr ermittelt.

Die folgende Abbildung zeigt die Spitzenauslastung am Samstag, 31.07.2021.
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Abbildung 10: Spitzenauslastung der Stellplatzanlagen am Samstag, 31.07.2021 (Quelle: OpenStreetMaps)
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Die folgende Abbildung zeigt die Spitzenauslastung am Sonntag, 01.08.2021.
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Abbildung 11: Spitzenauslastung der Stellplatzanlagen am Sonntag, 01.08.2021 (Quelle: OpenStreetMaps)

Wahrend der beiden Stellplatzerhebungen am Samstag, 31.07.2021 und Sonntag, 01.08.2021 haben sich
die Ergebnisse der Stellplatzerhebung vom Samstag, 17.10.2020 und Dienstag, 20.10.2020 bestatigt. An
den Sommertagen war die Nachfrage erwartungsgeman hoéher als in der Vorjahreszahlung im Oktober.
Die héchste Nachfrage wurde an den kostenfreien Stellplatzanlagen ,Auf der Lach® unmittelbar sudlich der
Bahnstrecke ermittelt, gefolgt von der groRen Stellplatzanlage im Zentrum des Einbahnstral3enrings der

Bundesstralie. Die Stellplatzanalgen, die weiter von der Innenstadt entfernt liegen, wurden dennoch weni-
ger nachgefragt.

Insgesamt standen im Erhebungszeitraum wie zur Zeit der Vorjahreserhebung jederzeit ausreichend Stell-
platze im Untersuchungsgebiet bereit.
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3.6 Umweltverbund

Als Umweltverbund wird die Gruppe der umweltvertraglichen Verkehrsmittel, also die Nutzer des o6ffentli-
chen Verkehrs, Fu3ganger und Fahrradfahrer, bezeichnet. Im Folgenden wird die Situation der verschie-
denen Verkehrsmittel erlautert.

3.6.1  Offentlicher Verkehr
Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen aktuell drei Buslinien:
e Linie 171: Wiesbaden (Hauptbahnhof) — Ridesheim am Rhein,
e Linie 187: Assmannshausen — Riidesheim am Rhein,
e Linie 191: Espenschied/Wollmerschied - Lorch [ohne Halt im Untersuchungsgebiet],
sowie ab Dezember 2022 zusétzlich die
e Linie 183: Presberg — Geisenheim - Rudesheim

Neben der Haltestelle an der Geisenheimer Stral3e hat die Haltestelle Rheinhalle (Nord und Sud) eine
besondere Bedeutung aufgrund der geplanten Umgestaltung des Rheinhallenareals.

Die folgende Abbildung zeigt den Linienverlauf und die Lage der Haltestellen.
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Abbildung 12: Offentlicher Verkehr im Untersuchungsgebiet (Quelle: RMV und OpenStreetMaps)

Darliber hinaus befindet sich siid-westlich des Untersuchungsgebiets eine Fahrhaltestelle der Personen-
fahre Rudesheim-Bingen. Ostlich des Fahranlegers befinden sich entlang der Hindenburgallee mehrere
Anlegestellen fur (touristische) Ausflugsschiffe.

Im Westen auf3erhalb des Untersuchungsgebiets befindet sich der Bahnhof von Riidesheim am Rhein. Hier
verkehrt die Regionalbahn RB10 ,RheingauLinie®, die von Montag bis Freitag tagsiiber mindestens im
Stundentakt, zeitweise sogar im 30-Minuten-Takt fahrt. Die Bahnlinie teilt das Untersuchungsgebiet.

Die Deutsche Bahn plant aktuell den Bahnhof weiter nach Osten, siidlich der Bleichstral3e, zu verlegen.
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3.6.2 Rad- und FuRgéngerverkehr

Fur den Ful3gangerverkehr besteht im Untersuchungsraum ein dichtes Netz grundséatzlich geeigneter Ver-
kehrsanlagen, die allerdings teilweise einen Ausbaustandard unterhalb der Vorgaben des aktuellen Regel-
werks aufweisen. Hier sind insbesondere die Geisenheimer Stral3e (zwischen Kaiser- und Grabenstral3e)
mit etwa 1,7 m breiten Gehwegen (beidseitig), die Grabenstral’e (zwischen Geisenheimer Straf3e und
Bleichstraf3e) mit etwa 1,7 m breiten Gehwegen (auf der Ostseite) sowie An der Weil3burg (zwischen Eu-
ropastrafe und Auf der Lach) mit einem etwa 1,50 m breiten, unbefestigten Gehweg auf der Ostseite und
einem fehlenden Gehweg auf der Westseite, zu nennen.

Eine Uberquerung der z.T. stark belasteten B 42 ist an verschiedenen Stellen mdglich. Am Knotenpunkt
B 42/ Europastral3e / Geisenheimer Stral3e im Osten von Ridesheim am Rhein ermdglichen zwei Mittelin-
seln westlich und dstlich des Knotenpunkts das Queren der Bundesstral3e. Die ndchste Querungsmaglich-
keit im weiteren Verlauf der Bundesstral3e in Richtung Westen ist erst am Knotenpunkt B 42 in Form eines
FuRgangeriberwegs maoglich. Dieser FuRgangeriberweg fuhrt Gber beide Fahrspuren der Einbahnstral3e
(vgl. folgende Abbildung). Diese Markierung ist nach den aktuellen Regelwerken aus Verkehrssicherheits-
aspekten nicht mehr zulassig. In der Kaiserstraf3e und im westlichen Bereich der Geisenheimer StralRe sind
ebenfalls FuRgangeriiberwege iiber zwei gleiche Richtungsfahrbahnen vorhanden, die nach den R-FGU
(vgl. FGSV, 2001) nicht zulassig sind.

Abbildung 13: FuRgangeriberweg lGiber zwei Fahrspuren in einer Einbahnstrale an Knotenpunkt KP 3 (westlicher Arm)




Verkehrsuntersuchung Auf der Lach, Rildesheim am Rhein Seite 21

Die Bahnanlagen kdnnen an vier Stellen im Untersuchungsgebiet gequert werden:

e Westlich des Untersuchungsgebiets gibt es einen beschrankten signalisierten Bahniibergang fiir
Radfahrer und Fu3ganger.

e Sudlich der BleichstralRe gibt es zwei Ful3géngerunterfiihrungen, eine sehr niedrige und schmale
(Begegnungsfall Ful3ganger-Ful3génger ist bereits eng) im Osten und eine etwa 2,5 m breite Un-
terfihrung im Westen.

e Die Stral3e Auf der Lach kreuzt die Bahngleise sudlich der Kaiserstraf3e (planfrei).

Die Verkehrsfiihrung am Knotenpunkt Grabenstral3e / Bleichstral3e / Rheinstral3e ist ungewohnlich, da hier
zwei zweispurige Einbahnstral3en (Grabenstrale von Norden auf den Knotenpunkt zufiihrend, Bleich-
stral3e in Fahrtrichtung Osten vom Knotenpunkt wegfiihrend) auf die im Zweirichtungsverkehr befahrbare
RheinstraRe im Westen treffen. Aktuell ist ein dreieckiger Bereich in der Mitte des Knotenpunkts markiert,
der als Querungsinsel dient. Die jeweiligen einspurigen Fahrbahnen an den Kanten des Dreiecks kénnen
Uber Ful3gangeruberwege gequert werden.

Die folgende Abbildung zeigt den aktuellen Ausbaustand.

Abbildung 14: FuRBgangerfihrung am Knotenpunkt KP 5
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Die Einteilung der Radverkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet wurde nach (hauptsachlich) touristisch
genutzten und (hauptsachlich) alltdglichen Angeboten unterschieden.

Die folgende Abbildung zeigt die ,Regionalpark Route Leinpfad® (blau), ein touristischer Radweg entlang
des Rheins, der im Untersuchungsgebiet Giber die Hindenburgallee verlauft und eine Giberregionale Bedeu-
tung hat.
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Abbildung 15: Radverkehr touristische Hauptrouten (Radweg in blau) (Quelle: OpenStreetMaps)
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Die Radfahrer im alltédglichen Hauptstralennetz werden aktuell gro3tenteils im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefiihrt. An den meisten Streckenabschnitten im nachgelagerten Netz und im Bereich des Einbahn-
stral3enrings ist die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

Nur auf der Geisenheimer Stral3e (K 630) im Nord-Osten und im Osten der Europastral3e sind Radver-
kehrsanlagen in Form von gemeinsamen Geh- und Radwegen vorhanden.

Die folgende Abbildung zeigt die Radrouten im Alltagsnetz.

rrrrr
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Abbildung 16: Hauptfahrradrouten alltaglicher Verkehr (Radverkehrsanlagen in blau, Radverkehr auf der Fahrbahn in
rot) (Quelle: OpenStreetMaps)

Die Fuhrung des Radverkehrs im alltaglichen Verkehr ist verbesserungsfahig. Insbesondere die Flhrung
im Mischverkehr ist trotz einer (zum Teil vorhandenen) Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist auf den
Hauptverkehrsstraf3en zu vermeiden, da Radfahrer bei den hohen Verkehrsbelastungen auf der Bundes-
stralRe kein Sicherheitsgefiihl entwickeln. Gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, vgl.
FGSV, 2010) liegt der Streckenabschnitt der Geisenheimer StralRe mit einer Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h im Ubergangsbereich der Belastungsbereiche 11l und IV (vgl. Bild 7 der ERA, vgl. FGSV, 2010).
Dies bedeutet, dass ein Trennen des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr erforderlich ist oder eine Alternativ-
route angeboten werden soll.

Zudem gilt es in Zukunft den Ankunftsbereich am Rheinhallenareal mit den bestehenden Radverkehrsan-
geboten zu verbinden und eine attraktive und sichere Anbindung an die Innenstadt fir FuBganger und
Radfahrer zu schaffen.

Aktuell wird eine Radschnellverbindung Ridesheim am Rhein — Wiesbaden geprft. Die Ergebnisse dieses
Vorhabens stehen noch aus und daher kdnnen nur Empfehlungen fiir mégliche Anschlisse in das Unter-
suchungsgebiet ausgesprochen werden, die in einem spéateren Prozess an die Planung eines Radschnell-
wegs angepasst werden miissen.
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4. Prognose-Nullfall 2035

4.1 Allgemeines

Der Prognose-Nullfall enthélt alle bekannten Entwicklungen im Umfeld, die Auswirkungen auf die Verkehrs-
belastung haben. Er enthalt sowohl das anhand von strukturellen Anderungen zu erwartenden Verkehrs-
aufkommen als auch Veranderungen von Knotenpunktformen oder Strecken. Der Nullfall dient als Ver-
gleichsszenario fur verschiedene verkehrliche Fragestellungen im Untersuchungsgebiet.

4.2 Allgemeine verkehrliche Entwicklung

Die allgemeine verkehrliche Entwicklung wurde anhand der demografischen Entwicklung der Stadt Rides-
heim am Rhein prognostiziert. Obwohl die Bevolkerungsentwicklung (vgl. ProjektStadt, 2019) von einer
Stagnation ausgeht, wurde in Abstimmung mit der Stadt Ridesheim am Rhein fir die allgemeine Verkehrs-
prognosen ein Zuwachs anhand von potenziellen Wohnbauentwicklungen im Stadtgebiet mit Hilfe des Ver-
kehrsmodells und allgemeiner Kennwerte errechnet.

4.3 Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall

Fir den Prognose-Nullfall wurden die zuvor beschriebenen strukturellen Anderungen in das Simulations-
modell Ubernommen.

Das Netz ist grof3tenteils von steigenden Verkehrsbelastungen gezeichnet: Die starksten Verkehrsbelas-
tungen im Untersuchungsgebiet liegen auf der B 42 6stlich von Ridesheim mit bis zu 16.700 Kfz/24h vor.
Ebenfalls hohe Verkehrsbelastungen sind im weiteren Verlauf der BundesstralBe B 42 (bis zu
16.400 Kfz/24h) zu beobachten. Ebenfalls hoch belastet sind die Grabenstral3e (9.600 Kfz/24h) und die
K 630 Geisenheimer StralRe (7.400 Kfz/24h).

Abbildung 17: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Die Verkehrszunahmen im Untersuchungsgebiet variieren je Streckenabschnitt etwa zwischen +4 bis +6 %
ggu. dem Analysefall. Die absoluten Veranderungen sind in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Geringfugige Abweichungen der absoluten Werte im Vergleich der Belastungsplots resultieren aus dem
Runden der Zahlen.

Ruine Hindenburgbricke

Abbildung 18: Differenz der Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall ggu. Analysefall [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreet-
Maps)

4.4 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen im Prognose-Nullfall

Die folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen im Prognose-Nullfall.

Tabelle 5: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Prognose-Nullfall

Verkehrsqualitat in der | Verkehrsqualitat in der

KP | Bezeichnung Knotenform ) ) i
Morgenspitze Nachmittagsspitze

TaunusstralRe [/ Geisenheimer
la Vorfahrt C
Stral3e (K 630)

Geisenheimer Stralle (K 630) /
1b B 42 / Europastralle / B 42 (Gei- | Vorfahrt
senheimer Stral3e)

B 42 (Geisenheimer StraRe) /
2 Wiesbadener StraRe / B 42 (Gei- | Vorfahrt B D
senheimer Stral3e)

B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42
3 (KaiserstralRe) / B 42 (Geisenhei- | Vorfahrt A B
mer Straf3e) /Kaiserstralle
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B 42 (Geisenheimer Stral3e) / B 42
4 (Grabenstral3e) / Hahnengasse /| Vorfahrt B
L 3034 (Grabenstral3e)

B 42 (RheinstralRe) / Am Adlerturm
5 /| B 42 (BleichstraRe) / B 42 (Gra- | Vorfahrt B B
benstralRe)

Auf der Lach / B 42 (Bleich-
6 _ Vorfahrt A A
straRe) / B 42 (Kaiserstral3e)

Gegenlber dem Analysefall verandert sich die Qualitdt des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt 1b in der
Morgenspitze von ,D“ (ausreichend) auf ,E* (mangelhaft®), An diesem Knotenpunkt besteht bereits im Ana-
lysefall Handlungsbedarf, da die Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze bereits nur auf Stufe ,E“ man-
gelhaft erreicht.

Am Knotenpunkt 4: B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42 (GrabenstralRe) / Hahnengasse / L 3034 (Graben-
stral3e) ergeben die verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Nachmittagsspitzenstunde eine Verkehrs-
qualitat der Stufe ,E“ (mangelhaft). Im Analysefall hatte dieser Knotenpunkt eine Qualitat des Verkehrsab-
laufs in der Nachmittagsspitzenstunde der Stufe ,C“ (befriedigend). Am Knotenpunkt gibt es bereits heute
fahrgeometrische Probleme (vgl. Kapitel 3.1).

An allen anderen Knotenpunkten ist die Verkehrsqualitat rechnerisch mindestens ausreichend.
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4.5 Verlegung des Bahnhaltepunkts

Die Deutsche Bahn plant aktuell den Bahnhof weiter nach Osten, stdlich der Bleichstral3e, zu verlegen

Eine Verlegung des Bahnhofs néher an die Innenstadt bietet verschiedene Vorteile: In zentraler Lage hat
der Bahnhaltepunkt ein hoheres Fahrgastpotential, da in seinem unmittelbaren Einzugsbereich mehr Ein-

wohner und Points of Interest (POI) liegen. In Verbindung mit dem neuen Ankunftsbereich bieten sich zu-

dem vielféltige Synergieeffekte. Es sind jedoch auch gegenseitige Abh&ngigkeiten und insbesondere die
Belange des Ful3- und Radverkehrs im Umfeld bei der weiteren Planung zu beriicksichtigen.

2
%
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Die folgende Abbildung zeigt die voraussichtliche Lage des Bahnhofs und der Bahnsteige schematisch.
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Abbildung 19: Geplante Lage des Bahnhofs
OpenStreetMaps)

in Rudesheim am Rhein (etwaige Lage der Bahnsteige in rot) (Quelle:




Verkehrsuntersuchung Auf der Lach, Rildesheim am Rhein Seite 28

4.6 Neue Bahnquerung ,,Adlerturm

Die Deutsche Bahn plant eine neue Querung am Adlerturm, stidlich der BleichstralRe. Die folgende Abbil-
dung zeigt die Lage fir eine neue Bahnquerung am Adlerturm schematisch.
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Abbildung 20: Schematische Lage der geplanten Querung (Quelle: OpenStreetMaps)

Eine attraktive und sichere Querung muss eine ausreichende Breite fir das zu erwartende Aufkommen
haben. Bei einer Unterfihrung fur FuBRganger und Radfahrer ist nach aktuellem Stand der Technik (vgl.
Tabelle 27 Rast 06, FGSV, 2006) aufgrund der zu erwartenden Nachfrage von in Summe Uber 150 Rad-
fahrern und Fu3gangern in der Spitzenstunde (davon min. 100 FuRganger) eine nutzbare Breite von min-
destens 4,00 m notwendig. Die geplante Unterfiihrung sieht dagegen eine Breite von 2,50 m vor (vgl. Ab-
bildung 22) und ist somit zu schmal und damit unattraktiv. Zusatzlich sind hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit die Sichtbeziehungen fiir Radfahrer problematisch.
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Die folgenden Abbildungen zeigen die aktuellen Planungen.
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Abbildung 21: Lageplan der Unterfiihrung Adlerturm (Quelle: DB Engineering & Consult GmbH, 2016)
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Abbildung 22: Schnitt der Unterfiihrung Adlerturm (Quelle: DB Engineering & Consult GmbH, 2016)
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5. Verkehrskonzept Rudesheim am Rhein

Die geplante Umgestaltung des Rheinhallenareals mit der Verlegung des Bahnhofs in Verbindung mit der
Bundesgartenschau 2029 im Oberen Mittelrheintal sowie verschiedene Entwicklungsprojekte im Gebiet Auf
der Lach erfordern ein integriertes Verkehrskonzept fir alle Verkehrsteilnehmer.

5.1 Flachenentwicklung im Osten des Gebiets Auf der Lach

Im Osten des Gebiets Auf der Lach ist die Neuordnung bestehender Einrichtungen (u.a. Asbach-Bad und
Sportplatz) aber auch eine verkehrsextensiver Gewerbebebauung auf der Freiflache nérdlich der Kasta-
nienallee geplant.

Die Auswirkungen der Um- bzw. Neuansiedlung wurde mit Hilfe des Verkehrsmodells und allgemeiner
Kennwerte prognostiziert.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen bei Realisierung der Entwicklungen.

Abbildung 23: Prognose-Planfall Neugestaltung Ost [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Die Verkehrsbelastungen steigen nur geringfligig um bis zu 300 Kfz/24h an. Die héchste Zunahme ist auf
der Kastanienallee mit bis zu 300 Kfz/24h zu verzeichnen. Dies bedeutet fir die Kastanienallee eine Ver-
dopplung der Verkehrshelastung. Die Verkehrsbhelastungen liegen unabhangig des StralRentyps nach den
Empfehlungen der RASt06 (vgl. FGSV, 2006) aber in einem vertraglichen Bereich.

Fur die Bedeutung der Kastanienallee als Hauptverkehrsroute fir den Ful3- und Radverkehr (vgl. Kapitel
5.4.3) ist eine zuséatzliche Belastung nicht empfehlenswert.

Um die bestehenden und geplanten Einrichtungen an der Kastanienallee zukiinftig sicher und attraktiv mit
dem Rad oder zu FuR3 anzubinden, gleichzeitig aber die Erreichbarkeit des Gebiets mit dem Kfz leistungs-
fahig und moglichst stérungsfrei zu ermdglichen, wird eine (zuséatzliche) Erschliefung des Gebiets insbe-
sondere fir den Kfz-Verkehr von Norden aus empfohlen.

Hier bietet sich eine neue Anbindung des Gebiets Uber eine neue Trasse als Fortfihrung der Wiesbadener
StralRe an. Diese neue Trasse sollte die verkehrliche Verbindungsfunktion der StralRe An der WeiRburg
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ersetzen und Radverkehrsanlagen aufweisen, um auch das Gewerbegebiet an der Europastral3e anzubin-
den.

Die folgende Abbildung zeigt eine schematische Darstellung der bestehenden und geplanten Verkehrsfih-
rung.

Abbildung 24: Schematische Darstellung der bestehenden und geplanten Verkehrsflihrung (Quelle: OpenStreetMaps)

Die neue Trasse (blau im rechten Bild) sollte die HaupterschlieBungsstralRe fur die Entwicklungen im Be-
reich der Kastanienallee werden. Zudem sollten auch bestehende oder verlagerte Stellplatzanlagen (vgl.
Kapitel 5.5) Uber diese Trasse angebunden werden, um den Kfz-Verkehr und den Radverkehr konflikt- und
mdglichst stérungsfrei zu fihren. Die Fahrbahnbreite sollte sich an der aktuellen Dimensionierung der
Wiesbadener Strafl3e orientieren (ca. 6,50 m Fahrbahnbreite).

5.2 Knotenpunkt Europadreieck

Um die Situation im westlichen Ortseingang von Rudesheim am Rhein zu optimieren, wurden zwei ver-
schiedene Um- bzw. Ausbauvarianten gepriift. Variante 1 sieht einen Umbau beider Knotenpunkte zu ei-
nem flinfarmigen Kreisverkehr vor, Variante 2 eine Signalisierung des Knotenpunkts.

5.2.1 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen wurden auf Basis des Verkehrsmodells errechnet. Am Knotenpunkt Geisenhei-
mer Stral3e (K 630) / B 42 / Europastralle wurden alle Verkehrsbeziehungen im Modell erlaubt. Dies fuhrt
zu Verkehrsverlagerungen:

Zum einen wird Verkehr von der Geisenheimer StraRe auf die B 42 verlagert, da Fahrzeuge aus der
Taunusstraf3e nicht mehr tber die Geisenheimer Stral3e fahren missen, um im weiteren Verlauf auf die
B 42 zu gelangen, sondern direkt am Europadreieck auf die B 42 fahren kénnen. Aktuell ist das Linksab-
biegen untersagt.

Zum anderen wird die Fahrtbeziehung zwischen der Europastraf3e und der Geisenheimer Stra3e bzw.
Taunusstral3e Uber den Knotenpunkt Europadreieck ermdglicht.
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Die beiden folgenden Abbildungen zeigen die Verkehrsbelastungen im Planfall bzw. die Differenz gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall.

Rumne Yindenburgbrucke
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Abbildung 25: Verkehrsmodell Prognose-Planfall Europadreieck [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)
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Abbildung 26: Verkehrsmodell Prognose-Planfall Differenzdarstellung ggi. Prognose-Nullfall [Kfz/24h] (Quelle: O-

penStreetMaps)
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5.2.2 Variante 1 — Finfarmiger Kreisverkehr

Die Variante 1 sieht einen finfarmigen Kreisverkehr am Europadreieck vor, sodass alle Fahrtbeziehungen
ermdglicht werden. Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische Skizze mit einer moglichen Aus-
gestaltung des Knotenpunkts.

Abbildung 27: Verkehrstechnische Skizze eines flinfarmigen Kreisverkehrs am Europadreieck

Neben dem Vorteil, dass alle Fahrtbeziehungen ermdglicht werden, kénnen auch in allen Armen Ful3gén-
geriberwege ermdglicht werden. In den hoéher belasteten Armen des Knotenpunkts (B 42) sowie der Gei-
senheimer Stral3e sind zusatzlich Mittelinseln vorgesehen. In der Europastral3e und der Taunusstra3e kon-
nen Mittelinseln nur mit Grunderwerb realisiert werden. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sind Mitte-
linseln jedoch auch nur im Zuge der Querung der B 42 notwendig.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass das Verkehrsaufkommen am Europadreieck in Bau-
und Betriebsform eines funfarmigen Kreisverkehrs sowohl in der Morgen- als auch der Nachmittagsspit-
zenstunde mit einer Verkehrsqualitat der Stufe B (,gut®) abgewickelt werden kann. Es sind noch Kapazita-
ten frei, sodass selbst bei einer zusatzlichen Verkehrsbelastung von +10% (auf die Prognose-Verkehrs-
starke) eine ausreichende Verkehrsqualitéat vorhanden waére.
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5.2.3 Variante 2 — Lichtsignalanlage

Die Variante 2 sieht eine Signalisierung des Knotenpunkts B 42 / Geisenheimer Stral3e / Europastral3e vor.
Der Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Taunusstral3e bleibt eine vorfahrtgeregelte Einmiindung, bei der
die Geisenheimer StralRe vorfahrtrechtlich untergeordnet ist. Die Signalisierung des Knotenpunkts erlaubt
es, dass alle Fahrtbeziehungen erméglicht werden. Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische

Skizze mit einer mdglichen Ausgestaltung des Knotenpunkts (Quelle: Scheuermann und Martin im Auftrag
von Hessen Mobil, 2015).

SanpPPS
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Abbildung 28: Verkehrstechnische Skizze einer Lichtsignalanlage am Europadreieck (Quelle: Scheuermann und Mar-
tin, 2015)

Die Skizze zeigt, dass die Furten Uber die B 42 und die Europastral3e signalisiert werden. In der Geisen-

heimer Stral3e (K 630) ist eine Mittelinsel vorgesehen, in der Taunusstraf3e (mangels Flachenverflugbarkeit)
keine Mitteltrennung.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass die Verkehrsbelastungen in der Nachmittagsspitze
nicht leistungsfahig abgewickelt werden kénnen. Die Verkehrsqualitat der Stufe F bedeutet eine ungeni-
gende Leistungsfahigkeit. Die Berechnungen ergeben sehr hohe Wartezeiten in der Europastrale und
lange Riickstaus in mehreren Armen (B 42 in beide Richtungen und Europastrafie).
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Gutachterliche Empfehlung

Es wurden zwei Varianten zur Umgestaltung des Europadreiecks, das den westlichen Eingangsbereichs
von Ridesheim am Rhein bildet, geprft.

Da die Verkehrsbelastungen bei einer Signalisierung des Knotenpunkts nicht leistungsféahig abgewickelt
werden kdnnen, ist eine Aus- bzw. Umbau des Europadreiecks zu einem signalisierten Knotenpunkt nicht

empfehlenswert (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6: Verkehrsqualitat gem. HBS 2015

Knotenpunkt

Bau- & Be-
triebsform

Bezugsfall

Morgen-
spitze

Nachmittags-
spitze

KP la

Geisenheimer StralRe
(K 630) / Taunusstral3e

Bestand

KP 1b

Geisenheimer Stralle
(K630)/B 42/
Europastralie

Bestand

Analyse 2020

C

KP la

Geisenheimer StralRe
(K 630) / Taunusstral3e

Bestand

KP 1b

Geisenheimer StralRe
(K630)/B 42/
Europastralie

Bestand

Prognose-Nullfall
2030

V1

Geisenheimer StralRe
(K 630) / B 42/ Europa-
straf3e / Taunusstral3e

Geisenheimer Stral3e
(K 630) / B 42 / Europa-
stral3e / Taunusstralie
(+10%)

5-armiger
Kreisverkehr

V2

Geisenheimer StralRe
(K 630) / B 42/ Europa-
stral3e

LSA

Prognose-Planfall
2030
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Ein finfarmiger Kreisverkehr fihrt zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit und bietet auRerdem Ver-
besserung fur alle Verkehrsteilnehmer. FuBgénger und Radfahrer werden zukiinftig an allen Armen des
Knotenpunkts tber FuRgangeriiberwege (z.T. mit Mittelinsel) gefuhrt, fir den motorisierten Verkehr sinken
die Wartezeiten und zukiinftig sind alle Verkehrsbeziehungen mdéglich, sodass auch weniger Umwege ge-
fahren werden. Ein Kreisverkehr an dieser Stelle verdeutlicht zudem den Ubergang der B 42 von einer
anbaufreien Aul3erortsstral3e zu einer innerértlichen Hauptverkehrsstral3e mit Grundstiickseinfahrten und
Querungsstellen.

Aufgrund der vielen zuvor genannten Vorteile wird empfohlen den weiteren Planungsprozess des funfar-
migen Kreisverkehrs durchzufiihren.
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5.3 Rheinhallenareal / Neuer Ankunftsbereich

Das Rheinhallenareal in Rudesheim am Rhein soll umgestaltet werden. Die Rheinhalle ist bereits abgeris-
sen und unter Hinzunahme weiterer angrenzender Fléchen, wie beispielsweise dem grof3en Parkplatz zwi-
schen der Geisenheimer Straf3e und der Bleichstral3e, soll ein neuer, moderner und sowohl stédtebaulich
als auch verkehrlich attraktiver Ankunftsbereich in Ridesheim am Rhein entstehen.

Eine genaue Planung des Rheinhallenareals liegt noch nicht vor, sodass im Zuge dieser Untersuchung
Hinweise und Empfehlungen fur die verkehrliche ErschlieRung aller Verkehrsteilnehmer erarbeitet werden,
die es im Zuge des stadtebaulichen Wettbewerbs zu berticksichtigen gilt.

53.1 FlieRender Verkehr: Streckenverlauf der Bundesstral3e / Einbahnstral3enring

Im Zuge der Umgestaltung des Rheinhallenareals sollte ein gednderter Streckenverlauf der Bundesstralie
gepruft werden. Es wurden mehrere Varianten entwickelt, von denen die folgenden vier Varianten genauer
untersucht wurden. Ziele einer geénderten Verkehrsfiihrung sind vor allem ein leistungsféhiger Verkehrs-
ablauf im Prognosefall sowie die Barrierewirkung der Bundesstral3e zu verringern, um den Ful3- und Rad-
verkehr zu starken.

Alle abgebildeten Varianten neuer bzw. gednderter Streckenverlaufe sind nur schematische Darstellungen
und missen ggf. im Zuge weiterer Planungsschritte unter Beriicksichtigung aller wichtigen Auswirkungen
genauer untersucht werden.
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Variante 1

Variante 1 sieht einen Zweirichtungsverkehr auf der Grabenstral3e und der Geisenheimer Straf3e vor, um
die Bleichstral3e beispielsweise als Anliegerstrale, verkehrsberuhigten Bereich bzw. Sackgasse umzuge-
stalten. Damit kann das Rheinhallenareal und somit der neue Ankunftsbereich in Ridesheim am Rhein
direkt mit dem Bahnhaltepunkt und dem Gebiet Auf der Lach verbunden werden, ohne dass eine starke
Barriere durch den motorisierten Verkehr entsteht.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung in Variante 1.

Abbildung 29: Prognose-Planfall Variante 1 [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Durch das Aufheben der EinbahnstralRenregelung verlagert sich der Verkehr auf die Grabenstral3e und
Geisenheimer Stral3e, sodass die Verkehrsmengen sich dort deutlich erhéhen. Das gilt insbesondere auch
fur die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Grabenstral3e.

Der Knotenpunkt hat bereits im Prognose-Nullfall eine Qualitatsstufe des Verkehrsablauf ,E“ (mangelhaft).
Die zusatzlichen Belastungen durch die geénderte Verkehrsfuhrung in Variante 1 verschlechtern die Situ-
ation deutlich (vgl. Anlagen V-PV1). Ein leistungsfahiger Verkehrsablauf ware nur bei einem Ausbau des
Knotenpunkts unter Inanspruchnahme von umliegenden Flachen mdglich. Die umliegenden Flachen sind
allerdings bebaut und somit missten ggf. sogar umliegende Bauwerke flr einen leistungsfahigen Ausbau
des Knotenpunkts weichen.

Das Rheinhallenareal und das Gebiet Auf der Lach wirden in dieser Variante stark profitieren, da die
BleichstraRe stark entlastet wird.
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Variante 2

In Variante 2 wird ebenfalls der Einbahnstra3enring aufgelost. Gegenilber Variante 1 wird aber die Gra-
benstralRe abgebunden und dafiir auf der Bleichstraf3e sowie Geisenheimer Stral3e ein Zweirichtungsver-
kehr eingerichtet.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung in Variante 2.

Ruine Hindenburgbricke
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Abbildung 30: Prognose-Planfall Variante 2 [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Durch das Aufheben der EinbahnstralBenregelung verlagert sich der Verkehr auf die Bleichstral3e, Kaiser-
straRe sowie Geisenheimer Stral3e, sodass die Verkehrsmengen sich dort deutlich erhéhen. Das gilt ins-
besondere auch fiir die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 42 (Geisenheimer Stral3e) / B 42 (Kaiser-
strafRe) und Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Grabenstralie.

Der Knotenpunkt B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42 (Kaiserstraf3e) ist als vorfahrtgeregelte Kreuzung nicht
leistungsfahig. Ein (Mini-)Kreisverkehr wurde in der Vergangenheit schon von der Stadt Ridesheim am
Rhein geprft und ist aufgrund mangelnder Flachenverfligbarkeit nicht realisierbar, ware jedoch leistungs-
fahig (vgl. Anlagen V-PV2).

Aufgrund der zunehmenden Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Grabenstralie
auf den Abbiegebeziehungen von Norden nach Osten bzw. Osten nach Norden wird die fahrgeometrische
Problemlage beim Abbiegen am Knotenpunkt (vgl. Kapitel 3.1) zunehmen, was sowohl aus Griinden der
Leistungsfahigkeit als auch Verkehrssicherheit nicht zu empfehlen ist.

Die GrabenstralRe wirde in diesem Fall zwar stark entlastet und deutlich aufgewertet, das Rheinhallenareal
und das Gebiet Auf der Lach wiirden aber weiterhin von einer Hauptverkehrsstral3e getrennt.
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Variante 3

Variante 3 baut auf Variante 2 auf, jedoch wird die dstliche Bleichstral3e abgebunden und dafir eine neue
Trasse auf dem Geldnde des Rheinhallenareals bzw. des Parkplatzes davor gebaut. Die Grabenstral3e
bleibt abgebunden, auf der BleichstralR3e sowie Geisenheimer Stral3e und der neuen Trasse wird ein Zwei-
richtungsverkehr eingerichtet.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung in Variante 3. Die Lage der neuen Trasse und des
Knotenpunkts ist nur eine schematische Darstellung.

Abbildung 31: Prognose-Planfall Variante 3 [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Durch das Aufheben der Einbahnstral3enregelung verlagert sich der Verkehr auf die Bleichstral3e, Geisen-
heimer StralRe und die neue Trasse. Das gilt insbesondere auch fir die Verkehrsbelastungen am Knoten-
punkt B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42 (Grabenstral3e) / Hahnengasse / L 3034 (Grabenstrafl3e) und den
neu entstehenden Knotenpunkt. Der Verkehr kann am neu entstehenden Knotenpunkt in Bau- und Be-
triebsform eines dreiarmigen Kreisverkehrs mit FuRgangeriiberwegen in allen Armen leistungsféahig abge-
wickelt werden (vgl. Anlagen V-PV3).

Aufgrund der zunehmenden Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt B 42 (Geisenheimer StralRe) / B 42
(Grabenstral3e) / Hahnengasse / L 3034 (Grabenstrafl3e) auf den Abbiegebeziehungen von Norden nach
Osten bzw. Osten nach Norden wird wie in Variante 2 die fahrgeometrische Problemlage beim Abbiegen
am Knotenpunkt (vgl. Kapitel 3.1) zunehmen, was sowohl aus Griinden der Leistungsfahigkeit als auch
Verkehrssicherheit nicht zu empfehlen ist.

Die Grabenstraf3e wirde in diesem Fall stark entlastet und deutlich aufgewertet werden. Zudem wirde das
Rheinhallenareal und das Gebiet Auf der Lach nicht von einer Hauptverkehrsstrale getrennt werden.
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Variante 4

Variante 4 baut auf Variante 3 auf, jedoch wird die Grabenstral3e nicht als Sackgasse, sondern als einspu-
rige Einbahnstraf3e (von Stden nach Norden befahrbar) ausgebildet. Somit erfahrt die Grabenstral3e durch
die Reduzierung um einen Fahrstreifen eine Aufwertung und gleichzeitig wird die Verkehrsbelastung auf
der fahrgeometrisch problematischen Verkehrsbeziehung von Osten nach Norden am Knotenpunkt Gei-
senheimer Stral3e / Grabenstral3e reduziert.

Ein zusétzliches Durchfahrtsverbot auf der Geisenheimer Stral3e (zwischen neuem Knotenpunkt und Gra-
benstralRe) fuir groRe bzw. lange Fahrzeuge in Verbindung mit einer Umleitung dieser Verkehrsteilnehmer
Uber die neue Trasse / Bleichstral3e / Grabenstral3e I0st die fahrgeometrische Problematik am Knotenpunkt
Geisenheimer Stral3e / Grabenstral3e.

Auf der BleichstraRe sowie Geisenheimer StrafRe und der neuen Trasse wird ein Zweirichtungsverkehr
eingerichtet.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung in Variante 4. Die Lage der neuen Trasse und des
Knotenpunkts ist nur eine schematische Darstellung.

Abbildung 32: Prognose-Planfall Variante 4 [Kfz/24h] (Quelle: OpenStreetMaps)

Durch das Aufheben der Einbahnstral3enregelung verlagert sich der Verkehr auf die Bleichstral3e, Geisen-
heimer Stral3e und die neue Trasse. Der Verkehr kann am neu entstehenden Knotenpunkt (im nérdlichen
Bereich des Rheinhallenareals) in Bau- und Betriebsform eines dreiarmigen Kreisverkehrs mit FuRganger-
Uberwegen in allen Armen leistungsfahig abgewickelt werden (vgl. Anlagen V-PV4).

Die Grabenstraf3e wirde in diesem Fall entlastet und aufgewertet werden. Zudem wiirde das Rheinhallen-
areal und das Gebiet Auf der Lach nicht von einer Hauptverkehrsstral3e getrennt werden.
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Vorzugsvariante

Da in den Varianten 1 bis 3 kein leistungsfahiger und sicherer Ablauf des Verkehrs an den Knotenpunkten
im Untersuchungsgebiet (ohne Inanspruchnahme bebauter Flachen) gewahrleistet werden kann, ist Vari-
ante 4 aus verkehrsplanerischer Sicht die Vorzugsvariante.

Variante 4 bietet zudem die Vorteile, dass der dstliche Teil der Bleichstral3e und die Kaiserstral3e entlastet
werden, sodass es fir die Verbindung des neuen Ankunftsbereiches auf dem Rheinhallenareal mit dem
Gebiet Auf der Lach keine Barrieren durch den flieBenden Verkehr gibt.

Die GrabenstralRe kann aufgewertet werden, da die Verkehrsbelastungen gesenkt werden und die Ver-
kehrsflachen fir den motorisierten Verkehr um einen Fahrstreifen reduziert werden. Dieser Flachengewinn
kann beispielsweise Radverkehrsanlagen, ausreichend breit dimensionierten Ful3gédngerwegen und/oder
als Aul3enbereich anliegender Gastronomiebetriebe genutzt werden.

Die folgende Abbildung zeigt eine schematische Skizze von Variante 4. Die Lage des neuen Kreisverkehrs
auf dem Rheinhallenareal und der genaue Streckenverlauf sind nur ein Beispiel, wie der Verkehr zukinftig
neu geordnet werden konnte.

\
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Abbildung 33: Schematische Skizze Variante 4

Die zwei Kreisverkehre erméglichen zudem, dass anliegende Nutzungen zwischen den beiden Kreisver-
kehren nach dem Prinzip ,rechts herein — rechts heraus“ angebunden werden kénnen, aufgrund der nahe-
gelegenen Kreisverkehre mit nur einem geringfiigigen Umweg aber trotzdem alle Verkehrsbeziehungen
aufrechterhalten werden kdnnen. Das Prinzip fordert einen flissigen Verkehrsablauf entlang der Bundes-
stral3e und weniger Flachenverbrauch durch Linksabbiegefahrstreifen.

Der Kreisverkehr am Knotenpunkt Rheinstral3e / Grabenstral3e / Bleichstral3e wurde bereits 2017 von Hes-
sen Mobil und anderen Fachbehdrden zur Verbesserung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer
vorgeschlagen. Sollte ein kurz- oder mittelfristiger Umbau des StraBennetzes nicht realisierbar sein, wird
empfohlen die dafir notwendigen Flachen langfristig fur einen spateren Umbau zu sichern.




Verkehrsuntersuchung Auf der Lach, Rildesheim am Rhein Seite 44

Fur eine erste, grobe Prognose der Kosten auf Basis von Flachen und Einheitspreisen wurden fir den
Umbau der BundesstralRe zwischen den beiden geplanten Kreisverkehren sowie fiir die beiden Kreisver-
kehre Flachen von rund 2.700 m2 Verkehrsflache angesetzt. Unter der Annahme von etwa 150,00 €/m?
Herstellungskosten fur Verkehrsflachen ergeben sich reine Herstellungskosten der Verkehrsflachen (zzgl.
10% fur Unvorhersehbares) von rund 450.000 € (netto). Dieser Wert dient nur als grobe Orientierung. Darin
sind noch keine Kosten zum Beispiel fir Baustelleneinrichtung bzw. -rdumung, Nebenflachen oder Markie-
rungsarbeiten enthalten. Eine genauere Kostenprognose ist nur auf Basis eines Entwurfs mdoglich.

5.3.2 Mobilitatsstation am Ankunftsbereich

Der neue Ankunftsbereich soll méglichst viele Verkehrsteilnehmer und -mittel verbinden und ein auch stad-
tebaulich attraktiver Bereich sein. Dariiber hinaus gilt es sowohl dem alltaglichen Verkehr aber auch dem
touristischen Verkehr eine attraktive, sichere und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur bereitzustellen. Um
besonders den Umweltverbund zu starken, bietet sich das Einrichten einer Mobilitatsstation am Ankunfts-
bereich an.

Eine Mobilitatsstation verknipft verschiedene Angebote und Dienstleistung diverser Verkehrsmittel, insbe-
sondere um die Nutzung des Umweltverbunds attraktiv zu gestalten, um somit eine klimafreundliche Mobi-
litat zu fordern und die Lebensqualitat zu steigern. Dabei sind Mobilitatsstationen im Allgemeinen in ver-
schiedenen Dimensionen hinsichtlich ihrer Ausstattung und des vorherrschenden Angebots denkbar.

Im Zuge einer Projektarbeit der Hochschule RheinMain wurde ein Mobilstationenkonzept fiir den Rheingau-
Taunus-Kreis entwickelt (vgl. Hasenteufel, Mugrauer, Petry-Scheuer, Passeck, 2020). Dieses Projekt sieht
fur Ridesheim am Rhein eine Mobilstation des am besten ausgestatteten Typs (,Riesling“) vor. Solch eine
Station bietet unter anderem Angebote fiir Carsharing, diverse Typen von Leihradern (z.B. Pedelecs, Fahr-
rader, Lastenrader), ausfiihrliche Informationsangebote, eine hochwertige Bike and Ride-Anlage sowie
eine Reparaturstation fur Fahrrader.

Fur Rudesheim am Rhein bietet die Verlegung des Bahnhaltepunkts in die Néahe des Ankunftsbereichs eine
Chance die Kombination der verschiedenen Verkehrsmittel am Ankunftsbereich zu férdern, um den Um-
stieg und die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds attraktiv zu gestalten.

Neben einem Fahrradverleihsystem sowie hochwertigen Bike and Ride-Angebot (wie einem Fahrradpark-
haus oder abschlie3baren Fahrradboxen, ggf. mit Lademdoglichkeit fir E-Bikes), sollten ausfiihrliche Infor-
mationsangebote (wie beispielsweise Stadtplane oder Wegweisung fur Radfahrer oder FuRganger, im bes-
ten Fall interaktiv und digital und somit aktualisierbar und anpassungsfahig) zur Verfigung stehen. Dariiber
hinaus sind Angebote, wie eine Reparaturstation fir Fahrrader, ein stadtisches Wifi-Angebot oder ein Kiosk
empfehlenswert.

Der Ankunftsbereich ist barrierefrei zu gestalten.
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5.3.3 Offentlicher Verkehr und Reisebusverkehr

Bei Umgestaltung des Rheinhallenareals bzw. Gestaltung eines neuen Ankunftsbereichs fir Ridesheim
am Rhein ist dort fir die Buslinien eine attraktive, barrierefreie Haltestelle vorzusehen, damit der 6ffentliche
Verkehr gefordert wird. Ab Demzember 2022 wird der Bereich von drei Buslinien angefahren (Linien 171,
185 und 187).

Fir den Reisebusverkehr wird ein separater Haltestellenbereich zum Ein- und Aussteigen auf dem Gelénde
des neuen Ankunftsbereichs in Riidesheim am Rhein empfohlen. Dort haben die Busreisenden die Gele-
genheit sowohl nahe der Stadt als auch des Gebiets Auf der Lach auszusteigen und kénnen die Informati-
onsdienstleistungen sowie Angebote der Mobilstation nutzen.

Nach dem Aussteigen der Gaste sollen die Reisebusse nicht auf dem Rheinhallenareal parken, sondern
weiter aul3erhalb, bis sie zur festgelegten Abfahrtszeit wieder zum Haltestellenbereich fir Reisebusse fah-
ren konnen. Geeignete Stellen zum Abstellen der Reisebusse wéhrend der Wartezeit kdnnen auf freien
Flachen innerhalb des Untersuchungsgebiets Auf der Lach (z.B. auf den bestehenden stra3enbegleitenden
Busstellplatzen) oder weiter dstlich an der Kastanienallee (nur bei einer ErschlieBungsmadglichkeit von Nor-
den, vgl. Kapitel 5.1) angeboten werden. Denkbar sind auch Flachen auf3erhalb des Untersuchungsgebiets,
falls der Stadt geeignete Flachen zur Verfiigung stehen.

5.34 Querung der Hauptverkehrsstralle

Fur die Uberquerung der HauptverkehrsstralRe, die entlang bzw. in Nord-Siid-Richtung durch das Rhein-
hallenareal fiihrt (vgl. Vorzugsvariante aus Kapitel 5.3.1), wurden verschiedene Uberlegungen gepriift.

Wahrend eine planfreie Flhrung, also ein Verkehrsweg fiir den motorisierten Verkehr unterhalb des An-
kunftsbereichs, aufgrund von Topografie, Neigung, Entwicklungslange und Aufwand kritisch gesehen wird,
ist im Zuge des stadtebaulichen Wettbewerbs eine attraktive und sichere Lsung zu finden. Denkbar ist
sowohl eine Art ,Ebenen-Konzept®, in dem beispielsweise die Fuldiganger Uber eine Briicke auf die West-
seite geflhrt werden. Hier kdnnten auch der neue Bahnhaltepunkt (der héher als der Ankunftsbereich lie-
gen soll) und das Parkhaus miteinbezogen bzw. angebunden werden. Alternativ ist zum Beispiel auch ein
ebenerdiges Konzept mit einer ausreichend dimensionierten Querungsmaglichkeit fir FuRganger und Rad-
fahrer denkbar. Die vorgeschlagenen Kreisverkehre sind hierfiir von Vorteil.

5.35 Anbindung der Bahnsteige

Fur den ndrdlichen Bahnsteig bietet sich eine direkte Anbindung in Richtung Innenstadt hin an. Denkbar ist
eine Art ,Steg”“ zur Stadt hin, Uber den die ankommenden Bahnreisenden direkt und ohne einen Konflikt-
punkt mit dem Kfz-Verkehr auf der Bundesstral3e in Richtung Stadt gefiihrt werden sowie eine Anbindung
an den Ankunftsbereich. Die Uberlegungen zur Anbindung sollte beim stadtebaulichen Wettbewerb be-
ricksichtigt werden, z.B. in Form des im letzten Kapitel angesprochenen Ebenen-Konzepts.

Um den sidlichen Bahnsteig ebenfalls eine attraktive und direkte Anbindung in Richtung Stadt und neuem
Ankunftsbereich zu erméglichen, ist ein ausreichend breiter Tunnel (4 m nutzbare Breite, vgl. Kapitel 4.6
und 5.4.1) notwendig.
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5.4 Rad-und FulRverkehr

Um ein durchgehendes, attraktives und sicheres Angebot fur FuRganger und Radfahrer im Untersuchungs-
gebiet zu schaffen, werden verschiedene, aufeinander abgestimmte Mal3hahmen empfohlen.

54.1 Querung der Bahnanlagen

Radfahrer werden aktuell tGber den beschrankten, signalisierten Bahnibergang westlich des Untersu-
chungsgebiets gefiihrt. Um den neuen Ankunftsbereich attraktiv an das Radwegenetz im Untersuchungs-
gebiet anzubinden, missen die Bahnanlagen auf Hohe der Bleichstra3e gequert werden. Die aktuellen
Angebote (StralRe Auf der Lach und FuRgéngerunterfihrungen) sind dazu nicht geeignet:

Auf der Stral3e Auf der Lach gibt es keine Radverkehrsanlagen und die Querschnittsbreite auf Héhe der
Bahngleise ermdglicht auch nicht die Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf diesem Abschnitt.

Die FulRgangerunterfihrungen sind zu schmal fir eine gemeinsame Nutzung von Fu3gangern und Rad-
fahrern. Bei einer Unterfihrung fir FuBganger und Radfahrer ist nach aktuellem Stand der Technik (vgl.
Tabelle 27 Rast 06, FGSV, 2006) aufgrund der zu erwartenden Nachfrage von tber 150 Radfahrern und
FuRgangern in der Spitzenstunde (davon min. 100 FuRgénger) eine nutzbare Breite von mindestens 4,00 m
notwendig. Diese Breite ist bei keiner Unterfiihrung (auch nicht der neu gebauten Unterfihrung Am Adler-
turm) gegeben. Fir eine attraktive und sichere Anbindung fir Ful3ganger und Radfahrer ist eine neue Un-
terfihrung mit einer Breite von mindestens 4,00 m notwendig. Die bestehende Unterfiihrung im &stlichen
Bereich des geplanten Bahnhaltepunkts ist aufgrund ihrer geringen Dimensionierung (ca. 1 m breit und ca.
1,90 m hoch) bereits heute deutlich zu klein und kann bei gro3en Menschenmassen (z.B. bei der Bundes-
gartenschau) zu einem Sicherheitsrisiko werden.

Alternativ kdnnten die Radfahrer Uber die StralRe Auf der Lach gefuhrt werden. Unter der Voraussetzung,
dass die Vorzugsvariante des flieRenden Verkehrs (vgl. Kapitel 5.3.1) realisiert wird, kann die Stral3 Auf
der Lach zu einer FahrradstraRe (mit zusatzlicher Beschilderung Anlieger frei) umgestaltet werden, da sich
die Verkehrsbelastungen auf der Stral3e Auf der Lach und der Kaiserstraf3e reduzieren.

Im Zuge des neuen Bahnhaltepunkts und der stadtebaulichen Gestaltung des Ankunftsbereich sollte eine
ausreichend breite Querung der Gleise fiir Ful3ganger und Radfahrer eingerichtet werden. Zuséatzlich sind
die Hinweise aus Kapitel 5.4.8 fuir den zuklnftigen Radschenllweg zu berticksichtigen.

5.4.2 Querung der BundesstralRe B 42

Die Querungssituation der Bundesstral3e soll verbessert werden. Die empfohlene Umgestaltung des Kno-
tenpunkts Europadreieck (vgl. Kapitel 5.2) flihrt zu einer deutlichen Verbesserung am 6stlichen Ortsein-

gang.

Zwischen Europadreieck und KaiserstrafRe fehlt auf der BundesstralRe eine Querungsmaglichkeit. Auf Héhe
der Albertistral3e wird gemaf Bild 77 der RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) aufgrund der hohen Verkehrsbelas-
tungen (unabhangig der Varianten der zukinftigen ErschlieBung) und der geltenden Héchstgeschwindig-
keit vn 50 km/h die Einrichtung einer Mitteltrennung empfohlen. So werden die nérdlichen Wohngebiete in
Ridesheim am Rhein deutlich sicherer mit den Nahversorgungs- und Freizeiteinrichtungen im Untersu-
chungsgebiet verknipft.
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5.4.3 FuBganger und Radverkehrsfiihrung entlang des Rheins

Die aktuelle Fiihrung der Radfahrer und Fuf3ganger fuhrt insbesondere an den Schiffsanlegestellen ver-
mehrt zu Problemen, da Schiffsreisende (vmtl. unwissentlich) die Radverkehrsanlagen blockieren. Es wird
empfohlen die Anlagen fur den Radverkehr und den FuRgéngerverkehr zu trennen und gestalterisch klar
zu unterscheiden, um mdglichst wenig Konfliktpunkte zu schaffen. Es sollte wenige, klar definierte und
markierte Bereiche geben, in denen die FuRganger die Radfahranlage sicher kreuzen kénnen. In diesen
Bereichen ist die Geschwindigkeit der Radfahrenden zu senken, um die Verkehrssicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer zu erhéhen.

Der touristische Radverkehr (insbesondere auch diejenigen, die Ridesheim am Rhein nur passieren und
weder Start noch (Zwischen-)Ziel ihrer Fahrt in Riidesheim haben) sollte weiterhin auf der Hindenburgallee
am Rhein gefiihrt werden (vgl. folgende Abbildung). Es wird empfohlen, die Anlagen fur FuRgénger und
Radfahrer zu tauschen, um die FuRganger, die an den Fahranlegern ankommen und in Richtung Stadt
gehen moéchten, nicht unmittelbar in eine Konfliktsituation mit den Fahrradfahrern zu bringen. Diese Umge-
staltung erfahrt eine zusétzliche Bedeutung aufgrund des geplanten Radschnellwegs (vgl. Kapitel 5.4.8).

Abbildung 34: Hundenburgallee (derzeitige Radverkehrsfuhrung: getrennter Geh-/Radweg)
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Die folgende Abbildung zeigt eine mdgliche zukiinftige Ausgestaltung des Querschnitts der Hindenburgal-
lee.

Abbildung 35: Skizze Querschnitt Hindenburgallee (Quelle: Streetmix.de)

Es wird dartiber hinaus empfohlen fir den Alltagsverkehr und den Verkehr zum Ankunftsbereich in Rudes-
heim ein zusatzliches Angebot in Ost-West-Richtung zu schaffen.

Die Kastanienallee biete sich als Hauptroute fiir den Radverkehr im Gebiet Auf der Lach an. Es wird emp-
fohlen, die Kastanienallee zu einer Fahrradstral3e (mit zuséatzlicher Beschilderung Anlieger frei) umzuge-
stalten. Somit kénnen alle Einrichtungen (gréf3tenteils Freizeiteinrichtungen) entlang der Kastanienallee
weiterhin fur alle Verkehrsteilnehmer erreicht werden, der Radverkehr erhalt aber eine Bevorrechtigung in
Form eines attraktiven und sicheren Angebots.

Gleichzeitig wird empfohlen die Gehwege im Zuge der Kastanienallee (nach aktuellem Stand der Technik
auf mindestens 2,0 m) zu verbreitern, damit die FuRganger eine durchgehende Mdoglichkeit haben, das
Gebiet sicher zu erreichen und keine Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern entstehen. Dazu sollten
die Parkflachen von Norden aus erschlossen werden (vgl. 5.1) und stral3enbegleitende Stellplatze in der
Kastanienallee kdnnen bei Bedarf entfallen.

Sowohl die Kastanienallee als auch die Hindenburgallee sind nicht ausreichend beleuchtet. Beide Straf3en
sind mit StraBenlampen zu versehen, um Angstraumen entgegenzuwirken und die Sicherheit der Verkehrs-
teilnehmer zu erhdhen.

5.4.4 Rad- und FuRBweg entlang der Bahnstrecke

Entlang der Bahnstrecke in Ridesheim am Rhein ist eine Baustral3e vorhanden. Um den Radverkehr und
FuRgéangerverkehr zu stérken und ein zusatzliches, konfliktfreies Angebot zu schaffen, ist eine neue Trasse
fur Ful3- und Radverkehr hier sinnvoll. Zudem wird der Radverkehr auf der Geisenheimer Strae (B 42) im
Mischverkehr gefiihrt, obwohl eine getrennte Fihrung empfohlen bzw. notwendig ist oder eine Alternativ-
strecke angeboten werden sollte. Die Baustrale kdnnte als Alternativstrecke fir den Radverkehr
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beispielsweise als Verlangerung der Wegeverbindung von der Geisenheimer Stral3e kommend stidlich pa-
rallel zu den Bahnstrecken als gemeinsamer Geh- und Radweg bis in das Untersuchungsgebiet fuhren.
Ein grofRer Vorteil dieser Fuhrung ist die hthenfreie Querung der Bundesstralle.

Die folgende Darstellung zeigt einen mdglichen Streckenverlauf (in Nord-Osten wird an eine bestehende
Wegeverbindung angeschlossen).

Ruine Hindenburgbrucke
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Abbildung 36: Ful3- und Radweg an der Bahnstrecke (Quelle: OpenStreetMaps)

Es wird empfohlen, die Realisierbarkeit dieser Trasse (insbesondere hinsichtlich der Flachenverflugbarkeit
auf Hohe des Brickenbauwerks) in Abstimmung mit der Deutschen Bahn im Detail zu prufen.

5.4.5 Anschluss der Radverkehrsanlagen im Osten

Aus Richtung Osten fiihren zwei Radwege nach Rudesheim: die insbesondere touristisch genutzte Route
.Leinpfad“ entlang des Rheins sowie der Radweg an der Geisenheimer Stral3e.

Der ,Leinpfad” wird Ostlich des Untersuchungsgebiets an dem Yachthafen und der Klaranlage vom Rhein
weggefihrt, da im weiteren Verlauf des Ufers die Rheinzufahrt zum Ridesheimer Yacht Club die Wege-
fuhrung fur FuBganger und Radfahrer unterbindet.

Fur die Anbindung des Radverkehrs in Richtung Nord-Osten sollten weitere Planungsschritte aufgenom-
men werden, um eine mogliche Fihrung Uber das noch bestehende Briickenbauwerk, das tber die B 42
Ostlich von Riidesheim verlauft und Teil der ehemaligen Hindenburgbriicke ist, detaillierter zu planen. Dabei
sind insbesondere statische Belange des Briickenbauwerks, aber auch eine komfortable Trassierung des
FuR- und Radverkehrs zu beachten. Die Steigung einer Uberfiihrung sollte nach den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (kurz ERA, vgl. FGSV, 2010) zunachst auf einer maximalen Lange von 20 m 6 %
betragen und dann mit einer deutlich geringer werdenden Neigung ansteigen. Durch das Einfligen eines
rund 25 m langen horizontalen Teilbereichs nach Uberwindung der ersten fiinf Hohenmeter steigt der Fahrt-
komfort deutlich. Durch solche Abschnitte wird die Befahrbarkeit mit Rollstiihlen ermdglicht. Dartiber hinaus
wird empfohlen Neigungen von Uber 6 % zu vermeiden, um den Belangen mobilitdtseingeschrankter Men-
schen gerecht zu werden.
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Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage S-1) zeigen skizzenhaft zwei beispielhafte Verlaufe von Rampen-
anlagen fur Radfahrer und Fu3ganger, die einen Hohenunterschied von 8 m tiberwinden. Dies entspricht

in etwa dem Hohenunterschied von Briicke und Kastanienallee.
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Abbildung 37: Beispielhafte Darstellung von zwei verschiedenen Rampenanlagen
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Vorteil der Fuhrung Uber die Brucke ist der planfreie Verlauf, der eine stérungsfreie Fiihrung sowohl des
Rad- als auch des Kfz-Verkehrs ermoglicht. Die folgende Abbildung zeigt die Lage des bestehenden Bri-
ckenbauwerks sowie die Verknlpfung des Radwegs an der Geisenheimer bzw. Ridesheimer Strale und
der Kastanien- bzw. Hindenburgallee.

Die Anschliisse im Osten sollten mit der Planung der Radschnellverbindung (vgl. Kapitel 5.4.8) abgestimmt
werden.
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Abbildung 38: Radverkehrsfiihrung Hindenburgbriicke (Quelle: OpenStreetMaps)
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5.4.6 Fihrung der Fu3génger und Radfahrer im Gewerbegebiet an der Europastral3e

Die Europastral3e ist eine Tempo-30-Zone. Somit kénnen auf Grund der rechtlichen Vorgaben (vgl. StvO
845 Abs. 1c) keine Radverkehrsanlagen angeordnet werden. Die Radfahrer fahren im Mischverkehr auf
der Fahrbahn.

Die Fahrgassenbreite in der EuropastralRe ist mit rund 5,50 m fir den Begegnungsfall Pkw und Lastzug
ausreichend breit dimensioniert, wie in Bild 17 der RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) dargestellt. Sie kdnnte auf
5,00 m reduziert werden, um das Geschwindigkeitsniveau weiter zu senken und somit das Sicherheitsemp-
finden der Radfahrenden im Mischverkehr zu steigern.

Die straBenbegleitenden Stellplatze sind aus Verkehrssicherheitsaspekten nach Méglichkeit zu vermeiden.
Eine solche Anordnung von Stellplatzen fihrt schnell zu sogenannten ,Dooring“-Unfallen (Kollisionen von
Fahrradern mit gedffneten Pkw-Turen).

Die in Kapitel 5.1 empfohlene Neutrassierung in Fortfihrung der Wiesbadener Stral3e verbessert die enge
Fuhrung sowohl der Ful3ganger als auch des Kfz- und somit auch des Radverkehrs, unter der Vorausset-
zung, dass ausreichend breite Gehwege angelegt werden.

5.4.7 Umgestaltung der StralBe An der Weil3burg

Falls die Anbindung des sud-6stlichen Gebiets Uber die Wiesbadener Stral3e nicht realisiert werden kann
(vgl. Kapitel 5.1) bzw. um bereits kurzfristig die Situation deutlich zu verbessern, ist eine Einbahnstraf3en-
fuhrung in Verbindung mit einem Umbau der Stral3e An der Weil3burg denkbar. Dies fuhrt zu einer Verbes-
serung der Situation fur Ful3ganger und Radfahrer, aber auch fir den Begegnungsfall zweier Kraftfahreuge.

Die folgende Abbildung zeigt eine Skizze der Verkehrsfihrung im Bestand und mit EinbahnstraRenrege-
lung.

Abbildung 39: Schematische Darstellung der bestehenden und geplanten Verkehrsfiihrung (Quelle: OpenStreetMaps)

Die folgende Abbildung zeigt eine mogliche Querschnittsgestaltung, die einen ausreichend breiten, einsei-
tigen Gehweg enthalt sowie einen 3m breiten Fahrstreifen fiir den Mischverkehr in Fahrtrichtung Stiden als
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auch einen aus Griinden der Verkehrssicherheit baulich getrennten Radstreifen entgegen der Fahrtrichtung
der Einbahnstralie.

175m 075m 3m 2m

Fahrstreifen Gehweg Made Wlth st reet mix

Abbildung 40: Skizzenhafte Darstellung des Querschnitts der StralRe An der Weil3burg bei Einbahnstral3enregelung
(Quelle: Streetmix)

5.4.8 Radschnellverbindung Rudesheim am Rhein - Wiesbaden

Die Anschlisse und der Verlauf der Radschnellverbindung Ridesheim am Rhein — Wiesbaden im Unter-
suchungsgebiet sind bisher nicht genauer definiert, ebenso wenig die genaue Lage und Ausgestaltung der
Trasse. Von besonderem Interesse ist, ob er nérdlich oder sudlich der Bahnanlagen von Westen an das
Untersuchungsgebiet anbindet.

Sofern eine Anbindung von Siden erfolgt, kann er entlang des Rheins weitergefiihrt werden. Dabei entsteht
ein Konflikt mit den touristischen Fahranlegern. Eine mdgliche Losung dieses Konflikts wird in Kapitel 5.4.3
aufgezeigt.

Bei einer Anbindung von Norden missen innerhalb des Untersuchungsgebiets die Bahnanlagen gequert
werden. Die in diesem Zusammenhang denkbaren Maflinahmen sind in Kapitel 5.4.1 beschrieben.

Die Fuhrung der Schnellverbindung in Richtung Osten kann sowohl entlang des Rheins (ggf. mit auf einer
neuen Briicke fir FuRganger und Radfahrer westlich des Yachthafens) oder Uber die bestehenden Bau-
werkreste der Hindenburgbriicke weitergefiihrt werden (vgl. Kapitel 5.4.5).
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Auf dem folgenden Foto ist die beispielhafte Gestaltung eines Radschnellwegs zu sehen.

Abbildung 41: Radschnellweg (Quelle: nahmobil-hessen.de)

5.5 Parkraumkonzept
55.1 Motorisierter Verkehr

Durch die Verlegung des Bahnhaltepunkts sind zusatzliche Parkplatze fur Park+Ride notwendig. Aktuell
werden nach Angaben der Stadt Riidesheim am Rhein 44 Parkplatze am heutigen Bahnhof als Park+Ride-
Parkplatze genutzt. Um die Park+Ride-Parkplatze sowie die aufgrund der Neugestaltung des Rheinhallen-
areals entfallenden Parkplatze zu berlicksichtigen, wird empfohlen im Bereich der Geisenheimer Stral3e,
Bleichstral3e, Kaiserstral3e und unmittelbar siidlich der Bahnstrecke rund 390 Parkplatze zur Verfliigung zu
stellen (vgl. Abbildung 30, gelber Bereich).

Dieses Angebot kann beispielsweise in Form eines auch stadtebaulich attraktiv in den Ankunftsbereich
integrierten Parkhauses realisiert werden. Dieses Parkhaus bietet zudem die Mdéglichkeit, dass gewisse
Nutzergruppen separate Stellplatze zugewiesen bekommen kénnen oder abhéngig von der Parkdauer oder
Tageszeit unterschiedliche Geblhren erhoben werden kénnen. So lassen sich fir Park+Ride-Nutzer bei-
spielsweise glnstigere Tarife einrichten als flr Tagestouristen. Gleichzeitig ist eine Nacht-Nutzung durch
Anwohner des Umfelds mit Hilfe von speziellen Parkkarten fiir Anwohner denkbar.

Im Bereich der Kastanienallee sollen ca. 300 Stellplatze zur Verfigung stehen (vgl. Abbildung 30, oranger
Bereich). Diese Stellplatze kdnnen bei einer Umgestaltung des Untersuchungsgebiets auch auf nahegele-
gene Flachen raumlich umverteilt werden.

Um die Verkehrsbelastung am neuen Ankunftsbereich und in der Innenstadt gering zu halten, sollten die
innenstadtnahen Parkplatze nordlich der Bahnlinie sowie die Parkplatze Auf der Lach bewirtschaftet wer-
den. Wahrend fur die Parkplatze ndrdlich der Bahnlinie generell eine kostenpflichtige Bewirtschaftung emp-
fohlen wird, ist sldlich der Bahnlinie auch eine zeitliche Bewirtschaftung in Form einer
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Parkdauerbeschrankung denkbar. Die Parkplatze im Osten des Untersuchungsgebiets (entlang der Kasta-
nienallee), die weiter von der Innenstadt und dem neuen Bahnhaltepunkt entfernt sind, kdnnen ohne Be-
wirtschaftung betrieben werden.

Die Parkplatze sudlich der Bahnlinie sollten Gber den Knotenpunkt Europadreieck und die Europastral3e
angebunden werden. Diese Stellplatzanlagen und die grofl3e zentrale Stellplatzanlage nérdlich der Bahnli-
nie sollte Giber ein Parkleitsystem am Ortseingang und -ausgang ausgeschildert werden, um den Parksuch-
verkehr mdglichst gering zu halten.

Falls fur die Umgestaltung der Kastanienallee in eine Fahrradstra3e Parkplatze (vgl. Kapitel 5.4) entfallen
mussen, kénnen diese ggf. auf einem neuen, grol3en Parkplatz nérdlich der Kastanienallee kompensiert
werden. Um die Verkehrsbelastung in der Kastanienallee gering zu halten, sollte gepruft werden, ob der
Parkplatz kinftig Uber die Europastrae bzw. Wiesbadener Stral3e angebunden werden kann. Falls im
Zuge der Grinanlagenplanung Stellplatze wegfallen, sollen diese im Umfeld kompensiert werden.

Die Parkraumerhebung hat gezeigt, dass aktuell etwa 82 Busparkplatze (etwa 48 auf dem Rheinhallenareal
sowie 34 auf einem Parkplatz an der Stral3e Auf der Lach) angeboten werden. Nach Angaben der Stadt
Rudesheim am Rhein ist das Angebot ausreichend, fir GroRveranstaltungen (z.B. Rhein in Flammen) ist
ein temporéares Angebot von etwa 30 zusatzlichen Busstellplatzen sinnvoll.

Die Fahrgaste kénnen an einem Haltepunkt im Bereich des neuen Ankunftsbereichs Ein- und Aussteigen.
Geeignete Stellen zum Abstellen der Reisebusse wahrend der Wartezeit kdnnen auf freien Flachen inner-
halb des Untersuchungsgebiets Auf der Lach (z.B. auf den bestehenden stral3enbegleitenden Busstellplat-
zen) angeboten werden. Denkbar sind auch Flachen auRerhalb des Untersuchungsgebiets, falls der Stadt
geeignete Flachen zur Verfligung stehen.
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Die folgende Abbildung zeigt das Parkraumkonzept schematisch.

17
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Abbildung 42: Parkraumkonzept (Quelle: OpenStreetMaps)

Nach Angaben des ADAC (vgl. ADAC, 2022) haben sich die Zulassungen von Reisemobilen in Deutsch-
land innerhalb der letzten vier Jahre mehr als verdoppelt. Um auch fir diesen Tourismuszweig ein attrakti-
ves und geordnetes Angebot in Ridesheim am Rhein vorsehen zu kdnnen, ist eine gesonderte Stellplatz-
anlage fur Reisemobile im @stlichen Bereich des Fordergebiets denkbar. Diese Anlage sollte nach Mdg-
lichkeit ebenfalls in ein Parkleitsystem miteingeschlossen werden.

Ein Parkleitsystem sollte fir die gesamte Stadt Ridesheim eingerichtet werden, um den Park-Such-Ver-
kehr zu reduzieren.
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5.5.2 Fahrradverkehr

Im Bereich des Bahnhofs bzw. des Ankunftsbereichs sind Bike+Ride-Angebote vorzuhalten. Es wird emp-
fohlen genauso viele Bike+Ride-Stellplatze anzubieten wie Park+Ride-Stellplatze ausgewiesen werden.
Die folgende Abbildung zeigt ein Beispiel fur eine moderne Bike+Ride-Anlage in Hannover.

Die folgende Abbildung zeigt ein Beispiel fur eine moderne Bike+Ride-Anlage in Hannover.
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Abbildung 43: Beispielhafte Gestaltung einer Bike+Ride-Anlage (Quelle: www.skyscrapercity.com)
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6. Zusammenfassung

Mit Aufnahme in das hessische Forderprogramm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung® im Jahr 2017
und der Erstellung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes der Stadt Rudesheim am
Rhein 2019, wurden unter anderem MalRnahmen fir das Fordergebiet ,Auf der Lach erarbeitet, die es im
Zuge einer detaillierten Verkehrsuntersuchung zu prifen gilt. Einen grofl3en Einfluss auf das Verkehrskon-
zept hat die Umgestaltung des Rheinhallenareals zu einem neuen attraktiven Ankunftsbereich fiir Rudes-
heim am Rhein.

Mit Hilfe ausfihrlicher Verkehrserhebungen und -analysen vor Ort wurde eine Datengrundlage zur Unter-
suchung verschiedene MalRnahmen gebildet. Diese Mal3hahmen minden in ein integriertes Verkehrskon-
zept fur den Bereich Auf der Lach in Ridesheim.

Die Analyse fuhrt zu dem Ergebnis, dass es bereits heute Problem- bzw. Schwachstellen bei den verschie-
denen Verkehrsmitteln (vgl. Kapitel 3) gibt:

Fur den Radverkehr gibt es auRer dem Leinpfad entlang des Rheins kaum attraktive Angebote im Unter-
suchungsgebiet, zumeist wird er im Mischverkehr gefiihrt, auch auf hoch belasteten Hauptverkehrsstraf3en.

Die FuRgénger finden generell ein dichtes Netz grundséatzlich geeigneter Verkehrsanlagen vor, die aller-
dings teilweise einen Ausbaustandard unterhalb der Vorgaben des aktuellen Regelwerks aufweisen. Die
Querungsangebote im Zuge der Bundesstral3e sind zu wenige und ihre Ausgestaltung verbesserungsfa-
hig.

Die ErschlieRung mit dem Offentlichen Verkehr ist insbesondere aufgrund der Bahnanbindung (und in
Verbindung mit den Buslinien und der Fahrverbindung) als gut einzustufen. Die Verkntpfung mit anderen
Verkehrsmitteln ist verbesserungsfahig.

Die Angebote fir den ruhenden Verkehr sind hinsichtlich ihrer Beschilderung verbesserungsfahig, zudem
sind Anpassungen der Bewirtschaftung einzelner Stellflachen unter Berlcksichtigung der Lage im Stadt-
gebiet empfehlenswert.

Die Verkehrsbelastungen des flieRenden Verkehrs fiihren am Ostlichen Ortseingang (,Europadreieck®)
bereits heute zu einer nicht ausreichenden Qualitatsstufe der Verkehrsabwicklung, sodass hier Hand-
lungsbedarf besteht. Der Einbahnstralenring hat insbesondere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
guerender FulRganger Optimierungsbedarf, zudem gibt es am Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Gra-
benstralRe fahrgeometrische Probleme beim Abbiegevorgang gréRerer Fahrzeuge (von Osten nach Nor-
den fahrend).

Mit Hilfe eines Verkehrsmodells fiir die Stadt Riiddesheim am Rhein wurde aufbauend auf einem Analyse-
fall auch ein Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 entwickelt, der alle verkehrlich relevanten Entwicklungen
in Ridesheim am Rhein enthalt (vgl. Kapitel 4). Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wer-
den insbesondere aufgrund der anzunehmenden Wohnbauentwicklung um etwa 5% steigen. Diese Ver-
kehrszunahmen fiihren dazu, dass neben der fahrgeometrischen Problemlage auch eine mangelhafte
Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Geisenheimer Strale / GrabenstralRe errechnet wird.
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Fir das Verkehrskonzept Auf der Lach wurden verschiedene Fragestellungen geprift und MalRnahmen
entwickelt.

Im 6stlichen Bereich des Untersuchungsgebiet, auf der 6stlichen Freiflache zwischen Kastanienallee und
Europastralie, ist eine Entwicklung der Fléche geplant. Die Auswirkungen wurden mit Hilfe des Verkehrs-
modells gepruft (vgl. Kapitel 5.1). Um die Kastanienallee eher vom Kfz-Verkehr zu entlasten, statt zu be-
lasten und ihre ErschlieBung fir den nicht-motorisierten Verkehr attraktiver zu gestalten, wird eine Anbin-
dung der Entwicklungsflache von Norden aus empfohlen. Eine Fortfiihrung der Wiesbadener Straf3e in
Richtung Suden ist zu empfehlen. Eine solche Anbindung sollte nach Mdglichkeit auch die Erschlie3ung
der anderen Einrichtungen an der Kastanienallee mit dem Kfz bzw. deren Stellflachen miteinbeziehen.
Zudem kann eine neue Trasse den 6stlichen Abschnitt der Stra3e Auf der Weil3burg ersetzen, der unter
anderem sehr geringe Gehwegbreiten aufweist. Die Fahrbahnbreite der neuen Trasse sollte sich an der
aktuellen Dimensionierung der Wiesbadener Stral3e orientieren (ca. 6,50 m Fahrbahnbreite zzgl. Neben-
anlagen).

Fir das Europadreieck wurde im Zuge einer gesonderten detaillierten Verkehrsuntersuchung (vgl. Brilon
Bondzio Weiser, 2022 und Kapitel 5.2) ein leistungsféhiger und sicherer Ausbau zu einem fiinfarmigen
Kreisverkehr erarbeitet und empfohlen.

Die Neugestaltung des Rheinhallenareals zu einem neuen Ankunftsbereich fir Ridesheim am Rhein
fuhrt zu verschiedenen verkehrlichen und stadteplanerischen Fragestellungen (vgl. Kapitel 5.3). Gepruft
wurden verschiedene Varianten der Verkehrsfihrung bei (z.T. teilweiser) Auflésung des Einbahnstral3en-
rings im Westen des Untersuchungsgebiets. Variante 4 (vgl. Kapitel 5.3.1) wurde hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit, Leistungsfahigkeit und des Fahrkomforts als Vorzugsvariante ausgewahlt. Bei dieser L6-
sung wird der Kfz-Verkehr Uber eine neue Trasse durch das zu Uberplanende Gelande des Rheinhallen-
areals im Zweirichtungsverkehr gefuhrt, sodass die Ostliche Bleichstral3e abgebunden bzw. verkehrsberu-
higt werden kann. Zudem wird die Geisenheimer StralRe auch im Zweirichtungsverkehr gefihrt, und die
Grabenstral3e wird zu einer einspurigen Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Norden. Zudem wird der Schwer-
verkehr von Osten kommend Uber die Grabenstral3e in Richtung noérdliches Stadtgebiet geleitet, um die
fahrgeometrischen Probleme am Knotenpunkt Geisenheimer Stral3e / Grabenstral3e zu lésen.

Fur den neuen Ankunftsbereich wird eine moderne Mobilitatsstation empfohlen (vgl. Kapitel 5.3.2), um
klimafreundliche Mobilitat zu férdern und eine hohe Qualitat des Ankunftsbereichs hinsichtlich Informatio-
nen und (Mobilitats-) Dienstleistungen zu gewabhrleisten.

Fur eine optimale ErschlieRung des Bereichs ist eine moderne, barrierefreie Bushaltestelle fiir den OPNV
vorzuhalten. Fir die Reisebusse sollte eine Zone zum Ein- und Aussteigen definiert werden. Das Abstel-
len der Reisebusse wahrend der Wartezeit auf die Reisegaste soll au3erhalb des Ankunftsbereichs statt-
finden (vgl. Kapitel 5.5).

Fur die Querung der Hauptverkehrsstral3en in der Nahe des Ankunftsbereichs ist sowohl eine plangleiche
als auch planfreie Fihrung denkbar (vgl. Kapitel 5.3.4). In Verbindung mit dem neuen Bahnhaltepunkt
und einem Parkhaus in diesem Bereich kénnten die FuRganger auch auf einer anderen Geschossebene
die Bundesstral3e queren. Dies fiihrt zu einer konfliktfreien Fihrung der Verkehrsteilnehmer sowie einer
Verflissigung des Verkehrsablaufs. Die genaue Ausgestaltung ist im Zuge des stadtebaulichen Wettbe-
werbs zu entwickeln.

Sowohl in Hinblick auf die Entwicklungen im Bereich des Rheinhallenareals sowie der Bundesgarten-
schau als auch der touristischen und alltéaglichen Mobilitat in Riidesheim am Rhein, gibt es fur den Ful3-
und Radverkehr eine Vielzahl an MalZnahmen, die in Kapitel 5.4 detailliert beschrieben sind. Dazu z&hlen
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unter anderem die Optimierung der Querung der Bundesstral3e sowie der Bahnanlagen, die Fiihrung von
FuRgangern und Radfahrern entlang des Rheins (sowohl auf der Hindenburgallee als auch der Kasta-
nienallee) oder der Anschliisse der Radwege im Osten und Westen. Fir die Kastanienallee wird zum Bei-
spiel die Einrichtung einer Fahrradstra3e empfohlen (vgl. Kapitel 5.4.3).

In Kapitel 5.5 wird als abschlieRender Baustein des integrierten Mobilitdtskonzepts das erarbeitete Park-
raumkonzept detailliert beschrieben, das eine Erweiterung des Angebots empfiehlt, aber gleichzeitig auch
auf die Bedeutung einer Neuordnung der Stellplatze und eine notwendige Anpassung der Bewirtschaf-
tung der Stellplatzanlagen in Abhangigkeit von ihrer Lage hinweist. Zudem werden gesonderte Stellpléatze
fur Reisebusse und Reisemobile empfohlen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage K-1) zeigt eine schematische Darstellung des Verkehrskonzepts Auf
der Lach.

Flachenentwicklung

g

Abbildung 44: Verkehrskonzept Auf der Lach (Quelle: OpenStreetMaps)

Mit Hilfe dieser Mal3nhahmen kann die alltéagliche Mobilitat der Riidesheimer Biirger in Bezug auf Leis-
tungsfahigkeit, Klimafreundlichkeit und Sicherheit verbessert werden. Gleichzeit wird die Stadt durch die
Mafinahmen des Konzepts den touristischen Anforderungen an ein modernes, attraktives und vielfaltiges
Mobilitatsangebot gerecht.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, September 2022
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Verkehrsuntersuchung ,Auf der Lach® in
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP1.1
Stunde : Morgenspitze
Datei : 2121 _KP1.1_MS.kob
5 gg' fﬁ Kraftfahrzeuge
5 : -
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Ql:0
_ Qg:3
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Zufahrt 4: TaunusstrafRe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach A
Knotenpunkt : kP1.1 B

Stunde : Morgenspitze j hv

Datei : 2121 KP1.1_MS.kob
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-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 172 5,5 2,8 588 647 8,1 2 2 A
2 —» | 514 1800 A
3 I 50 1573 A
Misch-H 564 1780 2+3 31 2 3 A
4 3| 0 6,5 3,2 1428 75
5 A 3 6,7 3,3 1371 99 37,5 1 1 D
6 > 72 5,9 3,0 520 631 71 1 1 A
Misch-N 75 520 4+5+6 | 89 1 1 A
9 A | 183 1573 A
8 - | 423 1800 A
7 \ ] 103 5,5 2,8 544 680 6,4 1 1 A
Misch-H 606 1735 8+9 3,3 2 3 A
10 e 2 6,5 3,2 1350 96 38,3 1 1 D
11 A 4 4 6,7 33 1306 109 34,3 1 1 D
12 ! 148 5,9 3,0 499 647 7,5 1 2 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
B42
Nebenstrasse :  Europastralle
Taunusstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP1.1

Stunde : NMS

Datei : 2121 _KP1.1_NMS.kob

500 gl:g
250 g:
100 Kfz/h Qr:189

S =701

Ql:216
Qg : 505
Qr:72
S=793

S =246

Qr: 165
S =166

Kraftfahrzeuge

S =678

Summe = 2000

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Europastralie
Zufahrt 3: B42

Zufahrt 4: TaunusstrafRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach A
Knotenpunkt : kP1.1 B

Stunde : NMS jﬁ

Datei : 2121 _KP1.1_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ____A] 219 5,5 2,8 670 589 9,9 2 3 A
2 —» | 514 1800 A
3 I 75 1573 A
Misch-H 589 1772 2+3 31 2 3 A
4 3| 0 6,5 3,2 1711 33
5 A 1 6,7 3,3 1601 53 69,2 1 1 E
6 ™| 166 5,9 3,0 541 614 8,1 2 2 A
Misch-N 167 577 4+5+6 | 88 2 2 A
9 A | 162 1573 A
8 -——| 522 1800 A
7 \ ] 177 5,5 2,8 577 655 7,7 2 2 A
Misch-H 684 1748 8+9 3,5 2 3 A
10 e 9 6,5 3,2 1688 37 143,1 1 2 E
11 A 4 0 6,7 33 1558 56
12 ! 194 5,9 3,0 591 578 9,6 2 3 A
Misch-N 203 543 10+11+12 | 10,9 2 3 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
B42
Nebenstrasse :  Europastralle
Taunusstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 2121 Rudesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP1.2
Stunde : MS
Datei : 2121 _KP1.2_MS.kob
300
ﬁ o Qg - 100 < - 2o Kraftfahrzeuge
50 Ql: 347
S =447

Ql:48

Qr:76

@ S=124

S =469
_ Qg: 221
S=148 Qr:122
S =343 Summe =914

Zufahrt 1: Geisenheimer Stralie
Zufahrt 2: Geisenheimer Stralie
Zufahrt 3: Taunusstralie

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-5



Abknickende Vorfahrt ‘

Projekt : 2121 Rudesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP1.2

Stunde : MS

Datei : 2121 KP1.2_MS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —» 231 5,5 2,6 124 1198 1274 3,9 1 2 A

3 W% 127 Haupt- | Strom

4 ‘] 49 Haupt- | Strom

5

6 [" 82 Haupt- | Strom

9

8 “*+—1 105 6,2 34 86 750 530 47,1 15 20 E

7 + | 359 6,2 3,4 429 488

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Geisenheimer StraRe TaunusstralRe

Geisenheimer StraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2121 Ridesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP1.2
Stunde : NMS
Datei : 2121 _KP1.2_NMS.kob
300 Kraftfahrz
190 Kiz/h Qg: 102 S = 351 aTanreBtge
50 Q1l:208
S =310
Ql:95
Qr:76
S=171
S =308
- Qg : 275
§=197 Qr: 100
S=375 Summe = 856

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 3: TaunusstrafRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-7



Abknickende Vorfahrt ‘

Projekt : 2121 Rudesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP1.2

Stunde : NMS

Datei : 2121_KP1.2_NMS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —» 281 5,5 2,6 171 | 1134 | 1202 | 43 1 2 A

3 W% 101 Haupt- | Strom

4 * 95 Haupt- | Strom

5

6 [" 78 Haupt- | Strom

9

8 “+— 108 6,2 34 133 658 471 23,2 6 9 C

7 v 211 6,2 3,4 508 412

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Geisenheimer StraRe TaunusstralRe

Geisenheimer StraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP2
Stunde : MS
Datei 1 2121 _KP2_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
190 Kfz/h
50
1412
S =439 89{ a7
S =459

arizs =586

S =582

2

Ql:27
S=76  qr.33
S =60 Summe = 1101

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Wiesbadener StralRe
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-9



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : kP2 T
Stunde : MS W[V
Datei : 2121 _KP2_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 574 1800 A
3 i 30 1573 A
.qg_
4 : 28 6,5 3,2 1027 255 16,4 1 1 B
-
6 : 37 5,9 3,0 568 595 7,2 1 1 A
Misch-N 65 378 4+6 12,5 1 1 B
8 429 1800 A
7 |7 50 55 | 2,8 | 582 651 6,4 1 1 A
Misch-H 429 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
Geisenheimer StraRe
Nebenstrasse :  Wiesbadener Stralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-10




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP2

Stunde : NMS

Datei : 2121 _KP2_NMS.kob

500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
Qg : 553
S =600 Q1: 04

S =647

1 602
e

S =688

Ql: 47
S=180 1. 109
S =156 Summe = 1491

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Wiesbadener StralRe
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-11



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : kP2 T
Stunde : NMS W[V
Datei : 2121 _KP2_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 617 1800 A
3 i 86 1573 A
4 | 47 | 65 | 32 | 1292 | 160 31,8 | 2 2 D
-
6 : 110 5,9 3,0 645 541 8,4 1 2 A
Misch-N 157 316 4+6 22,6 3 5 C
8 560 1800 A
7 |7 97 55 | 2,8 | 688 577 7,7 1 1 A
Misch-H 560 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
Geisenheimer StraRe
Nebenstrasse :  Wiesbadener Stralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-12




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP3
Stunde : MS
Datei 2121 KP3_MS.kob
] 50 8; fg Kraftfahrzeuge
5 : -
100 Kfz/h Qr: 27 S=23
S=29
Qr:23
S =508 Qg : 392
Ql:0
S =415
Ql:0 @ @
Qg:0
Qr:0
S = 581
Ql:89
_ Qg:0
S=0 Qr:579
S = 668 Summe = 1112

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Kaiserstralie
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 4: Kaiserstralde

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-13



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % @
Knotenpunkt : KP3
Stun<.:ie : MS == 143
Datei : 2121 KP3_MS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 794 | 300
2 — 0 6,6 3,8 876 269 0 0 0 A
3 |7 % © 6,5 3,7 208 744
4 | 94 55 | 2,6 | 404 | 865
5 + 0 5,5 2,6 | 415 | 853 | 865 | 46 0 1 A
6 [" 600 Haupt- | Strom
9 y S 23 Haupt- | Strom
8 “———| 409 | Haupt-| Strom
7 v 0 Haupt- | Strom
10 l 2 66 | 38 | 1027 | 221
11 v 0 6,5 4 493 | 433 | 427 9 0 0 A
12 |« 27 65 | 3,7 | 493 | 459
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

KaiserstraRe

Geisenheimer StraRe Geisenheimer StraRe

KaiserstraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt

Knotenpunkt : KP3

Stunde NMS

Datei 2121 KP3_NMS.kob

2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

?50 500 8;(1) Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr:33 S=25
S=34
Qr:25
S =833 Qg : 564
Ql:0
S =589
Ql:0 @ @
Qg:0
Qr:0
S =640
Q1l:236
_ Qg:0
S=0 Qr:639
S =875 Summe = 1498

Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 2: Kaiserstralie
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 4: Kaiserstralde

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-15



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % @
Knotenpunkt : KP3
Stun<.:ie : NMS <] 1 .
Datei : 2121 _KP3_NMS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 62 | 38 | 1145 | 160
2 — 0 6,2 3,8 1170 156 0 0 0 A
3 . 0 6,5 3,7 295 665
4 | 237 | 55 | 26 | 577 | 707
5 + 0 5,5 26 | 589 | 696 | 707 | 76 2 2 A
6 [" 655 Haupt- | Strom
9 y S 25 Haupt- | Strom
8 #——| 571 | Haupt-| Strom
7 v 0 Haupt- | Strom
10 ly 1 62 | 34 | 1334 | 133
11 v 0 6,2 34 | 813 | 255 | 222 | 191 1 1 B
12 | 33 65 | 37 | 813 | 226
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

KaiserstraRe

Geisenheimer StraRe Geisenheimer StraRe

KaiserstraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-16



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 2121Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde : MS
Datei . 2121 KP4 MS.kob
300 Ql:0 Kraftfahrzeuge
ﬁ Kfz/h Qg : 317 S =281
50 Qr:4
S=321
Qr:281
Qg:9
Ql:208
S =13 S =498
Q1:0 (3)
Qg:0 _
Qr:0 S=0
QIl:0
_ Qg:0
S =525 Qr:o
Summe = 819

Zufahrt 1: Hahnengasse
Zufahrt 2: Grabenstralie
Zufahrt 3: Geisenheimer Stralie
Zufahrt 4: Grabenstralie

KNOBEL Version 7.1.16
Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-17



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde : MS
Datei : 2121 _KP4_MS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 62 | 38 | 498 | 523
2 — 0 6,2 3,8 353 621 0 0 0 A
3 D 0 6,5 3,7 353 617
a | 0 55 | 26 | 358 | 912
5 + 0 5,5 2,6 | 498 | 774 0 0 0 A
6 [" 0 Haupt- | Strom
9 £ | 290 Haupt- | Strom
8 1 10 Haupt- | Strom
7 + | 222 | Haupt-| Strom
10 s o0 62 | 34 | 358 | 677
11 v 325 6,2 34 | 358 | 677 | 678 | 103 3 4 B
12 | 4 6,5 37 | 254 | 701
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Grabenstralle
Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-18



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde : NMS
Datei : 2121 _KP4_NMS.kob
5 8; : 252 Kraftfahrzeuge
5 : -
100 Kfz/h Qr:2 S =343
S =354
Qr:343
Qg: 16
Q1:405
S =764
S=18
Ql:0 @ @
Qg:0 -
Qr:0 S=0
Ql:0
_ Qg:0
S =757 Qr:0
Summe = 1118

Zufahrt 1: Hahnengasse
Zufahrt 2: Grabenstralle
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 4: Grabenstralle

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-19



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP4

Stunde : NMS

Datei : 2121_KP4_NMS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 62 | 38 | 764 | 380
2 — 0 6,2 3,8 585 471 0 0 0 A
3 ¥ 0 6,5 3,7 585 457
a | 0 55 | 2,6 | 593 | 694
5 + 0 5,5 2,6 | 764 | 568 0 0 0 A
6 [" 0 Haupt- | Strom
9 £ | 345 Haupt- | Strom
8 1 16 Haupt- | Strom
7 + | 411 | Haupt-| Strom
10 s o0 62 | 34 | 593 | 505
11 v 355 6,2 34 | 593 | 505 | 505 | 23,7 7 10 C
12 |« 2 65 | 37 | 390 | 588

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Grabenstralle
Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-20



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 2121Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP5
Stunde : MS
Datei . 2121 KP5 MS.kob
500 Ql:312 Kraftfahrzeuge
250 izl Qg:0 S=0
100 Qr:191
S =503
Qr:0
S=191 Qg:0
Ql:0
Ql:0
Qg : 302
Qr:0 S=615
S =302
QIl:0
_ Qg:0
S=0 Qr:1
S=1 Summe = 806

Zufahrt 1: BleichstralRe
Zufahrt 2: Am Adlerturm
Zufahrt 3: BleichstralRe
Zufahrt 4: Grabenstralie

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-21



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % ';: e
Knotenpunkt : KP5
Stunde MS o </
Datei 2121_KP5_MS.kob -
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 S 0 Haupt- | Strom
2 — | 316 Haupt- | Strom
3 . 0 Haupt- | Strom
4 9 0 62 | 34 | 649 | 316
5 + 0 6,2 34 | 614 | 330 | 296 | 12,2 0 0 B
6 ™ 1 65 | 37 | 614 | 296
9 +— o 65 | 37 | 151 | 801
8 B B— 0 6,2 3,8 654 291 0 0 0 A
7 ¥y 0 6,2 3,8 710 273
10 ly 320 | 55 | 26 | 302 | 973
11 v 0 5,5 26 | 302 | 973 | 973 | 55 1 2 A
12 qJ 205 Haupt- | Strom
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

BleichstraRe BleichstraRe

Am Adlerturm

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-22



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP5
Stunde : NMS
Datei : 2121 _KP5_NMS.kob
500 Q1351 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h Qg: 0 S=0
100 Qr:382
S=733
S =382 Qr:0
Qg:0
Ql:0
Ql:0
Qg : 322
Qr:0
S =322 S =673
Ql:0
_ Qg:0
S=0 qr.0
Summe = 1055

Zufahrt 1: BleichstralRe
Zufahrt 2: Am Adlerturm
Zufahrt 3: BleichstralRe
Zufahrt 4: Grabenstralle

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-23



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % ';: e
Knotenpunkt : KP5
Stunde NMS e v
Datei 2121_KP5_NMS.kob -
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 S 0 Haupt- | Strom
2 —»| 333 Haupt- | Strom
3 . 0 Haupt- | Strom
a | 0 62 | 34 | 880 | 221
5 + 0 6,2 34 | 673 | 287 0 0 0 A
6 ™ o 65 | 37 | 673 | 256
9 +— o 65 | 37 | 161 | 790
8 B B— 0 6,2 3,8 894 204 0 0 0 A
7 ¥y 0 6,2 3,8 864 212
10 l 354 | 55 | 26 | 322 | 951
11 v 0 5,5 26 | 322 | 951 | 951 6 2 3 A
12 qJ 388 Haupt- | Strom
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

BleichstraRe BleichstraRe

Am Adlerturm

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-24



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2121, Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP6
Stunde . MS
Datei . 2121 KP6_MS.kob
500 _ Kraftfahrzeuge
250 izl Qg:0 S =668
100 QIl:0
S=0
Qg : 626
Qr:.44
S =670
QIl:0
S=4 oria
S=42 Summe =712

Zufahrt 1: BleichstralRe
Zufahrt 2: Auf der Lach
Zufahrt 3: BleichstralRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-25



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : k6 T

Stunde . MS ﬁﬁ

Datei : 2121 KP6_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 = 652 | 2FS 3600 A
3 | Y| 4 1573 A
4 | 0
6 > 42 59 3,0 335 790 4.8 1 1 A
Misch-N
8 | | o0
7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Bleichstralle
Bleichstrale
Nebenstrasse :  Aufder Lach

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-26



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP6

Stunde : NMS

Datei : 2121 _KP6_NMS.kob

? 500 Qa0
250 g:
100 Kfz/h Ql:0

Qg : 694
Qr:59
S=753

Ql:0
S=5% ¢ 181
S = 181

Kraftfahrzeuge
S =875

Summe =934

Zufahrt 1: BleichstralRe
Zufahrt 2: Auf der Lach
Zufahrt 3: BleichstralRe

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-27



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP6

Stunde : NMS W[V
Datei : 2121 _KP6_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-
2 =1 710 2FS 3600 A
3 i 59 1573 A
4 | 0
-
6 : 182 5,9 3,0 377 751 6,4 1 2 A
Misch-N
8 0
7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BleichstraRe
BleichstraRe
Nebenstrasse :  Aufder Lach
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-A-28



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach J L
Knotenpunkt : kP2.2
Stunde Morgenspitze
Datei PO_lel_pKPl.l_MS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ____ 4] 230 5,5 2,8 569 661 8,7 2 3 A
2 —» | 428 1800 A
3 I 35 1573 A
Misch-H 463 1783 2+3 2,8 2 2 A
4 - 5 6,5 3,2 1344 82 46,7 1 1 E
5 A 5 6,7 3,3 1313 98 38,7 1 1 D
6 L 34 5,9 3,0 426 707 5,3 1 1 A
Misch-N 44 275 4+5+6 | 15,6 1 1 B
9 A | 158 1573 A
8 -«——— | 436 1800 A
7 \ ] 98 5,5 2,8 443 763 54 1 1 A
Misch-H 594 1742 8+9 3,3 2 3 A
10 e 5 6,5 3,2 1273 103 36,7 1 1 D
11 A 4 5 6,7 33 1251 107 35,3 1 1 D
12 ! 111 5,9 3,0 490 654 7,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
B42
Nebenstrasse :  Europastralle
Taunusstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0O-1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach A
Knotenpunkt : kP1.1 B

Stunde : NMS jﬁ

Datei : P0_2121_KP1.1_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 A 1M 5,5 2,8 657 598 8,0 1 2 A
2 —» | 493 1800 A
3 I 77 1573 A

Misch-H 570 1770 2+3 31 2 3 A
4 - 5 6,5 3,2 1589 49 81,8 1 1 E
5 A 5 6,7 3,3 1490 75 51,4 1 1 E
6 ™| 155 5,9 3,0 520 630 7,6 1 2 A

Misch-N 165 398 4+5+6 | 154 3 4 B
9 A | 159 1573 A
8 <«——| 508 1800 A
7 \ ] 178 5,5 2,8 557 670 7,5 2 2 A

Misch-H 667 1748 8+9 34 2 3 A
10 e 5 6,5 3,2 1572 53 75,0 1 1 E
11 A 4 5 6,7 33 1449 80 48,0 1 1 E
12 ! 173 5,9 3,0 579 587 8,7 2 2 A

Misch-N 183 575 10+11+12 | 9,2 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
B42
Nebenstrasse :  Europastralle
Taunusstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-2



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121 Rudesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP1.2

Stunde : MS

Datei : PO_2121_KP1.2_MS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —® 206 5,5 2,6 136 1181 1290 3,9 1 2 A

3 T % 182 Haupt- | Strom

4 * 57 Haupt- | Strom

5

6 [" 85 Haupt- | Strom

9

8 *+— 54 6,5 4 197 563 425 61,1 15 20 E

7 + | 323 6,6 3,8 474 408

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Geisenheimer StraRe TaunusstralRe

Geisenheimer StraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-3



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121 Rudesheim. Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP1.2

Stunde : NMS

Datei : PO_2121_KP1.2_NMS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1
2 — 188 5,5 2,6 195 1103 1209 3,9 1 2 A

3 T W% 112 Haupt- | Strom

4 | 117 | Haupt- | Strom

5

6 [" 80 Haupt- | Strom

9

8 B B— 56 6,5 4 249 538 447 19,6 4 6 B

7 + | 210 6,6 3,8 452 428

10

11

12

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Geisenheimer StraRe TaunusstralRe

Geisenheimer StraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach %
Knotenpunkt : kP2 T

Stunde : MS ﬁﬁ

Datei : PO_2121 KP2_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 679 1800 A
3 Yy 25 1573 A
a | 25 | 65 | 32 | 1174 | 206 199 | 1 1 B
6 ™ so | 59 | 30 | 667 | 527 84 | 1 1 A

Misch-N 75 347 4+6 14,2 1 2 B
8 | | as8 1800 A
7 |F 50 | 55 | 28 | 679 583 7,5 1 1 A

Misch-H 488 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
Geisenheimer StralRe
Nebenstrasse :  Wiesbadener Stralie

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PO0O-5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2121 Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : kP2 T
Stunde : NMS W[V
Datei : P0_2121_KP2_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 570 1800 A
3 i 105 1573 A
.qg_
4 : 73 6,5 3,2 1234 196 29,2 2 3 C
-
6 : 97 5,9 3,0 609 566 7,8 1 1 A
Misch-N 170 313 4+6 25,2 4 6 C
8 599 1800 A
7 |7 34 55 | 28 | 661 595 6,8 1 1 A
Misch-H 599 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Geisenheimer StralRe
Geisenheimer StraRe
Nebenstrasse :  Wiesbadener Stralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-6



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % @
Knotenpunkt : KP3
Stun<.:ie : MS == 143
Datei : PO_2121 KP3_MS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch-| W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 868 | 255
2 — 0 6,6 3,8 952 229 0 0 0 A
3 D 0 6,5 3,7 215 737
4 | 139 | 55 | 26 | 419 | 850
5 + 0 5,5 2,6 | 430 | 838 | 850 5 1 1 A
6 [" 623 Haupt- | Strom
9 y S 23 Haupt- | Strom
8 “———| 433 | Haupt- | Strom
7 v 0 Haupt- | Strom
10 s o0 66 | 38 | 108 | 192
11 v 0 6,5 4 558 | 375 | 396 | 97 0 0 A
12 |« 27 65 | 37 | 558 | 396
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

KaiserstraRe

Geisenheimer StraRe Geisenheimer StraRe

KaiserstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PO0O-7



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % @
Knotenpunkt : KP3
Stun<.:ie : NMS <] 1 .
Datei : PO_2121 KP3_NMS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 1158 | 142
2 — 0 6,6 3,8 1159 142 0 0 0 A
3 D 0 6,5 3,7 314 649
4 | 217 5,5 26 | 614 | 677
5 + 0 5,5 26 | 627 | 666 | 677 | 7,8 1 2 A
6 [" 645 Haupt- | Strom
9 y S 27 Haupt- | Strom
8 “——| 606 | Haupt-| Strom
7 v 0 Haupt- | Strom
10 s o0 66 | 38 | 1351 | 110
11 v 0 6,5 4 830 | 217 | 226 | 191 1 1 B
12 | 38 65 | 37 | 830 | 226
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

KaiserstraRe

Geisenheimer StraRe Geisenheimer StraRe

KaiserstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-8



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde MS
Datei PO_2121_KP4_MS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 553 | 460
2 — 0 6,6 3,8 377 579 0 0 0 A
3 . 0 6,5 3,7 377 598
a |9 0 55 | 26 | 381 888
5 + 0 5,5 2,6 | 553 | 726 0 0 0 A
6 [" 0 Haupt- | Strom
9 £ | 355 Haupt- | Strom
8 -+ 7 Haupt- | Strom
7 + | 217 | Haupt-| Strom
10 s o0 66 | 38 | 381 | 576
11 v 374 | 65 4 381 | 559 | 560 | 19,4 6 9 B
12 |« 4 65 | 37 | 280 | 678
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-9



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde NMS
Datei PO_2121_KP4_NMS.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 78 | 341
2 — 0 6,6 3,8 583 443 0 0 0 A
3 . 0 6,5 3,7 583 458
a |9 0 55 | 26 | 591 | 695
5 + 0 5,5 2,6 | 783 | 555 0 0 0 A
6 [" 0 Haupt- | Strom
9 £ | 385 Haupt- | Strom
8 1 16 Haupt- | Strom
7 + | 389 Haupt- | Strom
10 s o0 66 | 38 | 591 | 438
11 v 372 | 65 4 591 | 430 | 431 | 546 | 13 18 E
12 |« 2 65 | 37 | 400 | 581
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-10



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % E
Knotenpunkt : KP5
Stunde MS e v
Datei PO_2121_KP5_MS.kob -
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 S 0 Haupt- | Strom
2 — 369 Haupt- | Strom
3 . 0 Haupt- | Strom
a | 0 66 | 38 | 733 212
5 + 0 6,5 4 726 | 212 | 222 | 187 0 1 B
6 ™ 30 65 | 37 | 726 | 222
9 +— o 65 | 37 | 177 | 774
8 B B— 0 6,6 3,8 742 210 0 0 0 A
7 . 2 0 6,6 3,8 823 189
10 l, 382 | 55 | 26 | 354 | 916
11 v 0 5,5 26 | 354 | 916 | 916 | 6,7 2 3 A
12 qJ 209 Haupt- | Strom
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

BleichstraRe BleichstraRe

Am Adlerturm

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0O-11



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach % ';: e
Knotenpunkt : KP5
Stunde NMS e v
Datei PO_2121_KP5_NMS.kob -
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 S 0 Haupt- | Strom
2 — | 344 | Haupt-| Strom
3 . 0 Haupt- | Strom
a | 0 66 | 38 | 906 & 178
5 + 0 6,5 4 692 | 233 | 245 15 0 0 B
6 ™ s 65 | 37 | 692 | 245
9 +— o 65 | 37 | 167 | 785
8 B B— 0 6,6 3,8 919 175 0 0 0 A
7 . 2 0 6,6 3,8 889 182
10 ly 362 | 55 | 26 | 333 | 939
11 v 0 5,5 2,6 333 939 939 6,2 2 3 A
12 qJ 399 Haupt- | Strom
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

BleichstraRe BleichstraRe

Am Adlerturm

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0O-12



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : kP6 T
Stunde MS W[V
Datei PO 2121 KP6_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-
2 = 711 2FS 3600 A
3 i 61 1573 A
4 | 0
-
6 : 50 5,9 3,0 374 754 5,1 1 1 A
Misch-N
8 0
7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BleichstraRe
BleichstraRe
Nebenstrasse :  Aufder Lach
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-13



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : kP6 T
Stunde NMS W[V
Datei PO_2121 KP6_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-
2 > 685 2FS 3600 A
3 i 96 1573 A
4 | 0
-
6 : 177 5,9 3,0 383 746 6,4 1 2 A
Misch-N
8 0
7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BleichstraRe
BleichstraRe
Nebenstrasse :  Aufder Lach
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-P0-14



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 3,2121 Ridesheim_1b_5armig_MS_neueAufteilung.krs

Projekt: Rudesheim

Projekt-Nummer: 2121

Knoten: 1

Stunde: Morgenspitze

0 500 Fz/h

LLtiil

Q4:97
Q3: 205
Q2: 45 S= 279
Ql:8 Q3:5
Q5:0 Q2:5
S= 355 Q1:55

@ S= 275

S = 476
Q5: 20 )
Q4: 156 — | |
Q3: 403 [
Q2:30
Q1:0
S = 609 Q2:98
Q1: 413
3 Q5: 144
Q4:12
Q3:0
S = 667
S = 647
Q1:0
S= 178 Q5:35
Q4: 10
Q3: 34 —
02: 0 Sum = 1855
S=79
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e (B42)
Zufahrt 2: Europastrale
Zufahrt 3: B42
Zufahrt 4: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 5: Taunusstral3e
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KR

EISEL 8.1.7

Anlage V-PE-1



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b_5armig_MS_neueAufteilung.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Geisenheimer Stral3e . 1 70 461 634 828 0,77 194 18,8 B
2 | Europastrafie 11| 70 912 84 486 0,17 402 9,5 A
3 | B42 11| 70 328 692 938 0,74 246 14,9 B
4 | Geisenheimer Stral3e 1 70 740 151 609 0,25 458 8,2 A
5 | TaunusstralRe 11| 70 602 364 716 0,51 352 10,5 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Geisenheimer Stral3e. 11| 70 461 634 828 2,2 9 13 B
2 | Europastralle 1 70 912 84 486 0,1 1 1 A
3 | B42 1| 70 328 692 938 1,9 8 12 B
4 | Geisenheimer Stral3e 11| 70 740 151 609 0,2 1 2 A
5 | TaunusstraflRe 1| 70 602 364 716 0,7 3 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

FuRRganger-Einfluss

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1925
1855

7,5
14,6

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PE-2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b 5armig_NMS_neu.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Nachmittagsspitze
0 500 Fz/h
LLtiil
Q4:64
Q3:208
Q2:5 S= 271
Ql:8 Q3:5
Q5:0 Q2:21
S= 285 Q1: 95
Q5:76
Q4:0
S= 197
@ S= 175
W W\
S= 611
——
TN,
Q4: 55 —T )
Q3:512
Q2:20
Q1:0
S = 593 Q2:163
Q1: 498
3 Q5: 149
Q4:5
Q3:0
S= 815
S = 850
Q1:10
S= 209 Q5: 40
Q4:51
Q3: 125 —
92 0 Sum= 2116
S= 226
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e (B42)
Zufahrt 2: Europastrale
Zufahrt 3: B42
Zufahrt 4: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 5: Taunusstral3e
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PE-3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b 5armig_NMS_neu.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Geisenheimer Stral3e . 1 70 467 606 823 0,74 217 16,6 B
2 | EuropastraBe 1| 70 861 226 519 0,44 293 12,3 B
3 | B42 1| 70 227 815 1024 0,80 209 16,7 B
4 | Geisenheimer Stral3e 1 70 867 197 515 0,38 318 11,3 B
5 | TaunusstraBe 1| 70 792 289 570 0,51 281 12,9 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Geisenheimer Stral3e. 11| 70 467 606 823 1,9 8 12 B
2 | Europastralle 1 70 861 226 519 0,5 2 3 B
3 | B42 1] 70 227 815 1024 2,6 11 16 B
4 | Geisenheimer Stral3e 11| 70 867 197 515 0,4 2 3 B
5 | TaunusstraBe 1] 70 792 289 570 0,7 3 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 2133 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2116 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 8,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 15,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997
FuRRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PE-4




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b_5armig_MS_neueAufteilung+10.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Morgenspitze
0 500Fz/h
LLirtl
Q4: 107
Q3: 225
Q2:50 S = 308
Q1:9 Q3:6
Q5:0 Q2:6
S= 391 Q1: 60
Q5: 89
Q4:0
S= 161
@ S = 303
S= 524
—]
Q5: 22 @ | —
Q4:172 =" 7 _
Q3:443 N
Q2:33
Q1:0
S = 670 Q2:108
Q1: 455
3 Q5: 158
Q4:13
Q3:0
S=734
S=711
Ql:0
S=197 (Q5:39
Q4:11
Q3: 37 —
52.0 Sum = 2043
S= 87
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e (B42)
Zufahrt 2: Europastrale
Zufahrt 3: B42
Zufahrt 4: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 5: Taunusstral3e
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KR

EISEL 8.1.7

Anlage V-PE-5



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b_5armig_MS_neueAufteilung+10.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Geisenheimer Stral3e . 1 70 509 698 789 0,88 91 36,4 D
2 | Europastralie 1| 70 1004 93 420 0,22 327 11,8 B
3 | B42 1| 70 363 762 909 0,84 147 24,1 C
4 | Geisenheimer Stral3e 1 70 816 168 552 0,30 384 9,8 A
5 | Taunusstrale 1| 70 664 401 667 0,60 266 13,8 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Geisenheimer Stral3e. 11| 70 509 698 789 4,8 17 23 D
2 | Europastral3e 1 70 1004 93 420 0,2 1 1 B
3 | B42 1| 70 363 762 909 3.4 13 19 C
4 | Geisenheimer Stral3e 11| 70 816 168 552 0,3 1 2 A
5 | Taunusstrale 1| 70 664 401 667 1,0 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2122 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2043 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 139 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 245 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
FuRRganger-Einfluss . Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PE-6




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b_5armig_NMS_neu_+10Prozent.krs

Projekt: Rudesheim

Projekt-Nummer: 2121

Knoten: 1

Stunde: Nachmittagsspitze

0 600 Fz/h

LLtiil
Q4:70
Q3: 229
Q2:6 S = 299
Q1:9 Q3:6
Q5:0 Q2: 23
S=314 Q1: 105
Q5: 84

Q4:0
S= 218

®
WA

S= 673
—
O
Q4:61 —
Q3:563
Q2: 22
Q1:0
S= 653 Q2:179
Q1:548
3 Q5: 164
Q4:6
Q3:0
S= 897
S = 936
Ql:11
S= 230 Q5: 44
Q4: 56
Q3:138 —
92 0 Sum= 2331
S= 249
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Geisenheimer Stral3e (B42)
Zufahrt 2: Europastrale
Zufahrt 3: B42
Zufahrt 4: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 5: Taunusstral3e
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PE-7



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_1b 5armig_NMS_neu_+10Prozent.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: 1
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Geisenheimer Stral3e . 1 70 514 667 785 0,85 118 29,0 C
2 | EuropastralRe 1] 70 948 249 460 0,54 211 17,0 B
3 | B42 1] 70 250 897 1004 0,89 107 30,0 D
4 | Geisenheimer Stral3e 1 70 954 218 456 0,48 238 15,1 B
5 | TaunusstralRe 1] 70 872 318 511 0,62 193 18,7 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Geisenheimer Stral3e. 1 70 514 667 785 3,7 14 19 C
2 | Europastral3e 1 70 948 249 460 0,8 3 5 B
3 | B42 11 70 250 897 1004 53 19 26 D
4 | Geisenheimer Stral3e 1 70 954 218 456 0,6 3 4 B
5 | TaunusstralRe 11 70 872 318 511 1,1 5 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten : 2349 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2331 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 16,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 254 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
FuRRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Brilon
Bondzio

Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

Knotendaten

LISA

KP1 - Geisenheimer StraBe (B 42) / EuropastraBe / TaunusstraBe

4

~
N
a
()
©
S
(%]
.
)]
g
()
<
o
9
(]
G]

=

N

=
)

puropastrabe

Projekt Ridesheim am Rhein
Knotenpunkt | KP1 - Geisenheimer Stralle (B 42) / Europastralte / Taunusstralle
Auftragsnr. 3.2121 Variante 01 - Variante 2 (LSA) Datum | 08.11.2021
Bearbeiter C. Knof Abzeichnung Blatt
Anlage V-PE-9




Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

Strombelastungsdiagramm

LISA

PF NMS
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 20 |512| 61 TaunustralBe / Rudesheimer StralRe
2 |10 125[ 91 (Arm 4)
3 |498[163] |[154 345 R
4 [103]26 [213 o N - 906
ch? o
20 AN v
100 By O
500

Geisenheimer Stral3e (B 42)
(Arm 1)

= 103
©
N 4
™

Geisenheimer Stralle
(Arm 3)

7.
S¢
b4
%,
&
4,
7 N
s &
g,
a0
BE3o =&
5209 X 226
Europastralie
(Arm 2)
Projekt Ridesheim am Rhein
Knotenpunkt | KP1 - Geisenheimer Stralle (B 42) / Europastralte / Taunusstralle
Auftragsnr. 3.2121 Variante 01 - Variante 2 (LSA) Datum | 08.11.2021
Bearbeiter C. Knof Abzeichnung Blatt

Anlage V-PE-10



_ _ 2.
Signalzeitenplan
Ingenieurgeselischaft
- fir Verketvawosen mo
SP1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 )

gruppe An | Ab | TF vttt be e e a b it e el b be v et et et iatoesstaeaateee b Ausl.grad |Ausl.grad
K1 = 8 |37 |28 [~ AT 086 | 086
kit 4| 8|14 5 T 0,50 0,50
k2 <1 | 3 |11 | I 122 || 122
k3 | 18 | 48 | 29 A — 075 | 075
kR L 48 | 75 | 27 L =t 014_| o014
K3L | 41 | 53 | 11 a4z 5 b 0869 | 069
ke ~Aalss |72 13 = = 074 | o074
FR1 |58 | 72 | 14 R T

FR2 <> 8 | 35 | 27 —FS

FR3 /82| o | 8 |f o

HARAE RARRE RARRN RRARE RAREE RAREN RRARE RAREE REARE RAARE RARAN REAAE RAARE RARRE RRRAE RS RARAE R FVT-Y YT~

Dieses Festzeiprogramm darf nicht geschlatet werden.

Die Zwischenzeiten wurden Uberschlagig berechnet.

Projekt Ridesheim am Rhein

Knotenpunkt | KP1 - Geisenheimer Stralle (B 42) / Europastralte / Taunusstralle

Auftragsnr. 3.2121 Variante 01 - Variante 2 (LSA) Datum | 08.11.2021
Bearbeiter C. Knof Abzeichnung Blatt

Anlage V-

PE-11




LISA

Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

MIV - SP1 (TU=90) - PF NMS

ts | tF fa q m fin ts qgs nc C Nee | Nwmsos [ Nwms Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SGR | g | o1 | 13 | ikfarm | ktzru1| 11 | syt | iksavm | kv | iktarm| e | ke | e | g Jimi| | %] g | | Bemerend
1 = K1L 8| 5 |0067| 61 1,525 | 1,1] 1,983 | 1815 3 122 | 0,589 | 4,489 | 2,061 | 27,607 - 0,500( 57,910 | D
1
2 N K1 62| 28 10322 532 | 13300 1,1| 1,867 | 1929 15 617 | 5676 | 25373| 18,165| 156,196 - 0,862( 61,852 | D
2 1 4-‘\—' K2 79| 11 |0133| 226 5650 | 1,1 1,949 | 1847 5 185 | 22,993 37,694 | 28,643 | 226,164 - 1,222| 487,931 F
3 < K3,K3R| 34 | 56 | 0,633 154 3,850 | 1,1 2,070 | 1739 28 1101 | 0,091 | 3,807 | 1,641 | 22,842 - 0,140| 6948 | A
3 2 \ K3 61| 29 |0333| 498 | 12450| 1,1| 1,800 | 2000 17 666 | 2,182 [ 19,395| 13,241 116,370 - 0,748( 38456 | C
1 N K3L 79| 110133 163 4,075 | 1,1 2016 | 1786 6 238 1,411 | 9191 | 5298 | 55,146 - 0,685| 58560 | D
2 ‘;/ K4 77 | 13 (0156 129 3,225 | 1,1 | 1,976 | 1822 6 226 0,817 | 7,178 | 3,857 | 44,963 - 0,571| 50,177 | D
4
1 [m K4 77 | 13 |10156( 213 5325 | 1,1 1,949 | 1847 7 288 | 1,945 [ 11,509 7,026 | 69,537 - 0,740( 60,551 | D
Knotenpunktssummen: 1976 3443
Gewichtete Mittelwerte: 0,760| 99,113
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [-]
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
fin Instationaritatsfaktor [
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Ridesheim am Rhein
Knotenpunkt | KP1 - Geisenheimer Stralle (B 42) / Europastralte / Taunusstralle
Auftragsnr. 3.2121 Variante 01 - Variante 2 (LSA) Datum | 08.11.2021
Bearbeiter C. Knof Abzeichnung Blatt

Anlage V-
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde : MS
Datei : West 3 2121 KP4_MS.kob
5 gg' : 2‘;2 Kraftfahrzeuge
5 : -
100 Kfz/h Qr:4 S =354
S =368

/k .

\ ar:2
N Q1: 201
S=11 S=485
Ql:0 @
Qg:0
Qr:0
LA
Ql:0
_ Qg: 77
S =223 Qr: 307
S =384 Summe = 1237

Zufahrt 1: Hahnengasse
Zufahrt 2: Grabenstralle
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 4: Grabenstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-PV1-1



Abknickende Vorfahrt

Projekt : 2121,Ridesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP4

Stunde : MS

Datei : WEST_3~1.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 716 | 325
2 — 0 6,6 3,8 727 320 0 0 0 A
3 . 0 6,5 3,7 343 625
a | 0 55 | 26 | 347 | 924
5 4 77 55 26 | 485 786 | 1241 | 4.2 1 2 A
6 [" 322 Haupt- | Strom
9 £ 287 Haupt- | Strom
8 -+ 7 Haupt- | Strom
7 + | 217 | Haupt-| Strom
10 ly 352 | 66 | 38 | 731 | 319
11 v 22 6,5 4 385 | 486 | 327 | 3571 | 40 45 F
12 |« 4 65 | 37 | 285 | 589

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Grabenstralle
Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PV1-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2121,Rudesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach
Knotenpunkt : KP4
Stunde : NMS
Datei : West_3 2121 KP4 _NMS.kob
5 8; : 269 Kraftfahrzeuge
5 : -
100 Kfz/h Qr:2 S =384
S =371
Qr:384
Qg: 16
Q1:383
S =783
S=18
Ql:0 @ @
Qg:0 -
Qr:0 S=0
Ql:0
_ Qg:0
S=752 Qr:0
Summe = 1154

Zufahrt 1: Hahnengasse
Zufahrt 2: Grabenstralle
Zufahrt 3: Geisenheimer Stral3e
Zufahrt 4: Grabenstralle

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121,Riidesheim, Verkehrsuntersuchung Auf der Lach

Knotenpunkt : KP4

Stunde NMS

Datei : West_3_2121 KP4_NMS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* o 66 | 38 | 949 | 176
2 — 0 6,6 3,8 894 189 0 0 0 A
3 D 0 6,5 3,7 521 496
a |9 0 55 | 2,6 | 526 | 750
5 + 199 5,5 26 | 663 | 639 | 873 | 73 2 4 A
6 [" 185 Haupt- | Strom
9 £ | 275 Haupt- | Strom
8 1 10 Haupt- | Strom
7 + | 385 Haupt- | Strom
10 ly 317 | 66 | 38 | 899 | 188
11 v 60 6,5 4 626 265 198 | 1704,8 96 99 F
12 |« 2 65 | 37 | 436 | 356

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PV1-4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3,2121 Rludesheim_Westl KV_MS
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw / h
Lt
1: Geisenheimer Stral3e 3 : Geisenheimer Stral3e (B42)
Qa =352 Qa=614

Qe =342 Qe =449
Qc =185 < } Qc =88

2 : BleichstralRe (B42)

Qa=195
Qe = 370
Qc = 332
Sum = 1161
Pkw
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PV2-1



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rludesheim_Westl KV_MS
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Geisenheimer Stral3e 70 217 362 1033 0,35 671 55 A
Bleichstrafle (B42) 70 352 400 918 0,44 518 7,2 A
Geisenheimer Stralie . 70 88 501 1146 0,44 645 59 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Geisenheimer Stral3e 70 217 362 1033 0,4 2 A
Bleichstrafle (B42) 70 352 400 918 0,5 4 A
3 | Geisenheimer Stral3e. 70 88 501 1146 0,5 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1263 Pkw-E/h
1212 Fz/h

2,1 Fz-h/h
6,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV2-2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3,2121 Rudesheim_Westl KV_NMS . krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Nachmittagsspitze
0 1000 Pkw / h
L
1 : Geisenheimer StraRe 3 : Geisenheimer Stralie (B42)
Qa =455 Qa =601

Qe =356 Qe = 754
Qc = 468 < } Qc =169

2 : BleichstralRe (B42)

Qa =487
Qe =433
Qc = 337
Sum = 1543
Pkw
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PV2-3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_Westl KV_NMS.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Geisenheimer Stral3e 70 480 362 813 0,45 451 8,0 A
Bleichstrafle (B42) 70 343 459 926 0,50 467 7,9 A
Geisenheimer Stralie . 70 171 766 1073 0,71 307 11,7 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Geisenheimer Stral3e 70 480 362 813 0,6 2 4 A
Bleichstralle (B42) 70 343 459 926 0,7 3 4 A
3 | Geisenheimer Stral3e. 70 171 766 1073 1,7 7 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1587 Pkw-E/h
1565 Fz/h

4,2 Fz-h/h
9,8 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV2-4




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3,2121 Rludesheim_Westl KV_MS
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw / h
Lt
1: Geisenheimer Stral3e 3 : Geisenheimer Stral3e (B42)
Qa =352 Qa=614

Qe =342 Qe =449
Qc =185 < } Qc =88

2 : BleichstralRe (B42)

Qa=195
Qe = 370
Qc = 332
Sum = 1161
Pkw
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PV4-1



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rludesheim_Westl KV_MS
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Geisenheimer Stral3e 70 217 362 1033 0,35 671 55 A
Bleichstrafle (B42) 70 352 400 918 0,44 518 7,2 A
Geisenheimer Stralie . 70 88 501 1146 0,44 645 59 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Geisenheimer Stral3e 70 217 362 1033 0,4 2 A
Bleichstrafle (B42) 70 352 400 918 0,5 4 A
3 | Geisenheimer Stral3e. 70 88 501 1146 0,5 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1263 Pkw-E/h
1212 Fz/h

2,1 Fz-h/h
6,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV4-2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3,2121 Rudesheim_Westl KV_NMS . krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Nachmittagsspitze
0 1000 Pkw / h
L
1 : Geisenheimer StraRe 3 : Geisenheimer Stralie (B42)
Qa =455 Qa =601

Qe =356 Qe = 754
Qc = 468 < } Qc =169

2 : BleichstralRe (B42)

Qa =487
Qe =433
Qc = 337
Sum = 1543
Pkw
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-PV4-3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121 Rudesheim_Westl KV_NMS.krs
Projekt: Rudesheim
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KPn
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Geisenheimer Stral3e 70 480 362 813 0,45 451 8,0 A
Bleichstrafle (B42) 70 343 459 926 0,50 467 7,9 A
Geisenheimer Stralie . 70 171 766 1073 0,71 307 11,7 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Geisenheimer Stral3e 70 480 362 813 0,6 2 4 A
Bleichstralle (B42) 70 343 459 926 0,7 3 4 A
3 | Geisenheimer Stral3e. 70 171 766 1073 1,7 7 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1587 Pkw-E/h
1565 Fz/h

4,2 Fz-h/h
9,8 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV4-4




Abknickende Vorfahrt

Projekt 1 2121

Knotenpunkt : KP4

Stunde : MS

Datei : 3,2121_RaR_V4_KP4

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* 5 66 | 38 | 750 | 258
2 —» 5 6,5 4 482 353 298 12,5 0 0 B
3 — % O 6,5 3,7 193 750
a | 0 66 | 38 | 519 | 476
5 + 107 6,6 3,8 650 | 401 407 | 12,1 1 2 B
6 ™ s 65 | 37 | 376 | 599
9 L | 204 Haupt- | Strom
8 B B— 8 5,5 2,6 378 891 1417 3,2 1 1 A
7 + | O 5,5 2,6 376 893
10 I-p 411 | Haupt- | Strom
11 v 0 Haupt- | Strom
12 41 4 Haupt- | Strom

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Grabenstralle
Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PV4-5



Abknickende Vorfahrt

Projekt 2121

Knotenpunkt : KP4

Stunde NMS

Datei : V4_2121_KP4_NMS.kob

Strom- | Strom | g-vorh | tg tf HaqL;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 | —* 5 66 | 38 | 807 | 164
2 —» 5 6,5 4 528 228 191 19,9 0 0 B
3 D 0 6,5 3,7 175 758
a | 0 66 | 38 | 486 | 490
5 4 201 6,6 3,8 621 | 411 414 | 171 3 4 B
6 ™ s 65 | 37 | 332 | 634
9 £ | 300 Haupt- | Strom
8 *+— 18 5,5 2,6 333 939 1398 33 1 1 A
7 + | O 5,5 2,6 332 940
10 lp 364 | Haupt- | Strom
11 v 0 Haupt- | Strom
12 41 2 Haupt- | Strom

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

GrabenstraRe

Hahnengasse Geisenheimer Stral3e

GrabenstraRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-PV4-6



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121_KP5_KV_V4_MS . krs
Projekt: Ridesheim am Rhein
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KP5
Stunde: MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
RheinstralBe 70 0 369 1238 0,30 869 4,1 A
Bleichstralie 70 57 249 1174 0,21 925 3,9 A
Grabenstralle 70 209 0 1040 0,00 1040 0,0 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Rheinstral3e 70 0 369 1238 0,3 2 A
Bleichstralie 70 57 249 1174 0,2 1 A
3 | Grabenstral3e 70 209 0 1040 0,0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

618 Pkw-E/h
618 Fz/h

0,7 Fz-h/h
4,0 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV4-7




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Ful3géngereinfluss

Datei: 3,2121_KP5_KV_V4_MS . krs
Projekt: Ridesheim am Rhein
Projekt-Nummer: 2121
Knoten: KP5
Stunde: MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
RheinstralBe 70 0 369 1238 0,30 869 4,1 A
Bleichstralie 70 57 249 1174 0,21 925 3,9 A
Grabenstralle 70 209 0 1040 0,00 1040 0,0 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Rheinstral3e 70 0 369 1238 0,3 2 A
Bleichstralie 70 57 249 1174 0,2 1 A
3 | Grabenstral3e 70 209 0 1040 0,0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

618 Pkw-E/h
618 Fz/h

0,7 Fz-h/h
4,0 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-PV4-8
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