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Hintergrund und Auftrag

Erstellung eines Verkehrskonzepts fur den Pharmastandort
,G0rzhauser Hof"

» Verkehrs- und Mobilitatskonzept fir das gesamte Gebiet im Rahmen

der Erganzung des Plangebietes um die Flache des Bebauungsplans
26/13 (Gorzhduser Hof II)

* Neu- und Weiterentwicklung des Plangebietes in Einklang mit den
Marburger Klimaschutz- und Mobilitatsentwicklungszielen

* Analyse der Bestandssituation, Entwicklung von Zielsetzungen und
Aufzeigen von Malinahmen zur Erreichung dieser im Plangebiet
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Bestands- und Potenzialanalyse

Lage und Kfz-Anbindung
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Die Universitats- und Kreisstadt Marburg liegt in Mittelhessen an
der Lahn und ist Standort der Behringwerke, einem Zentrum fur
innovative Biotechnologie und Pharmaproduktion.

Marburg ist insbesondere durch die Main-Weser-Bahn (Frankfurt
- GieRRen - Marburg - Kassel) und die autobahnahnlich
ausgebaute BundesstralRe B3 sowie weitere BundesstralRen und
Nebenbahnstrecken an das regionale und Uberregionale
Verkehrsnetz angebunden. Die nachsten gréReren Stadte sind
GielRen (ca. 30 km sidlich), Siegen (ca. 55 km westlich) sowie
Kassel und Frankfurt (jeweils ca. 80 km ndrdlich bzw. sidlich).
Ansonsten ist der Landkreis Marburg-Biedenkopf und die
umliegende Region vergleichsweise gering und dispers besiedelt.

Die Einrichtungen des Pharmastandortes Behringwerke in
Marburg befinden sich in den Ortsteilen Marbach (Stammwerk)
und Michelbach (Gérzhduser Hof I+11), nordwestlich der Kernstadt.
Dabei ist Marbach strukturell an die Kernstadt angebunden,

( Uberregionale Einbindung wahrend sich die Erweiterungsflachen etwa 2,5 km westlich
\ 0] Marbure davon auf dem ehemaligen Gut Gorzhausen in Michelbach
StraRenverkehr N~ . . .
@21 t . befinden. In Entfernung von ca. 1-2 km zum Standort Gérzhauser
HauptstraRe Hof liegen die Ortsteile Dagobertshausen im Sidwesten sowie die
<< Herborn , Schienenverkehr Siedlung Michelbach im Norden. Der Ortsteil Caldern der
Siegen Weimar (Lahn) 4 Schienenverbindung . . .
/ AL & Bahabof X Gemeinde Lahntal liegt gut 4 km nordwestlich. Das
2 / ER < ¥ Gewdisser Industriegebiet beherbergt international fihrende Unternehmen
y ; = =" im Bereich der Gesundheitsversorgung, wodurch verstarkter
J ¥ GieRen(ca. 30 km) ® S“"d””"'m"/ J  Lieferverkehr zu erwarten ist. Am Standort G6rzhduser Hof I+l
sind Gber 5.000 Arbeitsplatze angesiedelt (Quelle: Move35).
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Bestands- und Potenzialanalyse

Verkehrlich-raumliche Elnordnung Radverkehr
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Die LandesstraRe L3092 ist mit einem Fahrstreifen je Richtung und
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 100 km/h fUr den
Kfz-Verkehr ausgebaut. Die Anbindung an das Industriegebiet erfolgt
durch einen Kreisverkehr fur den Abschnitt ,Gorzhauser Hof I” und
Abbiegestreifen fur den Abschnitt ,Gorzhduser Hof I1”.

Der Ortsteil Michelbach ist durch einen stralRenbegleitenden
.Gehweg, Radfahrer frei” angebunden. Abgesehen davon kann der
Standort G6rzhauser Hof mit dem Fahrrad lediglich auf
HauptverkehrsstraBen oder unter Einbezug von Feld- oder
Waldwegen erreicht werden. Diese sind Uberwiegend unbefestigt
und im Bestand nicht fir den Alltagsverkehr geeignet. Teilweise
fihren die Waldwege entlang oder durch Gebiete mit verschiedenem
Naturschutzstatus. Sie lassen sich nur mit entsprechender
Ausstattung (z.B. Mountainbike) befahren, dafir sind jedoch GH | und
das Hauptwerk Uber den Wald durch Drehkreuze erreichbar. Entlang
der Landesstrafle L3092 besteht keine Fahrradinfrastruktur, es
befindet sich jedoch ein stralienbegleitender Zweirichtungsradweg in

...'Bahnhof Mar'bJ‘Jrg (Lahn) ] ; ) -
SefiEzqeblak: (Alswabl) Biegenvierta| Planung. Des Weiteren sind Radverbindungen zu anderen Stadtteilen
, . i : in den Radverkehrsplan der Stadt Marburg integriert.

....... > w{rtschaftsweg (Wald/feld,mchtallta?staughch) ’Vetz/ufkekso//o? MARBURG Die aktuelle Situation ist insbesondere fiir den Radverkehr als

"""" > Wirtschaftweg (befesligh slltsgstauglich] e mangelhaft zu bewerten, die geplanten MaRnahmen an der

—>  Radverkehrsanbindung Ockershausen PRI Landesstralde L3092 sowie zu anderen Stadtteilen lassen jedoch eine
------- Bahnlinie suhofe deutliche Verbesserung erwarten.

(=@ sahnhof
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Bestands- und Potenzialanalyse

Verkehrlich-rdumliche Einordnung: OPNV

i Lo D Yz Der Standort Gorzhauser Hof wird durch die Buslinie 14 erschlossen, Gber
GoBfelden die der Grof3teil des umweltfreundlichen Verkehrs zum Standort abgewickelt
e wird. Die Linie 14 bindet das Werk ab 5 Uhr mit zwei bis vier Fahrten pro
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Stunde an den Hauptbahnhof an, zwischen 10 Uhr und 12 Uhr, sowie
zwischen 19 Uhr und 1 Uhr wird die Verbindung lediglich im 60-Minuten
Takt angeboten. die Fahrzeit betragt in der Regel 16-18 Minuten. Die Linie
14 bindet die Behringwerke aul3erdem mit ein bis zwei Fahrten pro Stunde
Uber Michelbach an den Bahnhof Sterzhausen an, die Fahrzeit betragt 20
Minuten. Die erste Fahrt erfolgt jeweils gegen 05:30 Uhr morgens, die letzte
Abfahrt ab Goérzhauser Hof | erfolgt gegen 00:30 Uhr in Richtung Marburg
Hauptbahnhof und gegen 01:15 Uhr nach Michelbach. Busse in Richtung
Norden werden ab 19:00 Uhr nicht mehr zum Bahnhof Sterzhausen
weitergefuhrt. An Wochenenden ist die Fahrtenhaufigkeit geringer und die
erste Fahrt morgens findet am Samstag spater statt. Sonntags werden am
Vormittag keine Fahrten angeboten. Der Bahnhof Sterzhausen ist am
Wochenende nicht angebunden. Weitere Stadtteile, wie die Innenstadt,
Cappel, Ockershausen und Richtsberg kdnnen durch einen Umstieg in die
Linien 5 und 20 an der Haltestelle Behringwerke in Marbach erreicht
werden. Da die Buslinien weitgehend schnell und direkt und vor allem zu
Pendelzeiten in engem Takt verkehren und zudem an die Ankunftszeiten
der Zige angepasst sind, ist das Angebot grundsatzlich als gut zu
bezeichnen. Defizite bestehen im Schichtbetrieb zu Randzeiten sowie am
Wochenende. Ergénzt wird das OPNV-Angebot durch Werksbuslinien, die
dem Transfer auf dem Werksgelande bzw. zwischen den verschiedenen
Werksteilen dienen.
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Bestands- und Potenzialanalyse

Bestehende Verkehrsinfrastruktur am Standort GH |+l|

FuRverkehrsverbindung

-« Wirtschaftsweg (Wald/Feld) P e
= « = Buslinie

Ort mit Werksbushalt (Linie 1/3)

Parkplatz

Mittelinsel

OHO
@®  Haltestelle
0
2

Werksgelande / Tor

Kurzzeitparkstande
Kapazitat 10 Kfz

Parkhaus (im Bau)
Kapazitat ca. 2.400 Kfz

Entfernung zum Stadtzentrum
: ¢a.6,0 km /15 Minuten (Rad Uber Landesstrale)
v

Entfernung nach Michelbach
ca. 1,5 km / 4 Minuten (Rad)

Entfernung nach Sterzhausen
ca. 4,0 km /10 Minuten (Rad)

Entfernung nach Caldern

ca. 7,5 km/ 20 Minuten

O Drehkreuz
»

Die Standorte GH I, Il und zukidnftig Il werden durch die
Achse Michelbacher Stral’e/Gdrzhauser Weg in stadtischer
Baulast (v, 50 km/h) getrennt. Die Werksgelande sind Gber
einzelne Tore zuganglich.

Gehwege im &ffentlichen Straldenraum und nicht
barrierefreie Querungsanlagen befinden sich im zentralen
Bereich und verbinden Bushaltestellen, Parkplatze und
Werkstore. Radverkehr wird nur Richtung Michelbach abseits
der Fahrbahn gefihrt, am Gorzhauser Weg ist der einseitige
Gehweg fir den Radverkehr freigegeben. Unbefestigte
Waldwege fihren aus Osten zum Werksgelande GH |, sind
jedoch nurin einem Fall Uber ein Drehkreuz an dieses
angebunden. Radabstellanlagen befinden sich an mehreren
Stellen auf dem Werksgelande in eingangsnaher Position.

Bushaltestellen, die auch durch die Werksbusse angefahren
werden, befinden sich an den Toren zu GH | und Il sowie im
Gorzhauser Weg. Sie sind mit Hochbord und taktilen
Leitelementen weitgehend barrierefrei ausgebaut.

Es ist kein 6ffentlicher Parkraum vorhanden. Existierende
Parkierungsanlagen sollen durch ein im Bau befindliches
Parkhaus ersetzt werden. Richtung Michelbach besteht ein
Durchfahrtverbot fir Schwerlastverkehr, sodass dieser Uber
die beiden Knotenpunkte an der L 3092 abgewickelt wird.
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Bestands- und Potenzialanalyse

Marburger Mobilitatskonzept ,,MoVe35” (beschlossen im Juli 2023)

Oberziele

Unterziele

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaltige Mobilitat in Marburg

A

Sichere Mobilitdt und
Barrierefreiheit

Erhohung der
Verkehrssicherheit zur
Erreichung der ,Vision Zero”

Al

Forderung der gegenseitigen
Riicksichtnahme sowie des
Sicherheitsgefiihls

Az

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit

Bevolkerungsgruppen

durch Gestaltung der Maobilitatswende fir Alle

B

Innere und regionale
Erreichbarkeit
Marburgs als
Oberzentrum

Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt

Optimierung der
Erreichbarkeit der
freeile und
Verbindung
untereinander B2

Optimierung der
Erreichbarkeit bedeutender
Verkehrs-, Bildungs-,
Freizeit- & Tourismusziele
B3

C

Umweltverbund als
Riickgrat der Mobilitat

D

Stadt- und
umweltvertraglicherer
Kfz-Verkehr

Anreizbasierte Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen durch
Ausbau attraktiver Alternativen

Starkung des FuB- und
Radverkehrs in Quartieren,
Stadtteilen und auf weiteren

kurzen Wegen
C2

Optimierung der
Erreichbarkeit der Arbeits- &
Wirtschaftsstandorte

B4

Starkung insh. des
dffentlichen Verkehrs und
des Radverkehrs zur
Verbindung der Stadtteile

und Arbeitsstandorte
3

Bessere und schnellere
Verbindung mit
Umlandkommunen im
offentlichen Verkehr und

Radverkehr _
4

Bessere Vernetzung der
Mobilitdtsangebote und

Ausbau der Sharing-Systeme

5

c1/D1

Minimierung der
Umwelthelastungen und
Emissionen

Effiziente Nutzung des
Parkraumangebotes zur
Entlastung des 6ffentlichen
Raumes
D3

Verbesserung der
Rahmenbedingungen fiir
emissionsarme
Antriebsformen

Vertrigliche und
bedarfsgerechte Abwicklung

chafts- /
Lieferverkehre

3

Attraktiver 6ffentlicher
Raum in einer Stadt
der kurzen Wege

Mehr Aufenthaltsqualitaten
im &ffentlichen Raum in
Quartieren und Stadtteilen

El

Artraktive Vernetzung der
Aufenthalts- und
Erholungsbereiche

Bericksichtigung aller
StraBenraumanspriiche
{Integrierte
StraRenraumgestaltung)
()

Klimafreundliche und
-angepassie Gestaltung des
offentlichen Raumes

E4

F

Mabilitdtswende —
Marburg bewegen

Zielgruppenorientierte
Offentlichkeitsarbeit und
Marketing

F1

Mobilitatsplanung und
-bildung rmit und fur
Blrger*innen und fir in

Marburg mabile Menschen
F2

Intensivierung des
betrieblichen und
schulischen
Mobilititsmanagem entsF

Moability as a Service:
verkehrsmitteliber-
greifende, digitale
Mobilitatsinformationen
F4

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

Die Stadt Marburg hat mit dem Mobilitatskonzept
.MoVe35” die Weichen fur die Mobilitats- und
Verkehrsentwicklung der Stadt in den
kommenden Jahren gestellt. Das Zielkonzept
hierzu wurde im November 2021 beschlossen. Fur
das Mobilitatskonzept Gorzhauser Hof sind
insbesondere die folgenden Zielsetzungen direkt
relevant:

Optimierung der Erreichbarkeit der Arbeits-
und Wirtschaftsstandorte (B4)

Starkung insb. des o6ffentlichen Verkehrs
und des Radverkehrs zur Verbindung der
Stadtteile und Arbeitsstandorte (C3)
Bessere und schnellere Verbindung mit
Umlandkommunen im o6ffentlichen Verkehr
und Radverkehr (C4)

Bessere Vernetzung der Mobilitatsangebote
und Ausbau der Sharing-Systeme (C5)
Vertragliche und bedarfsgerechte
Abwicklung der Wirtschafts-
/Lieferverkehre (D5)

Intensivierung des betrieblichen (...)
Mobilitdtsmanagements (F3)
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

TR " Das Marburger Mobilitatskonzept ,MoVe35” enthalt zahlreiche Malinahmen, um die Verkehrs- und
Marburger Mpbllltqtskonzept ,,MoVe35 Mobilitatsentwicklung im Sinne der Zielsetzungen voranzubringen. Einige MaRnahmen wirken dabei
(beSCh|OSSEI‘1 im Juli 2023) gesamtstadtisch und integriert, andere auf bestimmte rdumliche oder sachliche Problemlagen.
Relevant sind insbesondere MaRnahmen, die Anbindung und Umfeld der Behringwerke betreffen

ETTOR N " o und als teilraumliches Handlungskonzept zusammengefasst wurden. Dies sind insbesondere:

* Intensivierung des betrieblichen Mobilitatsmanagements, z.B. Jobticket,
Parkraumbewirtschaftung (MaRnahme J2.2)

. N . j « Raddirektverbindung aus der Kernstadt fiir Mitarbeitende aus Marburg (MaBnahme B1.2)
' \AR e * Steigerung der Attraktivitat des SPNV fir Pendler aus Gemeinden mit Bahnanschluss durch
/ \\ = T ' Einfihrung eines Regio-S-Bahn-Systems (MaRnahme C3.2) )
\ 7 * Schaffung von Park+Ride—Angeboten, um einen Umstieg auf den OPNV direkt von den
- N Bundesstral3en zu ermadglichen und sensible Bereiche zu entlasten, mdgliche Standorte:

Niederweimar/Niederwalgern, Lahntal-GroRfelden, Afféllerwiesen (Malknahme F1.2)

* Schaffung einer bevorrechtigten Schnellbuslinie als schnelle und attraktive Verbindung des
Standorts zu Verknipfungspunkten an den Afféllerwiesen bzw. in Lahntal (Maknahme C1.3)

+  Parkgebiihren am Standort zur Erhdhung der Attraktivitat eines Umstiegs auf den OPNV

« Ausweisung von Lkw-Routen (mind. zwei zuverlassige Routen), welche den Schwerverkehr Gber
maglichst unsensible StraRen fihren (MaRnahme E2)

Weimar (Lahn)

Ebsdorfergrund

Dartber hinaus wirken viele MaRRnahmen indirekt auf die Mobilitat der Beschaftigten in den
Behringwerken. Ein moglicher ,Behringtunnel” wird als einseitig Kfz-orientierte MaRnahme, die viele
Probleme nicht |6st und nicht in Einklang mit dem Zielkonzept steht, nicht als MalRnahme genannt.

Verflechtungen des Standortes Behringwerke im Verkehrsmodell
der Stadt Marburg (Quelle: MoVe35)
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

Marburger Mob

ilitatskonzept ,,MoVe35” (beschlossen im Juli 2023)

Karte B1
Netzkonzeption Radverkehr

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Radverbindung

Ausstattungsmerkmale Ausstattungsmerkmale:
je Kategorie: . —
J 9 Radverkehr Kfz- Verkehr Geteilte Mobilitat Weitere Angebote
x eorforderlich Radabstell-| E-Bike Bring- und| Taxen Infermation| dberdachie | Paket-
%) agf. eforderich anlagen Lade- |Angebota| Heolzone stand an (OF1), [Bitzmdglichy{ Statien
o optional (pesicher) [moglichkeil (K+R) Station Motruf keiten
XL Mobilstation ° o @ ° @ @ ° 0 @
L |Mobilstation O  © ©) W | O O | O
M_|Moblistaion ® [ ® °© | o CEK-EECEN-NI-X
QM |Mobilpunkt o o o o () o X
" LM |Lokale Mobilstation ) | @ o () () o ; ) |
P+ |Park and Ride ) | ) R BECORECRECREG ) | o

Raddirektverbindung Innenstadt —
Gérzhduser Hof (Quelle: MoVe35)

Ausstattungsmerkmale der Mobilstationen
(Gérzhauser Hof: Typ Lokale Mobilstation)
(Quelle: MoVe35)
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

 Betriebliches Mobilitatsmanagement und Masterplan Behringwerke

Der Standort Behringwerke mit dem Hauptwerk in Marbach, den Produktionsarealen
GH | und Il wird durch die Pharmaserv GmbH als Industriepark betrieben, die auch
Eigentimerin der Flachen ist. Die GSK Vaccines GmbH besitzt und betreibt eigene
Flachen auf dem Gebiet Gérzhauser Hof Il (,MARS-Campus”). Uber alle Areale verteilt
arbeiteten 2023 Gber 7.000 Personen am Pharmastandort. Im Bereich des
betrieblichen Mobilitatsmanagements werden Malinahmen der Beteiligten zentral
durch Pharmaserv koordiniert. Seit 2019 gibt es eine AG Mobilitat am Standort, in
welcher Vertreter:innen der Stakeholder (inkl. der angesiedelten Firmen) vertreten
sind.

Durch Pharmaserv werden drei Werksbuslinien betrieben, welche auf die Ubernahme
von OPNV-Fahrgasten ausgerichtet sind und zwischen 05:30 Uhr und 23:00 Uhr
bedient werden. Haltepunkte befinden sich im 6ffentlichen Raum (z.B. Bushaltestellen)
sowie auf dem Werksgelande. Genutzt werden die Linien als Verknipfung zu
Haltestellen und Parkierungsanlagen sowie fir werksinterne Wege (z.B. Kantine,
Betriebsarzt). Fir den Standort Gérzhausen relevant sind die Linien 1 (Verbindung
Mitarbeiterparkplatz GH Il und Werk GH I) und 3 (Verbindung aller Werksteile).

Alle am Standort angesiedelten Firmen bieten ein Jobrad-Angebot sowie einen
Zuschuss zum Deutschlandticket an. Um die Fahrradnutzung zu fordern, wurden an
zwei Orten Drehkreuze fur einen direkteren Zugang aus Richtung der Kernstadt
eingerichtet. Das Werksgelande darf mit dem Fahrrad befahren werden, es wurden
an mehreren Stellen eingangsnahe und uberdachte Radabstellanlagen eingerichtet.
Diese enthalten auch Uberdachte Flachen z.B. fur Lastenrader sowie
Reparaturstationen. Kleinere, dezentrale Anlagen sollen dafir perspektivisch
entfallen.

Des Weiteren wird im Rahmen von Kampagnen fir nachhaltige Mobilitat geworben,
z.B. das Stadtradeln. Bei der Einfihrung neuer Malknahmen wird eine aktive und
zielgruppengerechte Kommunikation angestrebt. Ein gemeinsames
Fuhrparkmanagement wird nicht angestrebt, die Dienstfahrzeugflotte vor Ort soll
jedoch bis zum Jahr 2030 vollstandig elektrifiziert werden. Seit einigen Jahren gibt
es eine Fahrgemeinschafts-App, fir deren Nutzer:innen sind 73 eingangsnahe
Stellplatze vorhanden. Ansonsten darf das Werksgelande nicht mit Privat-Pkw
befahren werden. Die derzeit ca. 500 auf dem Geldnde vorhandenen Stellplatze sollen
im Rahmen der Fertigstellung des zentralen Parkhauses entfallen. Dieses soll die
bestehenden Stellpldtze auf verschiedenen Parkierungsanlagen fiir GH | (ca. 2.400) in
etwa gleicher Zahl ersetzen.

Im Rahmen des Masterplans Behringwerke (2021) wird durch Pharmaserv eine
Entwicklungsperspektive fir den Pharmastandort skizziert. In diesem wird auch das
Thema Mobilitat und verkehrliche Erschliefung zentral aufgegriffen. Erldutert werden
zunachst Rahmendaten der verkehrlichen ErschlieRung fir den Kraftverkehr (Stand:
2019), den OPNV sowie den Radverkehr. Fir letzteren werden auch relevante
Verbindungen vom Standort aus genannt. Im Masterplan wird festgestellt, dass die
Verkehrssituation eine komplexe Gemengelage darstellt, und Lésungen zur
Férderung nachhaltiger Mobilitat abseits des Baus von neuen StraRRen durch alle
zustandigen Akteure forciert werden sollten. Ein besonderes Handlungserfordernis
wird neben dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur bei der Verbesserung der
Nahverkehrsangebote und der Schaffung von Schnittstellen zwischen den
Verkehrstragern gesehen.
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

 Betriebliches Mobilitatsmanagement und Masterplan Behringwerke

Pharmaserv ermittelt Uber regelmaliige Beschaftigtenbefragungen unter anderem
auch das Mobilitatsverhalten sowie die Akzeptanz von neuen MobilitatsmalRnahmen
fUr den Standort Behringwerke. Hieraus kdnnen zumindest Tendenzen und
Ableitungen auch fir den Standort Gorzhauser Hof gezogen werden.

Bei der Wahl der Verkehrsmittel fir Arbeitswege ist der Pkw sehr dominant (Nutzung
durch neun von zehn Beschaftigten), wenn auch in den letzten Jahren mit leicht
rucklaufiger Tendenz. Das Fahrrad ist bereits fUr etwa jeden finften Beschaftigten
eine Alternative, mit leicht steigender Tendenz. Der Anteil der OPNV-Nutzenden ist,
trotz besserer Anbindung, geringer als die Fahrrad-Nutzung, was sich
maoglicherweise auf die Wohnstandorte der Beschaftigten zurtckfihren I3sst. Es
besteht jedoch Steigerungspotenzial, da viele Beschaftigte angeben, bei besserem
OPNV-Angebot auf den Pkw verzichten zu kénnen. In etwas geringerem MaRe gilt
dies auch fir das Radverkehrs-Angebot. (Teil-)Wege zu FuR spielen
erwartungsgemal bei der nicht- bzw. wenig integrierten Lage der Standorte nur eine
sehr geringe Rolle. Dies gilt auch fur Fahrgemeinschaften, diese werden jedoch bereits
von den Standortunternehmen gefdrdert und es besteht noch Potenzial.

Eine Wohnstandortanalyse wurde zuletzt vor einigen Jahren durchgefihrt und ist als
nicht mehr aktuell einzuschatzen. Dennoch wird deutlich, dass ein signifikanter Anteil
der Beschaftigten nicht im Zentrum von Marburg, sondern im dispers besiedelten
Umland lebt. Dies hat entsprechend Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl, sodass der
OPNV aufgrund mangelnder Verbindungen und zeitlicher Konkurrenzunfhigkeit sowie
das Fahrrad aufgrund grofRerer Wegelangen haufiger keine realistische Alternative
darstellen. Diese Herausforderungen kénnen jedoch nur begrenzt durch Optimierungen
am Standort Gorzhausen behoben werden, sondern erfordern in der Regel
MaRnahmen am Ausgangsort des Weges sowie auf der Strecke (z.B. Park and Ride,
optimierte Umsteigesituationen, Radschnell-/Raddirektverbindungen, direkte OPNV-
Verbindungen). Durch eine bessere Verkniipfung des Standortes mit den Bahnhofen
(durch OPNV und Fahrrad) kénnte sich jedoch fur einen Teil der Beschaftigten eine
konkurrenzfahige Alternative ergeben.

> Zusammengefasst zeigen die Untersuchungen von Pharmaserv, dass durch geeignete MakRnahmen das Potenzial besteht, Arbeits- und Dienstwege auf den OPNV und das
Fahrrad zu verlagern, auch wenn dies durch die periphere Lage und die divergieren Wohnstandorte mit besonderen Herausforderungen verbunden ist.
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte

« Bebauungsplan 26/13: Gorzhauser Hof Ill (Stand 02/2024) + VU (Stand 03/2024)

Das ca. 18 ha groRe Planungsgebiet befindet sich im
Besitz der SEG und ist als Produktionsstandort fir die
Pharmaindustrie vorgesehen. Es grenzt nordwestlich an
die bestehenden Standorte GH | und Il an. Neben
Produktionsgebauden ist eine Einrichtung zur Kinder-
Seniorenbetreuung vorgesehen. Die verkehrliche
ErschlieBung soll im aktuellen Entwurf primar Gber einen
neuen Knotenpunkt an der L3092 geschehen, ein
zusatzlicher Anschluss fur Ful3-, Rad-, Linienbus- und
Werksbusverkehr im Bereich des Gorzhauser Wegs ist
ebenfalls vorgesehen. Insgesamt sollen ca. 1.000 -
1.500 Arbeitsplatze angesiedelt werden.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung (Heinz + Feier
GmbH, Wiesbaden) wurde u.a. die Leistungsfahigkeit der
vorhandenen Knoten an der L 3092 sowie des geplanten
Knotenpunkts an der Zufahrt zu GH Il mit den
prognostizierten Verkehrsbelastungen untersucht. Fur alle
Knotenpunkte wurde eine ausreichende
Leistungsfahigkeit prognostiziert. Als Alternative zu
einer Vorfahrtsregelung am geplanten Knotenpunkt wird
auch eine Lésung mit einem Kreisverkehr als ausreichend 4
leistungsfahig eingestuft. L b

For s Gatiet “Gewernegebet Gicmsuser Hof I
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Bestands- und Potenzialanalyse

Rahmenbedingungen: Bestehende Ziele und Konzepte
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Bestands- und Potenzialanalyse

SWOT-Analyse

Starken (intern)

Schwachen (intern)

» Daten- und Mobilitatsmanagement durch Betreiber

*  Zentrale Koordination durch einen Betreiber auf dem Werksgeldnde und
Organisation der Stakeholder in einem AK Mobilitat

» Dezentrale, eingangsnahe Radabstellanlagen

*  (Gute Busanbindung in den Hauptverkehrszeiten

»  Eingangsnahes Parken fir ausgewahlte Gruppen (Radfahrende,
Fahrgemeinschaften)

*  Geplantes zentrales Parkhaus

*  Werksbuslinien

Mangelhafte Radverkehrsverbindungen, insbesondere in Richtung Kernstadt
Hoher MIV-Anteil: Parkraumbedarf, Luftschadstoffbelastungen, verkehrliche
Probleme am Ausgangsort bzw. an anderen Stellen in Marburg
Ausbaufihige OPNV-Anbindung zu Randzeiten und am Wochenende
(Schichtarbeit)

Fehlende Barrierefreiheit von FuRverkehrsanlagen

Chancen (extern)

Risiken (extern)

*  Bereitschaft zum Umstieg bei besserem Mobilitatsangebot bei einem
signifikanten Teil der Beschaftigten vorhanden

* Vereinfachte Tarife und Ticketangebote im OPNV (Deutschlandticket)

*  Erweiterung des Standortes als Chance zur Etablierung alternativer
Mobilitatsangebote und Ausrichtung der neuen Verkehrsinfrastruktur auf den
Umweltverbund

+  Effiziente Bundelung und Steuerung von Verkehren Gber Mobilitatshubs

*  Verbesserung des Verkehrsflusses fur Wirtschaftsverkehr durch Reduzierung
privater Pkw-Nutzung

aktive Mobilitat

*  Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere fir den nMIV

»  ErfGllung der Move35-Ziele als Beitrag fir eine gesamtstadtisch verbesserte
Verkehrssituation

*  Erhohung der Zufriedenheit und Gesundheit von Mitarbeitenden durch gesteigerte

Peripherer Standort in topografisch bewegtem Geldnde: Grundsatzlich erschwerte
Voraussetzungen fur FuRR- und Radverkehr

Zahlreiche Beschaftigte mit Wohnort im Iandlichen Umland von Marburg /
aulierhalb Marburgs

Weitlaufiges Werksgelande mit verteilten Arbeitsplatzen

Derzeit noch fehlende Mobilitatsalternativen fur neue Beschaftigte, insb. im Zuge
der Erweiterung (sodass sich eine MIV-Nutzung etablieren wiirde)

Arbeitswege mit dem Kfz als Basis fur MIV-dominierte Wegeketten

Sekundéare Probleme im umliegenden Verkehrsnetz (z.B. Durchgangsverkehre,
Larmbelastung) und einhergehende Konflikte

Zusatzlicher Flachenbedarf fir Parkierungsanlagen

Verlust von Attraktivitat fir Firmen und Beschaftigte durch ineffiziente Anbindung
fUr Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr
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Bestands- und Potenzialanalyse

Zusammenfassung, Handlungsbedarfe und Potenziale

» Der Standort Gorzhauser Hof ist aufgrund seiner peripheren Lage mit Herausforderungen hinsichtlich der Anbindung fir Verkehrsmittel und
Mobilitatsangebote jenseits des MIV konfrontiert. Der Pkw stellt im Bestand mit grofiem Abstand das Verkehrsmittel der Wahl fir Beschaftigte
dar.

» Die Anbindung fur den Radverkehr ist, mit Ausnahme des Weges nach Michelbach, in alle Richtungen mangelhaft Wahrend Ansatze zur
Radverkehrsférderung auf dem Werksgelande (s.u.) sowie (ber die Planung eines Radweges an der L 3092 bestehen, besteht Potenzial,
Radfahrende aus der Kernstadt sowie nordlich davon gelegenen Bereichen Uber Wege durch den Stadtwald zu fGhren. Hierfir missten
entsprechende Verbindungen jedoch ertichtigt werden.

> Der OPNV spielt eine wichtige Rolle, um Beschaftigte mit Wohnorten auRerhalb des Einzugskreises von méglichen Radverbindungen eine
Alternative zu MIV anzubieten. Mit einer werktags regelmaliig verkehrenden Buslinie zwischen den Bahnhofen Sterzhausen und Marburg Hbf ist
die Anbindung grundsatzlich gut. Allerdings sind weitere Wege mit Umstiegen verbunden. Die Bedienungsqualitat ist passend fur tagsiber
Beschéftigte, zu Randzeiten (Schichtarbeit) stellt der Bus keine gute Alternative dar.

» Abhangig von der Herkunft der Beschaftigten wird Verlagerungspotenzial zum Radverkehr (Beschaftigte aus Marburg und westlich
angrenzenden Gemeinden, z.B. Lahntal, Wetter) bzw. zum OPNV (Beschaftigte aus weiter entfernten Orten) gesehen.

> Aufgrund der insbesondere bei der OPNV-Nutzung erforderlichen Kombination von Verkehrsarten miissen intermodale Wegeketten geférdert
werden. Dies kann vor allem durch MaRnahmen am Ausgangsort (z.B. Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen im Umland) bewerkstelligt
werden. Um die Multimodalitat - also die Wahl verschiedener Verkehrsmittel far verschiedene Wegeziele und -zwecke - kann durch die
BUndelung von Mobilitatsangeboten am Ziel/Werksgelande erreicht werden.
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Bestands- und Potenzialanalyse

Zusammenfassung, Handlungsbedarfe und Potenziale

» Die FuBverkehrsanbindung spielt aufgrund der Lage des Werksgelandes eine untergeordnete Rolle. Verbesserungen fir den FuRverkehr als Teil
von Wegeketten sind jedoch sinnvoll, um etwa direkte Wege von/zu Parkierungsanlagen, OV-Halten etc. sowie sichere Querungen der
Michelbacher Stral3e bzw. des Gorzhauser Wegs zu ermdglichen.

» Durch den Standortbetreiber Pharmaserv werden bereits verschiedene MaRnahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements sowie Angebote
wie drei Werksbuslinien umgesetzt. Sukzessive werden auch die Rahmenbedingungen fir den Radverkehr verbessert, z.B. mit hochwertigen
Radabstellanlagen und zusatzlichen Werkseingangen/Drehkreuzen. Auf diese bestehenden Strukturen kann aufgebaut werden.

» Im Rahmen des Baus eines zentralen Parkhauses sollen Parkmoglichkeiten héchstens im Verhaltnis 1:1 ersetzt werden. Dies eroffnet die
Maglichkeit, bestehende Parkplatzflachen kinftig anders, flacheneffizienter und wirtschaftlicher zu nutzen. Die Anordnung von Parkplatzen im B-
Plan-Gebiet GH Il sollte ebenfalls flacheneffizient und gebundelt erfolgen.

» Der neu zu entwickelnde Standort Gorzhauser Hof Il liegt abseits der bestehenden HaupterschlielSung von Gorzhausen | und Il, der Strafe
Gorzhauser Hof/Gorzhduser Weg. Die verkehrliche Integration des nicht-MIV (FuR, Rad, OPNV) in die Struktur des Gesamtstandorts stellt einen
zentralen Handlungsbedarf dar.

» Es wird das Potenzial gesehen, bestehende Mobilitatsangebote (z.B. OPNV, Werksbus etc.) in Anbetracht bestehender Planungen (Parkhaus,
Radweg, Bebauungsplan) réumlich zu bindeln und somit intermodale Wegeketten zu erleichtern und die Sichtbarkeit der Angebote zu erhéhen.
Die Identifikation von Standort, Dimensionierung und Ausstattung eines Mobilitats-Hubs ist daher eine wichtige Aufgabe. Ggf. kann auch die
Vernetzung von Mitarbeiten, z.B. in Bezug auf Fahrgemeinschaften und die daftur vorhandene App, verbessert werden.
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Verkehrliche Zielsetzungen fur den
Standort Gorzhauser Hof




Zielsetzungen fur den Pharmastandort

» Verkehrliche Integration des neuen Werksteils GH Ill in den Gesamtstandort Gorzhauser Hof

 Starkung der Konkurrenzfahigkeit der Mobilitatsangebote des Umweltverbunds gegenuber dem motorisierten
Individualverkehr

« Verbesserung der Anbindung an den iberértlichen OPNV

* Anschluss des Standorts an das Radwegenetz durch Schaffung von komfortablen und sicheren Wegen
insbesondere in Richtung Kernstadt

« BUndelung von Mobilitatsangeboten an sinnvollen Standorten zur Starkung inter- und multimodaler Mobilitat
(Mobilitats-Hubs)

» Schaffung sicherer und direkter Wege zwischen Mobilitats-Hubs und Arbeitsplatzen
« Wahrung und Attraktivierung des Mobilitatsmanagements fur alle Beschaftigten

« Minimierung der fur den motorisierten Individualverkehr erforderlichen Flachen, auch im ruhenden Verkehr
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Malinahmen und Handlungskonzept

Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen am Gorzhauser Hof




Handlungsfelder

Der Pharmastandort Gérzhduser Hof soll sowohl fur die bestehenden Werksteile als auch den neuen Werksteil Gorzhauser Hof Il nahhaltig und komfortabel
erreichbar sein. Dabei darf nicht allein die duRere Anbindung und Qualitaten fur den Kfz-Verkehr untersucht und geplant werden, es muss insbesondere auch die
Erreichbarkeit des Pharmastandorts mit dem OPNV, mit Angeboten der Sharing Mobility, dem Fahrrad und zu FuR in hoher Qualitit gewahrleistet werden. Dariiber
hinaus sollen durch Malinahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements die Vermeidung und Verlagerung von Kfz-Verkehr erwirkt werden. Aufbauend auf den
Ergebnissen der Bestandsanalyse sind Handlungsempfehlungen zu den genannten Themen und Mobilitatsangeboten entwickelt worden.

Die Malknahmen und Handlungsempfehlungen eines jeden Handlungsfeldes werden nachfolgend beschrieben. Zu beachten ist, dass die MalRnahmen
unterschiedliche Akteure und Zustandigkeiten adressieren. Diese werden in einer abschlieRenden Ubersicht zugeordnet

1

~N o o &~ w N

Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland
OPNV-Anbindung und -ErschlieRung
Mobilstationen

AuRere Anbindung fiir den Radverkehr
Nahraumliche und innere Erschlieliung
Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Seite 22 | Mobilitdtskonzept Gorzhauser Hof, Marburg f# Planersocietat



Mallnahmenubersicht

1: Umland Ausstattung mit Radabstellanlagen / Aufwertung der Radabstellanlagen sowie ggf. P+R an den Haltepunkten der Linie RB94 (MR - Erndtebriick) 29
1: Umland Prifung der Ausweitung von Pendlerparkplatzen/Mitfahrerparkplatzen im Umland 29
1: Umland Sicherstellung bzw. Vereinfachung der Mitnahme von Fahrrad- bzw. E-Scootern zu allen Tageszeiten im OPNV 31
1: Umland Prifung von Méglichkeiten zur Optimierung der Schwerverkehrsanfahrt von Gérzhausen 31
2: OPNV Ausweitung des Angebots der Stadtbuslinie 14 oder Fihrung einer zusatzlichen Buslinie nach Gérzhausen 33
2: OPNV Sicherstellung des Anschlusses zwischen Linie 14 und RB94 am Bahnhof Sterzhausen 33
2: OPNV Verlangerung der Linie 14 oder neue Buslinie Gber Sterzhausen nach GoRfelden, Sarnau, Célbe und Wehrda nach Marburg (,Ringlinie”) 33
2: OPNV ErschlieRung von GH Ill Gber eine Bushaltestelle im Bereich des geplanten Parkhauses zentral im Gebiet GH IlI 34
2: OPNV Einrichtung einer Busschleuse vom Gorzhauser Weg in den nordlichen Bereich von GH I 34
2: OPNV Bushaltestelle G6rzhauser Weg: Prifung einer neuen Halteposition Richtung Norden oder Verschiebung der Haltestelle nordwarts 35
2. OPNV Zusammenfiuhrung und Verlegung der Bushaltestellen Gérzhauser Hof | und Gérzhduser Hof Ii 35
3: Mobilstationen Ausstattung der neuen Haltestellen GH I/11 und GH Il als Mobilstation 39
4: AuRere Anbindung Rad Kleinteilige MaRnahmen zur Verbesserung der Radwegeverbindungen nach Gérzhausen 43
4: AuRere Anbindung Rad Méglichst ziigiger Bau des bereits in Planung befindlichen straRenbegleitenden Fahrradwegs entlang der L3092 L
4: AuRere Anbindung Rad Verbesserung der Fahrradverbindung aus Richtung Dagobertshausen L
4: AuRere Anbindung Rad Gestaltung der als FuR- und Radweg eingezeichneten Flache als Fahrradverbindung zwischen Michelbach (Sterzhausen) und GH IlI Lo
4: AuRere Anbindung Rad Gemeinsamer Geh- und Radweg an der Stral3e ,G6rzhauser Hof"” zwischen L 3092 und GH | L
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Mallnahmenubersicht

5: Nahraumliche und innere ErschlieRung  Empfehlungen fir die Querschnittsgestaltung fir die ErschlieBungsstrafle von GH I 47
5: Nahraumliche und innere ErschlieRung  Hochwertiges Fahrradparken 51
5: Nahrdumliche und innere ErschlieRung  Gemeinsamer Geh- und Radweg im Plangebiet GH Il Richtung Norden 52
5: Nahraumliche und innere ErschlieRung  Drehkreuze als Werkszugange fiir Radfahrende 52
5: Nahraumliche und innere ErschlieBung  Verbesserung der bestehenden Querungsanlagen fir den FuR- und Radverkehr 53
5: Nahraumliche und innere ErschlieRung  Verdeutlichung von Querungsstellen fir den FulRverkehr auf dem Werksgelande 53
6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr Dimensionierung des Parkraumangebots fir Kfz in GH Il 57
6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr Parkraummanagement 64
6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr Dimensionierung des Parkraumangebots fur Fahrrader in GH Il 65
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Optimierung der Dienstfahrzeug-Flotte 68
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Saisonale Anpassungen des Mobilitatsangebots / Aktionen und Events 68
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Optimierung der Mitfahrer-App 69
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Gemeinsame Werks-/Mobilitats-App 69
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Mobilitatsinformationen auf dem Gelande von GH Il 69
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Erganzung eines Leihangebotes fiir E-Scooter sowie eine geordnete Abwicklung von privaten E-Scootern 70
7: Betriebliches Mobilitatsmanagement Einrichtung einer Verleihstation des in Marburg aktiven Anbieters Nextbike 70
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Handlungsfeld 1

Erreichbarkeit und Anbindung
aus dem Umland




Handlungsfeld 1

Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland

Einleitung

Durch die Siedlungsstruktur des Marburger Umlands ergibt sich ein hoher Anteil an Kfz im Modal Split der Beschaftigten. Da Haltestellen mit Direktverbindungen nach
Gorzhausen in fulBlaufiger Entfernung fur viele Wohnorte nicht realisierbar sind, sollten die Rahmenbedingungen fir intermodale Wegeketten und Fahrgemeinschaften
verbessert werden. Damit sollen attraktive Alternativen zur Fahrt mit dem Auto angeboten werden. So wird eine bessere Umweltbilanz erreicht und der Kfz-Verkehr am
Standort verringert. Als intermodale Wegeketten werden Wege bezeichnet, bei denen mehrere Verkehrsmittel kombiniert werden, um das Ziel zu erreichen. So kann zum
Beispiel mit dem Fahrrad zum Bahnhof oder zu einer zentralen Bushaltestelle gefahren werden, wo das Fahrrad einfach und sicher abgestellt wird. Mit dem Zug/Bus wird die
Ubrige Strecke zum Arbeitsort zurickgelegt. Da Umstiege immer ein gewisses Hemmnis darstellen, missen diese so einfach und zuverlassig wie maglich funktionieren. So sind
abgestimmte Verbindungen und gut ausgestattete Umsteigepunkte Voraussetzung, um entsprechende Wegeketten zu fordern.

Die Wohnorte vieler Mitarbeitenden - und damit die Quellorte des Verkehrs - befinden sich zum grofRen Teil im Marburger Umland, das durch viele kleinere Gemeinden und
Siedlungen gepragt ist. Eine konkrete Datenlage zu den Wohnorten der Beschaftigten liegt jedoch nicht vor, sodass MalRnahmen im quantitativen Umfang kaum abschatzbar
sind. Eine Annaherung kann Uber das Verkehrsmodell der Stadt Marburg kommen, das jedoch nur begrenzt ins Umland hereinreicht.

FUr den Weg zur Arbeit sind die Uberregionalen Stralden- und Bahn-Infrastrukturen determinierend. So nutzen viele Beschaftigte bspw. die Bundesstralie 62, z.B. aus Kirchhain
im Osten oder Lahntal, Dautphetal und Biedenkopf im Westen. Aus Richtung Stden wird bis Marburg die BundesstralRe 3 genutzt. Auch verbindet die Regionalbahnlinie RB94
mehrere Gemeinden von Erndtebrick bis Lahntal mit dem nachstgelegenen Bahnhof Lahntal-Sterzhausen, sodass auch diese Verbindung fur einen Teil der Beschaftigten in
Frage kommt. Daher sind MalRnahmen zur Steigerung der Nutzung dieser Verbindung wichtig, insbesondere ein einfaches und verlassliches Umsteigen. Aus Richtung Siden,
Osten und Marburg Innenstadt besteht die OPNV-Verbindung tiber den Marburger Hauptbahnhof mit Anschluss an die Stadtbuslinie 14

Fahrgemeinschaften kdnnten ebenfalls einen Beitrag leisten, den Kfz-Verkehr zu senken. Auch hierfir missen die Ein- bzw. Umsteigepunkte auRerst gut gelegen sein und
eventuell weitere Anreize geschaffen werden, um die Akzeptanz zu férdern

Malinahmen fir dieses Handlungsfeld mdssen im Umland eingerichtet werden. Dies setzt den rechtzeitigen Kontakt und eine gute Zusammenarbeit mit den Gemeinden in der
Umgebung voraus.
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Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland

Quell-&Zielverkehr Standort Gorzhauser Hof (Pkw+Lkw)

Aus dem Verkehrsmodell der Stadt Marburg (Stand 2022,
teilweise aktualisiert) konnen die Kfz-Verkehre mit dem Ziel
Standort Goérzhausen dargestellt werden. So kann abgeschatzt
werden, aus welchen Umlandgemeinden und Uber welche
Strecken die Beschaftigten mit dem Pkw zum Standort
Gorzhausen kommen. Bei der berechneten und dargestellten
Verkehrslast sind sowohl Pkw als auch Schwerverkehr
bericksichtigt.

Die groRten Anteile ergeben sich aus Anfahrten aus dem Zentrum
Marburg sowie den Umlandgemeinden im Norden und Osten,
aber auch die Zubringer aus anderen Richtungen sind nicht zu
vernachlassigen.

Die Zubringerverkehre spiegeln die disperse Besiedelung des
Umlands wider.

Es zeigt sich, dass die Verkehre nach Gorzhausen auf regionaler
Ebene sehr verteilt sind und sich erst im Stadtgebiet Marburg
bzw. auf der B62, K77 und dann L3092 bidndeln.

- _ ' ) Der Anteil der Beschaftigten, die mit dem Pkw aus Richtung Osten
pach ‘ ] ¢ (Kirchhain, Stadtallendorf) kommen, ist héher als der Anteil aus

Rauscheql

Richtung Westen (Lahntal, Dautphetal, Bad Laasphe) und Norden.
Dies kann ein Indiz dafur sein, dass auf dieser Strecke auch die
vorhandene Regionalbahnlinie RB94 genutzt wird. Entsprechend
sind optimierte Umsteigebedingungen an den Bahnhaofen der
RB94 eine wichtige MaRnahme fir die regionale Erreichbarkeit.

N
Analysefall Verkehrsmodell Marburg A

Die Darstellungen basieren auf dem Marburger Verkehrsmodell, kalibriert mit den Zahldaten aus dem Bereich Gérzhausen von Heinz + Feier (2023)
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Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland

Quell-/Zielverkehr Standort Gérzhauser Hof (nur Schwerverkehr)

Die Zufahrten des Schwerverkehrs liegen laut Verkehrsmodell bei
etwa zwei Drittel aus Richtung Norden/Nordosten und einem
Drittel aus Studen. Das Modell stellt den Schwerverkehr im Norden
erst ab dem Anschluss der B62 dar. Dabei teilt sich der von
Norden kommende Verkehr in zwei etwa gleich belastete Aste auf
(jeweils etwa 100 Fahrten taglich). Wahrend ein Teil Gber die B62,
K77 und L3092 zum Standort fahrt, wahlt der andere Teil die B3
und fahrt Uber Ketzerbach, Marbacher Weg und Emil-von-
Behring-StraRe zum Standort. Entlang dieser Route kommen auf
dem Abschnitt der L3092 weitere Fahrten in ahnlicher Zahl hinzu,
die zwischen Goérzhausen und den Behringwerken verkehren.

Es lasst sich erkennen, dass kein Schwerverkehr durch Caldern
oder Michelbach fahrt.

Von Stiden kommend berechnet das Verkehrsmodell den Grol3teil
der Schwerverkehrsfahrten ab der B3-Anschlussstelle Marburg-
Sid Uber Neuhofe und Wehrshausen (ca. 120-130 Fahrten
taglich). Hier sind die StralRen teilweise kurvenreich und eng. Wo
die Routen durch bebaute Bereiche fihren (Sterzhausen,
Marbach, Neuhdfe, Wehrshausen), stellt der Schwerverkehr eine
groRere Belastung dar, eine vollstandig konfliktfreie Anfahrt ist
jedoch kaum maglich. Die konfliktarmste Anfahrt besteht von
Norden Uber die B62, K77 und L3092.

‘‘‘‘‘

Analysefall Verkehrsmodell Marburg \’\

Die Darstellungen basieren auf dem Marburger Verkehrsmodell, kalibriert mit den Zahldaten aus dem Bereich Gérzhausen von Heinz + Feier (2023)

» =
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Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland

Verbesserung der intermodalen Mobilitatsangebote

Ausstattung mit Radabstellanlagen bzw. Aufwertung der Radabstellanlagen sowie ggf. P+R an den Haltepunkten - Umlandgemeinden
der Linie RB94 (Marburg - Erndtebriick)

— Anlehnbugel in der Nahe zum Einstiegspunkt zum sicheren AbschlieRen von Fahrradern, ggf. zum Teil als
verschlieRbare Fahrradboxen oder als Fahrradkafig zur Miete, Uberdachung zum Schutz vor Witterung

— Dies sollte sowohl fur Zustiegshaltestellen wie Buchenau, Friedensdorf, Wilhelmshutte oder Biedenkopf als auch
fGr den am nachsten gelegenen Bahnhof Sterzhausen vorgesehen werden.

— Bahnhofe entlang der RB94 Bad Laasphe —
Colbe, v.a. Buchenau, Friedensdorf,
Wilhelmshitte (Gemeinde Dautphetal), Wallau,
Biedenkopf, Sterzhausen (Lahntal)

I _ , ) ) ) — P+M: Kirchhain/Stadtallendorf

— Grundsatzlich ist es sinnvoll, P+R im gréReren Kontext, im Rahmen von Pendlerverkehren zwischen Marburg und
den Kommunen entlang der RB94 zu denken. Allein fir Gorzhausen wére der Aufwand im Verhaltnis zum * ggf. DB InfraGO, RMV
Nutzen kaum vertretbar. Daher ist nachfolgend an Bahnhafen, an denen z.B. aufgrund der Grol3e der +  Verkehrstrager OPNV
Gemeinden und Lage der Bahnhofe grundsatzlich ein erh6hten P+R-Potenzial angenommen wird, ein Richtwert

angegeben, hierzu gehdren die Haltepunkte Friedensdorf, Wilhelmshutte und Wallau. * Hessen Mobil

Prifung der Ausweitung von Pendlerparkplatzen/Mitfahrerparkplatzen im Umland

Bei gleichzeitiger Bewirtschaftung der Parkflachen am Ziel, kdnnen gut erreichbare P+R- und Pendlerparkplatze (P+M
— Parken und Mitfahren) dazu beitragen, den Kfz-Verkehr am Ziel zu verringern. Wirksam wird die MaRnahme
insbesondere dann, wenn am Zielort ebenfalls Rahmenbedingungen zur Fahrgemeinschaftsnutzung bestehen (z.B.
bevorzugte Stellplatze fiir Fahrgemeinschaften). Auch dieses Themenfeld ist sinnvoll, im groReren Kontext zu denken.

— Mitfahrerparkplatze sollten in unmittelbarer Nahe zu Gbergeordneten Stral3en liegen, hier v.a. an der B62, z.B.
an den Anschlissen nach Kirchhain und Stadtallendorf sowie aus Suden bspw. im Bereich der Gemeinde
Gladenbach.

— Mitfahrerparkplatze werden Ublicherweise gratis angeboten, Park-and-Ride-Parkplatze sind entweder ebenfalls
gratis oder sehr kostengunstig. Der Unterschied zum Preis der Parkierungsanlage am Ziel muss signifikant sein.

— Mitfahrerparkplatze sollten ebenfalls mit einer Fahrradabstellanlage ausgestattet werden.
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Handlungsfeld 2: OPNV-Anbindung und -ErschlieBung

OPNV-Infrastruktur RB94

Min. Fahrzeit Parkplatze P+R B+R B+R Erlduterung
nach Sterzhsn. vorhanden Empfehlung vorhanden Empfehlung

Sterzhausen 0 nein - nein 150 Hoher Bedarf insb. fir Wegeketten nach Gorzhausen, erste/letzte
Meile aus Gorzhausen zum BFf. Sterzhausen kann so auch mit Rad
zurlckgelegt werden, das am BF. Sterzhausen vorgehalten wird

3 ca. 13 - 13 - Bahnhof fiir GH-Verkehr kaum relevant
Buchenau(Lahn) 10 nein - nein 20 Begrenzter Bedarf aus Ortsteil Buchenau (Fahrrad-Distanz)
Friedensdorf(Lahn) 17 ja 50 nein 50 ggf. leicht erhohter Bedarf aus den Ortsteilen Dautphe, Friedensdorf,
Mornshausen und weiteren sowie angrenzenden Gemeinden (Pkw-
Distanz)
Wilhelmshutte(Lahn) 20 ca. b 20 nein 20 Begrenzter Bedarf aus Ortsteilen Wilhelmshitte und Kombach

(Fahrrad-Distanz)

Biedenkopf 26 ca. 10 + - ja 50 Ausweitung des Angebots fir Ortsteil Biedenkopf (Fahrrad-Distanz)
Seitenstreifen

Biedenkopf Campus 28 ca. 12 = ca. 12 - Kaum zusétzlicher Bedarf zu erwarten

Wallau(Lahn) 33 ca. 16 P+R 50 ca. 18 - Begrenzter Bedarf aus Ortsteil Wallau (Fahrrad-Distanz)
Mittlerer Bedarf fir Wegeketten insb. aus Siden (B 253)

Bad Laasphe-Niederlaasphe 36 ja - k.A. - Kaum Bedarf zu erwarten

Bad Laasphe 38 ca. 11 P+R = 14 50 Bedarf aus Bad Laasphe

Colbe 3* 26 - 12 30 *Anbindung Gber Marburg HbF.
Sarnau 5 0 = 6 10
GoRfelden 3 ca. 15 = 0 15




Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit und Anbindung aus dem Umland

Intermodalitat / Schwerverkehrsanfahrt

Beschreibung

Akteure/Abhangigkeiten

Sicherstellung bzw. Vereinfachung der Mitnahme von Fahrrad- bzw. E-Scootern zu allen Tageszeiten im * Verkehrsunternehmen (Stadtwerke Marburg, ALV,
OPNV DB Regio)
Die Distanz zwischen Bahnhaltestellen und Gérzhausen eignet sich auch fiir Fahrrader und Mikromobilitat. Daher * ggf. RMV

sollte die Moglichkeit der Mitnahme von Fahrradern und privaten Elektrorollern in Zigen und Bussen zu allen
Tageszeiten gewahrleistet sein. Klappbare E-Scooter sollten zudem auch in Zukunft als Gepackstuck gelten und der
Transport damit kostenfrei bleiben.

Prifung von Maglichkeiten zur Optimierung der Schwerverkehrsanfahrt von Gérzhausen

Der schwere Liefer- und Wirtschaftsverkehr, der durch die Nutzungen am Standort Gérzhausen hervorgerufen wird,
wird bereits moglichst vertraglich zum Standort gefthrt. Die Ortsdurchfahrt von Michelbach ist bspw. fur
Schwerverkehr gesperrt, dafir wurde eine Umfahrung des Ortes mit Anbindung an die L3092 geschaffen (K77).
Insbesondere aus Richtung Marburg Zentrum (Ketzerbach/Marbacher Weg/Emil-von-Behring-StraRRe) sowie von
Nordwesten (L3092 durch Caldern) gibt es Rickmeldungen zu erhéhtem Schwerverkehrsaufkommen. Aufgrund der
Ubergeordneten Funktionen dieser Stralsen kdnnen sie nicht fUr den allgemeinen Schwerverkehr eingeschrankt
werden. Der Neubau von StraRen/Umgehungen (z.B. Behringtunnel) ist derzeit nicht realistisch. MaBnahmen wie
eine Tempobegrenzung auf 30 km/h im Bereich Marbach sind bereits umgesetzt. Weitere Ansatze kénnten ggf.
noch in einer optimierten Logistik bestehen. Dies ist jedoch von den Prozessen in den jeweiligen Unternehmen
abhangig. Festzuhalten ist, dass Schwerverkehr maglichst vollstandig Uber die vergleichsweise vertraglichste Route
(B62, K77, L3092) gefiihrt und dies durch die Unternehmen geférdert werden sollte.
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Handlungsfeld 2

OPNV-Anbindung und -ErschlieRBung




Handlungsfeld 2: OPNV-Anbindung und -ErschlieBung

Angebotsausweitung Linie 14 und Anschlusssicherung am BF. Sterzhausen

Anbindung Gérzhduser Hof durch den OPNV

Beschreibung Zeit Bestand | Priifung zur
Ausweitung

Ausweitung des Angebots der Stadtbuslinie 14 und/oder Fihrung einer zusatzlichen Buslinie nach Gérzhausen

Im Anbetracht der deutlichen Ausweitung der Beschaftigtenzahlen in Gorzhausen, der Zielsetzungen des MoVe35 und auch 5:30-6:30 Takt 30 Takt 15
der derzeitigen Auslastung der Linie 14 wird eine Angebotsausweitung vorgeschlagen. GemaR Nahverkehrsplan soll die
bestehende Taktfamilie aus 60/30/15/7,5-Minuten-Takten fortgefihrt werden. Daher wird eine Verdichtung vom 30- 6:30-8:00 Takt 15 Takt 15

Minutentakt auf einen 15-Minutentakt in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit sowie zu Schichtbeginn morgens um bzw.
vor 6 Uhr vorgeschlagen. Es ist moglich, diese neuen Taktverdichter nur bis GH Ill anstatt bis nach Sterzhausen zu fihren. Die 8:00-10:00 Takt 30 Takt 15
neuen Verstarker konnten zudem einzelne Haltestellen auslassen und so eine beschleunigte Verbindung zwischen Marburg

Hbf. und Gorzhausen herstellen. Im Nahverkehrsplan ist eine Schnellbuslinie (SB14) vorgesehen, die diese Aufgabe auch 10:00-13:00 Takt 60 Takt 30
ubernehmen konnte oder gar ein zusatzliches Angebot zur Linie 14 schaffen kdnnte. Wichtig ist, ein gutes Angebot auch zu
Schichtwechselzeiten (also 6 Uhr, 14 Uhr, 22 Uhr) vorzusehen. In Abhangigkeit von den Arbeitszeiten ist auch eine 13:00-19:00  Takt 30 Takt 15

Taktverdichtung an Samstagen (auf Takt 30) zu erwdgen. Diese MaRnahme ist kompatibel mit dem NVP der Stadt Marburg.

19:00-01:00  Takt 60 Takt 30 bis ca. 22:30
Sicherstellung des Anschlusses zwischen Linie 14 und RB94 am Bahnhof Sterzhausen ° U?" Takt |goca

Um aus Richtung Westen (Bad Laasphe) Gérzhausen mit dem OPNV zu erreichen, ist ein Umstieg am Bahnhof Sterzhausen

von der Linie RB94 in die Buslinie 14 erforderlich. Eine Anschlusssicherung zwischen RB94 und Linie 14 (vor allem aus/in
Richtung Bad Laasphe) muss gewahrleistet werden. Da diese Verbindung nicht nur fir Beschaftigte in Gérzhausen Akteure/Abhangigkeiten

bedeutsam ist, sollte dieser Anschlussverkehr auch weiter vom 6ffentlichen Linienverkehr und nicht ausschlieRlich von einem » Abstimmung mit Stadt Marburg, dem
Werksbusverkehr gewahrleistet werden. Regionalen Nahverkehrsverband Marburg-
Biedenkopf und dem RMV als Aufgabentrager,

Stadtwerke Marburg als Auftragnehmer und
der MVG als Verkehrsunternehmen

Verlangerung der Linie 14 oder neue Buslinie Gber Sterzhausen nach GoRfelden, Sarnau, Célbe und Wehrda nach
Marburg (,,Ringlinie”)

Ein weiterer Ansatz ist, den Linienweg der Linie 14 zu verlangern und diese Uber Sterzhausen, Gol3felden, Sarnau, Colbe und

Wehrda wieder in Richtung Marburg zu fiihren, womit diese Ortsteile Gemeinden eine Direktverbindungnach Gérzhausen * Umsetzung des Konzepts ,Marburg 21" aus
erhalten wirden. Alternativ konnte diese oder eine ahnliche Linienfihrung, die fir die Gemeinden und Ortsteile ndrdlich von dem Nahverkehrsplan

Marburg eine Direktverbindung bedeuten wirde, auch von einer neu einzurichtenden Buslinie Gbernommen werden.
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Handlungsfeld 2: OPNV-Anbindung und -ErschlieBung

OPNV-Infrastruktur in Gérzhausen |l

Linie 14: Ausweitung auf Takt 15 (HVZ)

Haltestelle (Bestand)

ErschlieBung von GH |l Gber eine Bushaltestelle im Bereich des geplanten Parkhauses zentral im Gebiet GH IlI.
Der neue Standort GH Il soll bestméglich durch den OPNV angebunden und erschlossen werden. Daher wird eine

Haltestelle neu bzw. mit MaBnahme

ne ol

Modaler Filter: Busschleuse

Busverkehrsfiihrung Gber die zentrale ErschlieRungsstraRe angestrebt. Fiir eine effiziente Linienfiihrung muss die Rl GHR

Anfahrbarkeit auch direkt vom Gorzhauser Weg gewahrleistet werden. Daftr muss der Stichweg zwischen dem Neue HaltstalleGH I

Gorzhauser Weg und der PlanstraRe in GH IIl fiir den Bus befahrbar sein. In zentraler Lage von GH Il wird eine N 2T N
Bushaltestelle mit Wendemdglichkeit (Schleife) fir Standard- und Gelenkbusse eingeplant, gemal aktuellen Qv Vsilgarg
Standards barrierefrei ausgebaut, mit Fahrgastunterstand und dynamischer Fahrgastinformation. Die Haltestelle / =
kann hier mit weiteren Mobilitatsangeboten zu einer Mobilstation ausgebaut werden. Die Einfahrt in die Schleife BN !

sollte aus beiden Fahrtrichtungen mdglich sein, um eine alternative Anbindung aus Siden (von der L3092 kommend) R B gl T——————

GH I und GH Il zu neuer
zentraler Haltestelle

theoretisch zu ermdglichen.

4: Verdichtung zum Takt 15 (HVZ)

*,, soll entfallen Linie 14:
N bzw. Takt 30 (NVZ, SVZ)

Einrichtung einer Busschleuse vom Gdrzhauser Weg in den nérdlichen Bereich von GH Ill und Anbindung an die g
dortige geplante Wendeanlage. Zur OPNV-ErschlieBung von GH Il Giber die PlanstraRe ist es erforderlich, dass der - Zm

Bus vom Gorzhauser Weg in das Gebiet GH [l einfahren kann, da eine Stichfahrt von der L3092 betrieblich o

unpraktisch ware. Sonstiger Kfz-Verkehr soll hier jedoch nicht einfahren kdnnen, sodass ein modaler Filter bzw. eine
Busschleuse, die auch FuRR- und Radverkehr sowie Rettungsfahrzeuge durchlasst, eingerichtet werden muss (z.B. g'9

mittels Schranke). Vorgeschlagen wird eine niveaugleiche Flache mit insg. 6,0 m Breite mit der Méglichkeit, einen * Abstimmung mit Stadt Marburg als

Seitenbereich bspw. andersfarbig oder mittels Oberflachenbelagswechsel abzugrenzen. Aufgabentrager, Stadtwerke Marburg als

Auftragnehmer und der Marburger
Verkehrsgesellschaft als Verkehrsunternehmen

+ Stadt Marburg (StraRenbaulasttrager)
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Handlungsfeld 2: OPNV-Anbindung und -ErschlieBung

OPNV-Infrastruktur in Gérzhausen |l

Linie 14: Ausweitung auf Takt 15 (HVZ)

Haltestelle (Bestand)

Bushaltestelle Gorzhauser Weg: Neue Halteposition Richtung Norden oder Verschiebung der Haltestelle
nordwarts

Die Bushaltestelle Gorzhauser Weg wird derzeit nur Richtung Siden (Marburg Zentrum) angedient, da in Richtung mit Endstele GH
Norden kein Haltebereich/Seitenraum besteht. Diese Haltestelle ist wichtig fir ErschlieBung fGr nérdliche Teile von Neue Hatisstele GH I
GH | sowie auch fir Teile von GH Ill (z.B. die Kita) und sollte daher erhalten, nach Norden verschoben und im besten
Fall mit einer Halteposition auch in Fahrtrichtung Norden ausgestattet werden. Je nach genauer endgultiger Lage ist
dafir maoglicherweise Grunderwerb notwendig.

Haltestelle neu bzw. mit MaBnahme

ne ol

Modaler Filter: Busschleuse

R

ZusammenfUhrung und Verlegung der Bushaltestellen Gorzhauser Hof | und Gorzhauser Hof Il Ny D SN
neumy’ et VOTle gung der Haltestelle: n

GH I und GH Il zu neuer

Derzeit bestehen zwei Bushaltestellen, die die Werksteile Gorzhausen | und Gorzhausen Il erschlieRen. Insbesondere zentaler Halestelle
die Haltestelle am Werksteil Gérzhausen Il (GH Il) erfordert eine zeitaufwendige Stichfahrt von der L3092 aus. Die ~-.,....,.S.::.'Ln.,a..en T ——
Haltestelle GH | ist nicht vollstandig barrierefrei nutzbar. Aus diesen Grinden wird Uber eine Neupositionierung der ® il
Bushaltestelle(n) nachgedacht. Es kdnnte eine Bushaltestelle entstehen, die beide Werksteile gleichermaRen Ri_Ma,,,u,gZent,um""‘

anbindet und zu Teilen auch erschliel3t. Mit hohem Ausstattungsstandard und den Angeboten einer Mobilstation

soll hier die zentrale Mobilitatsdrehscheibe Fir Gorzhausen | und Il entstehen. Von hier aus sollen sowohl Akteure/Abhéingigkeiten

werksinterne Mobilitatsangebote (z.B. Fahrrader, Scooter oder ahnliches) zur Bewaltigung der ,letzten Meile”

innerhalb des Werksgelandes, aber auch &ffentliche Sharing-Angebote genutzt werden kénnen. * Abstimmung mit Stadt Marburg als
Aufgabentrager, Stadtwerke Marburg als

Die neue Bushaltestelle kdnnte an der Stralde ,Gorzhauser Hof” in etwa auf Hohe der FulRgangerquerung bzw. im Auftragnehmer und der Marburger

Bereich der Zufahrt zum neuen Parkhaus eingerichtet werden. Insofern die neue Bushaltestelle in GH Il eine Verkehrsgesellschaft als Verkehrsunternehmen

Buswendeschleife erhalt (dies ist gemaR der geplanten Linienfihrung erforderlich), muss hier keine

Wendemadglichkeit fir Busse eingeplant werden. Eine Wende ist zudem Gber die beidseitig folgenden Kreisverkehre * Stadt Marburg (StraRenbaulasttrager)

maoglich. Es ist zu empfehlen, die Haltestelle beidseitig als Busbucht zu gestalten, sodass Bussen dort auch langere
Standzeiten ermaglicht werden. Es muss weiterhin ausreichend Flache fir Fahrgastwartebereiche inkl.
Wetterschutz und auch weitere Mobilitdtsangebote eingeplant werden (siehe Handlungsfeld 3: Mobilstation).

» ggf. Standortbetreiber
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Handlungsfeld 2: OPNV-Anbindung und -ErschlieBung
. Ri. Michelbach/Sterzhausen Bf. Linie 14: Ausweitung auf Takt 15 (HVZ)
Angebotsausweitung |

Haltestelle (Bestand)

der Linie 14

Haltestelle neu bzw. mit MaRnahme

e o]

Modaler Filter: Busschleuse

Ggf. zusatzliche Buslinie (Schnellbus)
mit Endstelle GH Il

Neue Haltestelle GH lli
als Busschleife

Modaler Filter: Busschleuse

.....

+ Priifung Verlegung der
Haltestelle nordwarts

soll entfallen

GH I/ .
neumy’ e Verlegung der Haltestellen
. ® 4 GH 1 und GH Il zu neuer
%, zentraler Haltestelle

“, GHI
*,, soll entfallen Linie 14: Verdichtung zum Takt 15 (HVZ)
“. ® bzw. Takt 30 (NVZ, SVZ)
%

Ri. Marburg Zentrum
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Handlungsfeld 3

Mobilstationen




Handlungsfeld 3

Mobilstationen

Einleitung

Mobilstationen werden eingerichtet, um unterschiedliche Mobilitatsangebote an einem Ort zu bundeln und sichtbar zu machen. Damit soll die
Intermodalitat, also die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg, und die Multimodalitat, also die freie Wahl unterschiedlicher Verkehrsmittel
gefdrdert werden und die Abh3ngigkeit von einem Verkehrsmittel, meist dem Auto oder dem OPNV, verringert werden. Dadurch kann je nach
Wegeziel und Wegezweck das jeweils passende, moglichst umweltfreundliche Verkehrsmittel bereitgestellt werden. Zur Flachensparsamkeit im
offentlichen Raum und zur Sichtbarmachung der Angebote werden diese als sogenannte Mobilstationen, Mobilitatsstationen oder Mobilpunkte an
einem Ort rdumlich zusammengefasst. Ausgangspunkt ist zumeist eine (zentrale) OPNV-Haltestelle. An dieser werden dann z.B. Radabstellanlagen in
unterschiedlicher Ausfihrung, Bikesharing, Carsharing, Scootersharing, ggf. P+R-Parkplatze und sonstige mobilitatsnahe Dienstleistungen
(Packstation, Fahrradservice etc.) zusammengebracht.

Das Marburger Mobilitatskonzept MoVe35 enthalt magliche Ausfihrungen und Standorte fir Mobilstationen in Marburg. Auf dieser Grundlage
werden nachfolgend die Einsatzmaoglichkeiten und Standorte fir Mobilstationen im Bereich Gorzhauser Hof betrachtet.
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Ausstattungsmerkmale | " " | Ausstattungsmerkmale:

. H H je Kategorie: = ==

H an d I un g S fe I d 3 . M (0) b | l S ta tl onen ) 9 Radverkehr Kfz- Verkehr Geteilte Mobilitt Weitere Angebote
x erforderlich Radabstell-[Radabstell-| E-Bike- P+R- |Bring-und| Taxen- | Nextbike- |Lastenrad-| Car- Information| Uberdachte| Paket-
(x) ggf. erforderlich anlagen anlagen Lade- |Angebote| Holzone stand Station verleih sharing- | en (DFl), [Sitzmdglich-| Station

M I 4 (gesichert) |méglichkeit (K+R) Station Notruf keiten

obilstationen
XL (Mobilstation o o ° o @ o ° @ @ o ° @
Mobilstation @

FUr die Einrichtung von Mobilstationen kann man sich Mobilstaion

am gesamtstadtischen Mobilitatskonzept ,MoVe35” und QM |Mobilpunkt
festgelegten den Ausstattungsmerkmalen fir die Typen LM |Lokale Mobilstation
Mobilstation ,M" (mittel) oder ,LM" (lokal) orientieren. ot [Park and Ride

Dabei muss zwingend die 6rtliche Situation berucksichtigt
werden, um bedarfsgerechte Losungen zu erreichen.

Die ortliche Situation in Gorzhausen stellt sich durch die Nutzung als Pharmaindustrie-und -Forschungspark mit in der Regel definierten Wegeketten und Mobilitatsmustern als
sehr spezifisch dar. Doch auch daraus ergeben sich Potenziale fir die Planung einer Mobilstation im Gebiet. So geht es einerseits um 6ffentliche Mobilitatsangebote, um vor
Ort inter- und multimodal angebunden zu sein. Andererseits geht es auch um die Bewaltigung der ,ersten und letzten Meile” von der Haltestelle bis zum jeweiligen
Arbeitsplatz auf dem Werksgelande.

Der angedachte Neubau der zentralen Bushaltestelle GH 1/11 soll als Mobilstation ausgebaut werden und dabei die folgenden Ausstattungselemente aufweisen. Auch an der
neuen Bushaltestelle in GH IIl sollen Flachen fur die Erweiterung zur Mobilstation mit den folgenden Ausstattungsmerkmalen vorgehalten werden.

* Hochwertige Ausstattung der Bushaltestellen mit Wetterschutz, Sitzmaglichkeiten und dynamischer Fahrgastinformation
» Radabstellanlagen: Basisausstattung (iberdachter Radabstellanlagen (ca. 5-10 Anlehnbiigel), ggf. mit Basis-Equipment zur Fahrradreparatur

+ Leihradstation: Kann ihr Potenzial erst entfalten, wenn es auch an den Ausgangsorten (Bahnhof Sterzhausen, Wohngebiete in Fahrradentfernung, Hauptwerke) ein
Angebot an Leihradstationen gibt. Dennoch sollte der Flachenbedarf einer Bikesharing-Station fir ca. 10 Leihrader eingeplant und die Umsetzung forciert werden.

* Flache zum Abstellen von Leih-Scootern: Auch hier kann das Potenzial des Verkehrsmittels erst entfaltet werden, wenn es auch an den Ausgangsorten ausgeliehen
werden kann (s.0.) und die Leih-Anbieter ihr Bedienungsgebiet auf Gdrzhausen und dariber hinaus ausweiten. Um abgestellte Leih-Scooter zu kontrollieren und zu
biindeln, ist eine definierte Abstellflache (z.B. mittels Markierung und Geofencing) sinnvoll.

» Flache fir die Bereitstellung werksinterner Mobilitatsangebote (Fahrrader, Scooter) fir die ,erste/letzte Meile”

« Carsharing: Insofern Carsharing sinnvoll fir Dienstwege genutzt werden kann und eine Ansiedlung von Carsharing-Anbietern moglich ist (z.B. Scouter in Marburg), sollten
Carsharing-Stellplatze in den zu errichtenden Parkhausern GH | und GH Il vorgehalten werden.

* Weitere Service-Angebote, wie eine Paketstation, kann ebenfalls sinnvoll an den Mobilstation platziert werden
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Handlungsfeld 3: Mobilstationen

Mobilstationen

Ausstattungselemente der Mobilstationen GH |/1l sowie GH lli

Station Ffiir
elektrische
Scooter

Station fur
leihbare Stadtrader

Flache fir werksinterne
Mobilitatsangebote (erste/letzte
Meile, z.B. Fahrrader, Scooter)

(optional)

Paket- Station

A

Uberdachte Fahrradabste”afﬂy
ql.
™)

\‘!
‘00
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Handlungsfeld 4

Radverkehrsanbindung von Gorzhausen




Handlungsfeld 4: Radverkehrsanbindung von Gorzhausen

ELNER Ghls

Einleitung

Durch den Ausbau der Fahrradanbindung des Standorts Gorzhauser Hof kdnnte das Potenzial dieses umweltfreundlichen Verkehrsmittels deutlich
starker gehoben werden. Trotz gewisser topografischer Nachteile liegt der Standort in attraktiver Distanz zu verschiedenen Wohngebieten Marburgs
und auch Lahntals. Nicht zu unterschatzen ist auch das Potenzial der Kombination von OPNV und Fahrrad im Sinne einer intermodale Wegekette.
Insbesondere im Sommerhalbjahr kdnnte eine nennenswerte Verlagerung vom MIV auf das Fahrrad erreicht werden, vor allem bei den Beschaftigten,
die im Umkreis von bis zu zehn Kilometern wohnen.

Durch das Marburger Mobilitatskonzept ,MoVe 35" wurde fir die gesamte Stadt Marburg ein ausdifferenziertes Haupt- und Nebenroutennetz fir den
Radverkehr entwickelt. Die vorgeschlagenen MaRnahmen gilt es zur Herstellung eines lickenlosen Radverkehrsnetzes auch zum Gewerbegebiet
Gorzhauser Hof umzusetzen. So kann die Verbindung von den umliegenden Ortsteilen (Zentrum Marburg/Marbach, Michelbach und
Dagobertshausen) verbessert werden, ebenso die Verbindungen von der Nachbargemeinde Lahntal insbesondere mit den Stadtteilen Caldern und
Sterzhausen. Die Entfernungen zum Gewerbegebiet betragen jeweils zwischen finf und zehn Kilometer. Diese Distanz ist bei gutem Ausbau der
Fahrradinfrastruktur als gunstig fur den Radverkehr einzustufen. Insbesondere durch die zunehmende Popularitat von Elektrofahrradern nimmt auch
die Einschrankung durch Steigungen ab. Alle vorgeschlagenen Malinahmen sind intensiv mit anderen beteiligten Akteuren wie
Stralkenbaulasttragern, Hessen Forst oder den betroffenen Nachbargemeinden (Lahntal) abzustimmen.

Positiv zu erwadhnen ist der bereits in Planung befindliche straRenbegleitende Geh- und Radweg entlang der L3092 (Marbach— Gdrzhausen —
Caldern), fur den bereits Voruntersuchungen und Entwirfe vorliegen. Eine Verbindung von Dagobertshausen sowie die Verbesserung der Verbindung
nach Michelbach entlang Gérzhauser Weg und Michelbacher Stralde sind ebenfalls im Mobilitatskonzept ,Move35’ enthalten.

Die Verbesserung der direkteren Verbindungen durch den Wald (z.B. hinsichtlich des Oberfldchenbelags) sind aus verkehrlicher Sicht wiinschenswert,
allerdings aus naturschutzrechtlichen Aspekten hdchstens eingeschrankt moglich.
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Handlungsfeld 4: Radverkehrsanbindung von Gorzhausen Lahntal” 7T

. terzhausen .
Verbesserung der Radwegeverbindungen ) %%
Kleinteilige MaRnahmen zur Verbesserung der Radwegeverbindungen nach Gérzhausen | 2L p
* Radverkehrsfihrung entlang der Michelbacher Stralle zw. Gorzhausen und Michelbach: - s

Aktuell: westseitig entlang der StraRe Gehweg, in beide Richtungen Fahrrad frei (Schrittgeschwindigkeit) ;
— Empfehlung: ,Gemeinsamer Geh- und Radweg”, da nur von sehr geringen Fuldverkehrsmengen auszugehen ist ; 4

* Bessere Auflésung der Situation am Ortseingang Michelbach. Klarere Fihrung der Radroute im Wechsel auf
die Fahrbahn. (1)

Prinzipskizze Ortseinfahrt Michelbach Akteure/Abhéngigkeiten

* Behebung von Mangeln entlang der bestehenden Radroute nach Sterzhausen . Stadt Marb
— Waldrand, Hohe Betonwerk Lahntal (2) a arburg
— LahnstraRe in Sterzhausen (3) — Untere Naturschutzbehorde Marburg

* Ertiichtigung der umliegenden Radwege durch den Wald zwischen Marbach und Gérzhduser Hof. Mdglichst * Gemeinde Lahntal
direkter Anschluss an Zugange zu den Standorten. Abzustimmen insbesondere mit naturschutzrechtlichen und

* H Forst
forstwirtschaftlichen Aspekten. essen Fors
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Handlungsfeld 4: Radverkehrsanbindung von Gorzhausen

Neue Verbindungen fur den Radverkehr

Beschreibung

Méglichst zigiger Bau des bereits in Planung befindlichen stralenbegleitenden Fahrradwegs entlang der L3092
von Marbach bis Caldern mit sicherer und effizienter Anbindung an den Gorzhauser Weg, sowie den neuen Teil des
Gewerbegebiets Gorzhauser Hof IIl. Die derzeitige Planung sieht eine Umsetzung in zwei Stufen vor, wobei der
Bauabschnitt Marbach bis GH Ill zeitlich priorisiert wird.

Verbesserung der Fahrradverbindung aus Richtung Dagobertshausen. Offnung der Wirtschaftswege fiir den
Radverkehr und Prufung der Optimierungsmadglichkeiten in Bezug auf den Belag, Anschluss an neuen Kreisverkehr in
Richtung GH IlI.

Gestaltung der im Bebauungsplan als FuR- und Radweg eingezeichneten Flache als Fahrradverbindung
zwischen Michelbach (Sterzhausen) und GH Ill. Dieser Weg verbindet Michelbach und Sterzhausen unmittelbar mit
GH Il und insbesondere auch der dort geplanten Kita. Diese wird so unabhangig vom Kfz-Verkehr erschlossen. Aus
Sicht der groRraumigen Netzgestaltung kann dieser Weg ein Lickenschluss einer neuen Radverbindung von
Dagobertshausen tber GH Il und Michelbach Richtung Lahntal darstellen. Der bestehende Gehweg entlang der
Michelbacher Stral3e stellt keine direkte und ausreichende Anbindung aus Richtung Norden dar. Daher wird die neue,
etwa parallel verlaufende Verbindung, trotz deutlicher Steigungen, fir den Radverkehr als wichtig eingeschatzt und,
unter Berucksichtigung der Naturvertraglichkeit, ein radverkehrsgerechter Ausbau empfohlen.

Gemeinsamer Geh- und Radweg an der StraRe , Gorzhauser Hof” zwischen L 3092 und GH |. Im Fall der
Fertigstellung des straRenbegleitenden Radwegs an der L 3092 wirde weiterhin eine Netzlicke fir den Radverkehr
entlang der Stral3e ,Gorzhauser Hof” bestehen, um den zentralen Werksteil GH | zu erreichen. Eine sichere und
komfortable FUhrung des Radverkehrs entlang der Zufahrt fir den Schwerlastverkehr ist im Mischverkehr nicht
maoglich. So ist bereits ein stralRenbegleitender Geh- und Radweg in Planung, der mit diesem Konzept befirwortet
wird.

LAHNTA GoRfelden

Caldern
Bahnhof

‘aldern Mi:“\elbach

Wehrda

Walc

isen
iegenviel
Elnhausen

MARBURG

Akteure/Abhangigkeiten

+ StraBenbaulasttrager, insb. Land Hessen (vertreten
durch Hessen Mobil) und Stadt Marburg

* Gemeinde Lahntal
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Handlungsfeld 4: Radverkehrsanbindung von Gorzhausen

Anbindungen fur den Radverkehr

LAHNTAZ GofRfelden
Legende
caldern ‘ Vorhandene Radwegeverbindungen
Bahnhof — Radwegeverbindung in konkreter Planung
— Nach Maglichkeit zu optimierende
Radwegeanbindung
Caldern Ml\‘helbach — Neue Radwegeanbindung

===r  Neue Radwegeanbindung (untergeordnet)

Wehrda

Waldtal

Dagob@rtshausen

lausen

Elnhausen

MARBURG
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Gestaltung der ErschlieBungsstralRe von GH Il

Beschreibung

Empfehlungen fir die Querschnittsgestaltung fir die ErschlieBungsstralle von GH lil:

— Fahrbahn mit Breite von 6,50 m: Dimensioniert fur Begegnungsfall Lkw-Lkw

— Wendehammer mit ausreichendem Durchmesser fir Lastzige an der Ostlichen Seite, sensible
Gestaltung des Ubergangs zur Kita

— Busschleuse zwischen Wendehammer und Gorzhduser Weg

— Einseitiger Gehweg auf der Sudseite bzw. den Geb3duden abgewandten Seite mit Breite 2,50 m
Regelmal’

— Zweirichtungsradweg auf der Sudseite bzw. den Gebauden abgewandten Seite der
ErschlieBungsstralRe mit Breite 3,00 m : Ausweisung als getrennter Geh- und Radweg, mit
zusatzlichen Trennstreifen/Sicherheitsraumen zu Gehweg und Fahrbahn. Dies sorgt fur ein gutes
subjektives Sicherheitsempfinden und erleichtert die Radverkehrsfihrung am Knotenpunkt mit

Beispielfiihrung: StrafSenbegleitender Zweirichtungsradweg, getrennte Fiihrung von

der L 3092 (geplanter Kreisverkehrsplatz). Ebenso muss so der Busverkehr und weitere Kfz-Verkehr Fup- und Radverkehr | Quelle: Planersocietdt
bei der Einfahrt auf das Werksgelande nicht den Geh- und Radweg kreuzen. Erforderlich wird eine

fUr den Ful3- und Radverkehr gesicherte Querung auf Hohe der Einfahrt auf das Werksgelande. Eine . .

FUhrung auf der Fahrbahn mittels Radfahr- oder Schutzstreifen wird nicht empfohlen. Ein guter
Ausbaustandard wird zudem empfohlen, da auch Uberortliche Verbindungen ohne Werksbezug uber + Stadt Marburg

diese StralRe abgewickelt werden kdnnen (z.B. Marburg/Dagobertshausen - Lahntal).

e Land Hessen (Vertreten durch Hessen Mobil) im
— Grdnstreifen stdlich der ErschlieRungsstralie als Abstandsflache zum Rad- und FulRverkehr Rahmen des Anschlusses an die L 3092

— Anschluss an L 3092 als Kreisverkehr (d = 30 m) entsprechend der VU von Heinz + Feier (April
2024)
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Gestaltung der ErschlieBungsstralRe von GH Il

Empfohlener StralRenquerschnitt fur die ErschlieRungsstralde Moglicher Anschluss an den geplanten Kreisverkehr
des Plangebiets Gorzhauser Hof Il mit der L3092

Werkszaun
A
Grlnstreifen Fahrbahn Grinstreifen Radweg Gehweg
05m 6,5m 1,0m 3.0m 25m < >300m .
Trennstreifen Trennstreifen
0,25m 0,25m

Quelle: Planersocietat
Maglichkeit fur Querung der Anbindung an den Kreisverkehr mit der L3092,
ErschlieBungsstralRe am Kreisverkehr nach Musterblatt 4.5-4 der Musterlésungen fir
(Knoten mit L3092) sowie Héhe Zufahrt Radverkehrsanlagen an Kreisverkehrspldtzen in
Werksgelande: Skizze einer nicht Baden-Wirttemberg | Quelle: Ministerium Fiir
priorisierten Querungsanlage fur Ful3- Verkehr Baden-Wirttemberg (2017)

und Radverkehr | Quelle: Planersocietit

Seite 48 | Mobilittskonzept Gérzhduser Hof, Marburg f# Planersocietat



Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Anbindung/ErschlieBung der Werksgelande fur den Ful3- und Radverkehr

Vorplatz, Werkseinfahrt ost /
¥

Skizze der
Bushaltestelle
GH Il

Hinweis: Es sind nicht alle
Details der Stral3e
dargestellt, es handelt sich
um eine einfache
Prinzipskizze.

Quelle: Planersocietat auf
Grundlage des
Planentwurfs GH IlI

~ Vorplatz,
Werkseinfahrt west
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Anbindung/ErschlieBung der Werksgelande fur den Ful3- und Radverkehr

Skizze der Verbindungsachse
zwischen den Werksteilen
(neue ErschlieRungsstraRe zu
Gorzhauser Weg) mit
Busschleuse

Quelle: Planersocietat auf Grundlage des
Planentwurfs GH IlI
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Hochwertiges Fahrradparken

Beschreibung

* Ausstattung: Uberdachte Anlagen mit Anlehnbiigeln oder Doppelstock-Parkern. Priifung
ob bei Uberdachung ein Grindach eingerichtet werden kann

* Fahrradstation am Parkhaus von GH Ill: z.B. mit regelmaRigem Werkstattangebot fur
Mitarbeitende. Die Gesamtzahl der Stellplatze auf dem Gelande sollte mindestens 500
Fahrradstellplatze betragen (siehe Handlungsfeld 6)

* Gebaudenahe Abstellanlagen auf dem Werksgelande: Neben groReren
Radabstellanlagen wie am Parkhaus fur den Werksteil GH Ill sollten zusatzlich kleinere,
dezentrale Anlagen an den Eingangen grof3erer Gebaude eingerichtet werden. Hier
empfiehlt es sich, auch im Werksteil GH Il eine Befahrbarkeit des Gelandes mit dem
Fahrrad zu ermaglichen. Ein genauer Standort und Umfang ist letztlich abhangig von
konkreten Bauplanungen und Nutzungen.

* Fahrradabstellanlagen an Haltestellen: Basisausstattung von mind. 10 Abstellplatzen,
Prufung ob bei Uberdachung eln Grundach eingerichtet werden kann

%
| 1}.

[
1,
[ Mégliche Standorte fiir hochwertige Radabstellanlagen | Quelle: Planersocietdt

Akteure/Abhangigkeiten

¢ Werksbetreiber

_
L ﬂ’ e. =y
'1 m ner Congress Hotel
BOLONGAROSTRASSE 100 ez

+ Stadt Marburg (Haltestellen)
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Anbindung/ErschlieBung der Werksgelande fur den Ful3- und Radverkehr

Gemeinsamer Geh- und Radweg im Plangebiet GH Ill Richtung Norden

Im Vorentwurf des Bebauungsplans Gorzhauser Hof Ill ist eine Querverbindung fir Ful? und Radverkehr etwa auf
Hohe des geplanten Parkhauses vorgesehen. Der stadtebauliche Entwurf beinhaltet eine an den Wendehammer
anschlieBende Ful3- und Radwegeverbindung nach Norden. Aus verkehrlicher Sicht ist letztere Variante zu
bevorzugen, um nichtmotorisierten Hol- und Bringverkehr zur Kita einfach und sicher zu gestalten. Wie bereits
zuvor beschrieben (siehe Handlungsfeld 4), ist dieser Wegeverbindung grundsatzlich fir die ErschlieRung von GH Il
sowohl! fur den FuRverkehr als auch fir den Radverkehr wichtig und entsprechend herzustellen. Nach Norden ist ein
Anschluss an den bestehenden Wirtschaftsweg und die WeiterfGhrung bis Michelbach erforderlich.

Drehkreuze als Werkszugange fir Radfahrende

Zur Erleichterung des Zugangs zum Werksteil Gérzhduser Hof | wurde an dessen siiddstlichem Rand (sowie am O

Stammwerk) Drehkreuze fir den direkteren Zugang von Radfahrenden eingerichtet. Weitere Standorte O

insbesondere am norddstlichen Rand von Gérzhauser Hof | werden als sinnvoll erachtet, um weitere Zugange durch - ) -
Modgliche Standorte fiir Drehkreuze (orange: vorhanden) | Quelle: Planersocietdt

den Wald in die Kernstadt abzukirzen. Fir den neuen Werksteil Gorzhduser Hof Il ist im nordlichen Teil ist ein T

Zugang auf den im stadtebaulichen Entwurf vorgeschlagenen FuR- und Radweg sinnvoll. Akteure/Abhangigkeiten

Eine Wegeverbindung zwischen den Werksteilen GH Ill und nérdlich GH Il fir den FuRverkehr (etwa auf Hohe des " Stadt Marburg
derzeitig noch als Parkplatz genutzten Flache) ist verkehrlich sehr sinnvoll, da so nicht nur die FuRwege zwischen « SEG Marburg
den Werksteilen deutlich verkirzt wirden, sondern auch die neue Bushaltestelle GH Il die Flachen nordlich GH |l

(kinftige Bebauung) erschlieRen wiirde. Aus artenschutz- und planrechtlichen Griinden ist die Realisierung
dieser Verbindung allerdings nicht maglich.
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Anbindung/ErschlieBung der Werksgelande fur den Ful3- und Radverkehr

Beschreibung und Wirkung -

Verbesserung der bestehenden Querungsanlagen fur den Ful3- und Radverkehr

Die rechtlichen und technischen Voraussetzungen fir die Priorisierung des querenden FuR- und Radverkehrs
(FuRgangeriberweg mit Radfurt) sollten fir die Standorte der Querungsanlagen gepriift werden (insb. am
bestehenden Kreisverkehr an der StraRe ,Gorzhauser Hof").

Die Gebaude 6stlich der Stralde Gorzhauser Weg sind nordlich des Kreisverkehrs nur Uber den Geh- und Radweg
auf der gegenuberliegenden Stral3enseite erreichbar. Um ein sicheres und komfortables Queren von
Beschaftigten auf dem Weg zu diesen Gebduden zu ermdglichen (gilt fir einen Firmenzugang), wird empfohlen,
an dieser Stelle die Bordsteine in direkter Querungslinie abzusenken.

Verdeutlichung von Querungsstellen fir den FuRverkehr auf dem Werksgelande z.B. durch Markierungen zur
Hervorhebung der Querungsbeziehungen (Nach Luftbild bereits vorhanden z.B. an Erich-Wernicke-Stral3e)

Kombinierte Querungsanlage mit Furt fiir den Radverkehr | Quelle: Planersocietdt

Akteure/Abhangigkeiten

« Stadt Marburg
*  Werksbetreiber
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Anbindung/ErschlieBung der Werksgelande fur den Ful3- und Radverkehr

_»
_’
>
Bl
0
=

R ‘ ErschlieRung des Standorts
Gérzhauser Hof Ill fiir den
Radverkehr und FulRverkehr
basierend auf dem
stadtebaulichen Entwurf

Drehkreuz, Zugang Werksgelande
Parkierungsanlage

Querungsanlage

Werksgelande / Tor

Quelle: Planersocietat auf Grundlage des
stadtebaulichen Entwurfs
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Handlungsfeld 5: Nahraumliche/Innere ErschlieBung von GH I

Barrierefreie Infrastruktur in Gorzhausen

» Barrierefreier Ausbau der Querungsanlagen: Nach dem 2-Sinne-Prinzip sollten Infrastrukturen wie + StraRenbaulasttrager (Stadt Marburg)
Querungsanlagen mit mindestens zwei der drei menschlichen Sinne (Horen, Sehen, Tasten) erkennbar sein.
Insbesondere die Querungsanlagen, z.B. Gber die Michelbacher Stral3e, sollten dahingehend sukzessive
angepasst werden. Fir barrierefreie Querungsanlagen, welche durch alle Personen problemlos nutzbar sind
und auch mobilitatseingeschrankten Beschaftigten moglichst direkte Wege ermaglichen, sind taktile
Leitelemente sowie sogenannte Doppelborde (teilweise Nullabsenkung fir rollende Hilfsmittel, teilweise
hohes Bord fir taktile Erkennbarkeit) erforderlich.

¢ Werksbetreiber

« Uberpriifung der bestehenden FuRverkehrsinfrastruktur in den Werksgelanden auf Barrierefreiheit:
Abgesehen von Infrastruktur im 6ffentlichen Straldenraum sollte auch die Infrastruktur innerhalb der
Werksgelande durch die jeweiligen Betreiber auf Barrierefreiheit Uberprift und sukzessive entsprechend
ausgebaut werden. Grundsatzlich gelten hier die gleichen Anforderungen wie im offentlichen Stral3enraum,
als Mindestmalinahme sollten stufenfreie Zugange ermaglicht und Bordabsenkungen eingerichtet werden.
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Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr




Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Einleitung

Der Ausbau des Standortes Gorzhauser Hof um 1.000 bis 1.500 Arbeitsplatze bringt durch die zusatzlichen Beschaftigten auch zusatzlichen Verkehr mit
sich, darunter zu einem groReren Teil Kfz-Verkehr. Fur diese Kfz mussen am Zielort GH IlI Stellplatze vorgehalten werden. Diese sollen grundsatzlich
zahlen- und flachenmalRig moglichst effizient geplant und hergestellt werden. Die Stadt Marburg regelt durch Satzung die Verpflichtung zum Nachweis
von Kfz-Stellplatzen - und Fahrrad-Abstellplatzen - beim Neubau oder Umbau bzw. bei Neu- oder Umnutzung von baulichen Anlagen. Hierunter fallen
die kunftigen Betriebe in GH Ill. Gemal3 § 1 der Marburger Stellplatzsatzung gibt es fir die Bemessung der Anzahl der Stellplatze zwei Maglichkeiten:

— Die Bemessung erfolgt anhand der Richtwerte aus Anlage 1 zur Stellplatzsatzung mit Maglichkeiten zur Minderung der Anzahl gemal3 §§ 4 und 10
der Stellplatzsatzung.

— Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen kann die Anzahl auch durch anderweitig getroffene Regelungen festgelegt werden. Eine anderweitige
Herangehensweise ist beispielsweise eine Ableitung der notwendigen Stellplatze aus der Verkehrserzeugungsrechnung.

Nachfolgend werden beide Berechnungsansatze gegenibergestellt, um am Ende den unter den speziellen Rahmenbedingungen von GH [l zu
erwartenden Bedarf bestmadglich zu ermitteln. Eine stellplatzscharfe Festlegung kann zum jetzigen Planungsstand noch nicht getroffen werden, da die
tatsachliche Anzahl von der Anzahl der Beschaftigten und dem tatsachlichen Gewerbe in GH Ill abhangt. Die im Mobilitatskonzept ermittelten Werte
sind jedoch als Obergrenze zu verstehen, sodass spater kein Uberangebot entsteht und eine Férderung alternativer Mobilitdtsangebote wirksam
erfolgen kann.
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Berechnung der Kfz-Stellplatze gemalRd den Richtwerten aus Anlage 1 zur Stellplatzsatzung

« Fir GH lll sind 1.000 bis 1.500 Arbeitsplatze auf 163.377 m2 BGF (exkl. Parkhaus) vorgesehen. Zur Berechnung der Nutzfldche wird ein Faktor von
0,65 der BGF angenommen. Die Nutzflache wirde sich damit auf etwa 106.195 m? belaufen.

» Eine konkrete Nutzungsform bzw. Nutzungsintensitat kann derzeit noch nicht angegeben werden. Die Anzahl der vorgesehenen Arbeitsplatze
weist im Verhaltnis zur vorgesehenen BGF jedoch eher auf eine geringere Arbeitsplatzdichte hin. Daher wird zur Berechnung gemaR Anlage 1 der
Stellplatzsatzung der Richtwert fir Nr. 9.1: Handwerks- und Industriebetriebe angesetzt.

* Der Richtwert fUr Nr. 9.1 belauft sich auf 1 Stellplatz je 60 m? Nutzflache oder 1 Stellplatz je 3 Beschaftigte. Das Berechnungsergebnis zeigt hier
erhebliche Abweichungen zwischen den beiden mdglichen Richtwerten (siehe folgende Seite).

« GemaR § 4 (1) der Stellplatzsatzung wiirde unter Bertcksichtigung der értlichen Verkehrsverhaltnisse eine Minderung um 50% (Gebietszone |ll)
erfolgen, sofern nicht Abweichungen Gber § 10 (1) und (2), also der Vorlage eines Mobilitdtskonzeptes, getroffen werden. Unter Berlicksichtigung
der ortlichen Verkehrsverhaltnisse und der zu erwartenden Wirkungen des Mobilitatskonzepts wird eine Minderung von 15% angesetzt. Weitere
Minderungen werden in dieser Berechnung nicht angesetzt.
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Berechnung der Kfz-Stellplatze gemalRd den Richtwerten aus Anlage 1 zur Stellplatzsatzung

— 100% der BGF werden Nr. 9.1 zugeordnet: Es wirden 1.504 Stellplatze erforderlich.

Wertung gemaR Richtwert Nutzflache (0,65 Anzahl Stellplatze Minderung durch
der BGF) Mobilitatskonzept: 15%

Anlage 1, Nr. 9.1: Handwerks- und 1 Stellplatz je 60 m?2 106.195 m? 1.769 1.504
Industriebetriebe Nutzflache eder?
Stelolatzie 3 Beschittial

Gemald Nr. 9.1 wird ein Stellplatz je 3 Beschaftigte berechnet. Es wirden bis zu 589 Stellplatze erforderlich.

Wertung gemaR Richtwert Anzahl Anzahl Stellplatze Minderung durch
Beschaftigte Mobilitatskonzept: 15%

Anlage 1, Nr. 9.1: Handwerks- und 1.000-1.500 334-500 284-589

Industriebetriebe Nﬂ{-zﬂeehe-oder 1
Stellplatz je 3 Beschaftigte
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Berechnung der Kfz-Stellplatze gemal} Verkehrserzeugungsrechnung

* In einem ersten Berechnungsfall wird die Verkehrserzeugungsrechnung fir GH Il aus dem Verkehrsgutachten vom Buro Heinz+Feier zugrunde
gelegt. Angesetzt ist ein MIV-Anteil von 90% und ein Pkw-Besetzungsrad von 1,1.

* In einem zweiten Berechnungsfall unter Einbezug der Wirkung des Mobilitatskonzepts wird der MIV-Anteil der Beschaftigten auf 70% reduziert
und der Pkw-Besetzungsgrad leicht auf 1,2 angehoben.

» Auf Basis der Schichtwechsel von 20% der Mitarbeitenden um 6 Uhr, 14 Uhr und 22 Uhr sowie einer Spitzenstunde von 22% morgens fur die
Ubrigen Beschaftigten (gemaR Gutachten Heinz+Feier) ist eine Tagesganglinie des Verkehrs erstellt worden. Diese zeigt, wieviel Quell- und
Zielverkehr stindlich in Gérzhausen zu erwarten ist. Zur Ermittlung der notwendigen Stellplatze wird der stindliche Zielverkehr zu den sich
bereits im Gebiet befindlichen Kfz addiert. Zugleich wird der stindliche Quellverkehr, also der Verkehr, der das Gebiet wieder verlasst, wieder
abgezogen. Daraus ergibt sich die Anzahl an Kfz im Gebiet. Die maximale tagliche Anzahl Kfz im Gebiet zu einer Stunde zeigt den maximal
erforderlichen Stellplatzbedarf. Dieses Verfahren ist auf den folgenden Seiten dargestellt.

Ergebnisse

« Im ersten Berechnungsfall gemaf (konservativer) Verkehrserzeugungsrechnung (Beschaftigte: 90% MIV-Anteil, 1,1 Pkw-Bes.) ergeben
sich in der Spitze 917 Stellplatze fir Beschaftigte und 83 Stellplatze fir Besucher, in der Summe: 1.000 Stellplatze.

« Im zweiten Berechnungsfall (Beschaftigte: 70% MIV-Anteil, 1,2 Pkw-Bes.) ergeben sich in der Spitze 672 Stellplatze fiir Beschaftigte
und 83 Stellplatze fur Besucher, in der Summe: 755 Stellplatze.
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Berechnung der Kfz-Stellplatze gemaR Verkehrserzeugungsrechnung

_ Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr

I T I T T I Y I T I Sy | Berechnungsgrundlage:

gesamt hsftigte: 90% MIV. 11 Pk

o . . = . . - = Beschaftigte: 0 , 1,1 Pkw-Bes.
—— - - - - - 1 °>  Kunden/Besucher: 90% MIV, 1,1 Pkw-Bes.
02-03 0 0 62 0 0 1 63

03-04 0 0 62 0 0 1 63

04-05 0 0 62 0 0 1 63

05-06 6,7% 0 87 149 0 0 1 150

06-07 6,7% 10,0% 87 130 192 0 0 1 193

07-08 22,0% 0 287 479 3,0% 0 8 9 488

08-09 17,0% 0 222 701 3,0% 10,0% 8 27 28 729

09-10 12,0% 0 156 857 5,0% 20,0% 14 55 69 927

10-11 4,6% 0 60 917 10,0% 15,0% 27 41 83 1000 > Maximum: 1.000 Stellplatze zwischen
1-12 1,0% 2,0% 13 26 930 20,0% 10,0% 55 27 56 986 10 und 11 Uhr nachgefragt

12-13 5,0% 5,0% 65 65 930 15,0% 5,0% 41 14 28 959

13-14 7,0% 9,0% 91 17 957 10,0% 15,0% 27 41 42 998

14-15 9,0% 2,0% 17 26 865 5,0% 10,0% 14 27 56 921

15-16 10,0% 1,0% 130 13 748 15,0% 5,0% 41 14 28 776

16-17 20,0% 1,0% 261 13 500 10,0% 5,0% 27 14 15 515

17-18 20,0% 1,0% 261 13 252 5,0% 1,0% 14 3 4 256

18-19 10,0% 130 0 122 1,0% 1,0% 3 3 4 126

19-20 3,0% 39 0 83 1,0% 3 0 1 84

20-21 1,0% 13 0 70 0 0 1 71

21-22 03% 6,7% 4 87 153 0 0 1 154

22-23 7,0% 91 0 62 0 0 1 63

23-24 0 0 62 0 0 1 63

Summe 100,0%  100,0% 1304 1304 100,0% 100% 273 273
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Berechnung der Kfz-Stellplatze gemaR Verkehrserzeugungsrechnung

_ Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr

Berechnunagsarundlage:

| | prozentual |  absot | |  prozentual |  absolt | |Stellplatze

TN goschaftigte: 70% MIV, 1,2 Pkw-Bes
00-01 0 0 62 0 0 1 63 ' Y '
V-0 L 0 G2 0 L L 63 Kunden/Besucher: 90% MIV, 1,1 Pkw-Bes.
02-03 0 0 62 0 0 1 63

03-04 0 0 62 0 0 1 63

04-05 0 0 62 0 0 1 63

05-06 6,7% 0 62 124 0 0 1 125

06-07 6,7% 10,0% 62 93 155 0 0 1 156

07-08 22,0% 0 205 360 3,0% 0 8 9 369

08-09 17,0% 0 158 518 3,0% 10,0% 8 27 28 546

09-10 12,0% 0 12 629 50%  20,0% 14 55 69 698

10-11 4,6% 0 43 672 10,0% 15,0% 27 4 83 755 > Maximum: 755 Stellplatze zwischen 10
1-12 1,0% 2,0% 9 19 681 20,0% 10,0% 55 27 56 737 ynd 11 Uhr nachgefragt

12-13 5,0% 5,0% 46 46 681 15,0% 5,0% A 14 28 709

13-14 7.0% 9,0% 65 84 700 10,0% 15,0% 27 A 42 742

14-15 9,0% 2,0% 84 19 635 5,0% 10,0% 14 27 56 690

15-16 10,0% 1.0% 93 9 551 15,0% 5,0% 4 14 28 579

16-17 20,0% 1.0% 186 9 374 10,0% 5,0% 27 14 15 389

17-18 20,0% 1,0% 186 9 198 5,0% 1,0% 14 3 4 201

18-19 10,0% 93 0 105 1,0% 1.0% 3 3 4 108

19-20 3,0% 28 0 77 1,0% 3 0 1 78

20-21 1,0% 9 0 68 0 0 1 69

21-22 03% 6,7% 3 62 127 0 0 1 128

22-23 7.0% 65 0 62 0 0 1 63

23-24 0 0 62 0 0 1 63

Summe 100,0%  100,0% 930 930 100,0% 100% 273 273
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Kfz in GH I

Fazit und Empfehlung

« Die verschiedenen Berechnungsansatze zur Ermittlung der Kfz-Stellplatzzahl far GH Il bringen
Ergebnisse in unterschiedlichen Grof3enordnungen hervor und reichen von 589 Stellplatzen bis
zu 1.504 Stellplatzen. Der Ansatz Uber die BGF erweist sich im Vergleich zu den Ergebnissen der
anderen Berechnungsansatze hierbei als Ausreifer und als nicht zielfGhrend.

Berechnungsansatz Anzahl
Stellplatze

Nach BGF: 100% der BGF als 1.504
Handwerks-/Industrieflache

Nach Anzahl Beschaftigter: Handwerks- 589
 Die Berechnung mittels Verkehrserzeugungsrechnung erweist sich in diesem Anwendungsfall /Industrieflache: 1 Stellplatz je 3

als wesentlich praziser, weil so die fiir dieses Vorhaben sehr spezifischen, berechneten AT

Verkehre zugrunde gelegt werden. Verkehrserzeugungsrechnung: 1.000
konservativ
* Im Vergleich der Berechnungsergebnisse und unter Zugrundelegung der gegebenen Verkehrserzeugungsrechnung: 755

Rahmenbedingungen und Zielsetzungen wird empfohlen, bis zu maximal 755 Kfz-Stellplatze Mobilitatskonzept
fur GH Ill festzusetzen und bei Vollauslastung herzustellen.

« Wahrend der Zuzugsphase ist nur die jeweils tatsachlich erforderliche Anzahl an Kfz-
Stellplatzen herzustellen. Diese Zahl beim wird entsprechend anteilig der Nutzung von GH |l
berechnet. Uberkapazititen sollten vermieden werden.

* Alle Kfz-Stellplatze sollen zentral in einem Parkhaus in GH Il untergebracht werden. Das
Parkhaus ist entsprechend der sukzessiven Herstellung von Stellplatzen modular aufzubauen
und muss bis zur Maximal-Stellplatzzahl von 755 nachrustbar sein. Weitere Inhalte zur Lage
und Beschaffenheit gemald §§5 und 6 der Stellplatzsatzung sind zu bertcksichtigen.
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz-Verkehr

Parkraummanagement

Beschreibung :

* Kostenpflichtige Parkmaglichkeiten Fir Mitarbeitende: Fir Beschaftigtenstellplatze sowohl in den bestehenden
Werksteilen als auch im neuen Werksteil Gorzhauser Hof lll wird das Erheben von Parkgebihren empfohlen. Es
wird zudem empfohlen, die Gebihren turnusmaRig in Einklang mit dem Verbraucherpreisindex anzupassen. Die
Dimensionierung der ParkgebUhren sollte sich an den Kosten fir den Bau und den Unterhalt der
Parkierungsanlagen richten. Eine weitere Mdglichkeit ist die gestaffelte und sozialvertragliche Bepreisung auf
Basis der Gehalter der Mitarbeiter:innen, was jedoch einen sensiblen Datenaustausch zwischen Betreiber und
den individuellen Arbeitsgebern erfordern wirde. Die monetare Bewirtschaftung von Besucher:innenstellplatzen
wird ebenfalls empfohlen, hier jedoch mit einem festen Kostensatz. Durch diese Malinahme konnen
Besucher:innen und Mitarbeiter:innen die sekundaren Kosten des Kfz-Parkens (Kosten fiir Bau und Unterhalt,
nicht-Nutzbarkeit der Parkplatzflache als Produktionsflache, ca. 12 m? Nutzflache je Pkw) verdeutlicht werden.
AulRerdem wird die Attraktivitat des Umweltverbunds gegentber der privaten Kfz-Nutzung erhoht.

P\

* Vorhaltung und Ausweitung der Lademadglichkeiten fir batterieelektrisch angetriebene Kfz: Angesichts der o : _ : lll! ‘ \\\\\\\\
zunehmenden Anzahl an elektrischen Pkw sollten auf den Parkplatzen auch vermehrt Lademadglichkeiten ' -
bereitgestellt werden. Je nach Zielgruppe und verfigbarer Infrastruktur ist im Einzelfall zu klaren, welche — .
Ladeleistung vorgesehen werden soll und kann. Schnellladesaulen konnen einen Fahrzeug-Akku in kurzer Zeit
wieder aufladen, setzen jedoch einen hohen Umschlagsgrad (mdglichst viele Fahrzeugladungen pro Tag) voraus, « Betreiber der Werksteile
sie verursachen erwartungsgemal? einen vergleichsweisen hohen technischen und finanziellen Aufwand. Normal-

Ladesaulen (max. 22 kW) sind wesentlich kostenginstiger umsetzbar, bedingen jedoch eine langere Verweildauer
der dort parkenden Fahrzeuge und sind daher fir Beschaftigtenparkplatze eine geeignete Losung. Im neuen
Parkhaus in GH Ill sollten fur 30% der Stellplatze Lademdglichkeiten vorgehalten werden und eine technische
Nachrustung fur bis zu 100% der Stellplatze in Zukunft maglich sein.

Be/sp/elblld | Quelle: Planersocietdt
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Handlungsfeld 6: Ruhender Kfz- und Fahrradverkehr

Dimensionierung des Parkraumangebots fur Fahrrader in GH Il

Berechnung der Fahrrad-Abstellplatze gemal? den Richtwerten aus Anlage 1 zur Stellplatzsatzung

« Die Berechnung der notwendigen Fahrrad-Abstellplatze ist ebenfalls in der Stellplatzsatzung der Stadt Marburg geregelt und erfolgt Uber
dieselbe Methodik sowie unter denselben Eingangsdaten wie die Ermittiung der Kfz-Stellplatze.

* Im Rahmen der Zielsetzungen fur die Mobilitat in GH Ill wird empfohlen, insgesamt mindestens 500 Fahrrad-Abstellplatze herzustellen.
Davon mussen ca. 50 Abstellplatze fir Besucher:innen bereitgestellt werden und entsprechend einfach auffindbar und zuganglich sein. Alle
Fahrrad-Abstellpldtze sind wie im Handlungsfeld 5 (,Hochwertiges Fahrradparken”) beschrieben sowie unter Berlicksichtigung der
Anforderungen gemal §§ 5 und 6 der Marburger Stellplatzsatzung auszugestalten.

Wertung gemaR Richtwert Bemessungsgrundlage Anzahl Stellplatze davon fur Besucher:innen

Anlage 1, Nr. 9.1: Handwerks- und 1 Stellplatz je 60 m? Nutzflache 1.000 bis 1.500 Arbeitsplatze 333 bis 500 Abstellplatze 10%
Industriebetriebe oder je 3 Beschaftigte 33 bis 50 Abstellplatze
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Handlungsfeld 7

Betriebliches Mobilitatsmanagement




Handlungsfeld 7: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Etablierung von Angeboten am Werksteil GH Il

Beibehalten / Ubertragen / Neueinfiihrung der Angebote des betrieblichen Mobilititsmanagements

Das breite Angebot des betrieblichen Mobilitatsmanagements hat sich in den bestehenden Werksteilen bewahrt.
Hierzu zahlen unter anderem das mdgliche Fahrradleasing (Jobrad) und der Zuschuss zum Deutschlandticket,
jeweils einheitlich durch die angesiedelten Firmen. Die Méglichkeiten der Ubertragung bestehender Angebote des
betrieblichen Mobilitatsmanagements sind unter anderem abhangig von dem Betreiber des Werksteils Gorzhauser
Hof Ill. Zum Zeitpunkt der Ausarbeitung gibt es diesbezlglich noch keine Festsetzung. Wird der Werksteil Gorzhauser
Hof Ill durch den Betreiber der Werksteile Gérzhduser Hof Il und Stammwerk (Pharmaserv) betrieben, wird eine
Ubertragbarkeit unter der Voraussetzung der Beteiligung des angesiedelten Betriebs/der angesiedelten Betriebe als
gut maglich eingestuft. Wird der Werksteil Gorzhauser Hof Il durch einen anderen Akteur betrieben, stellt die
Integration von Angeboten eine grofRere Aufgabe dar. Grundsatzlich wird es als sinnvoll erachtet, die Angebote des
betrieblichen Mobilitatsmanagements maglichst fur Beschaftigte in allen Werksteilen anzubieten, um die
Abhangigkeit fir die Pkw-Nutzung gleichermalien zu reduzieren und Anreize fir eine nachhaltige Mobilitat zu
schaffen. Wahrend MaRnahmen wie Zuschusse oder Fahrradleasing grundsatzlich auch durch getrennte
Werksbetreiber angeboten werden konnen, ist dies bei anderen MalRnahmen fur eine hohe Funktionalitat wichtig.
Werksbusse sollten beispielsweise eine mdglichst flachendeckende ErschlieRung von Destinationen (Firmengebaude,
OPNV-Verkniipfungspunkte etc.) gewahrleisten. Parallele Angebote wiirden hier méglicherweise zu einer groRen
Ineffizienz fihren. Angebote wie eine Mitfahr-App erfordern einen méglichst groRen Pool an Teilnehmenden, auch
hier ware ein einheitliches Angebot daher winschenswert. Es wird daher empfohlen, ggf. von Seiten der Stadt eine
Vermittler-Rolle zur Vernetzung von Angeboten des betrieblichen Mobilitatsmanagements einzunehmen.

Anpassung der Werksbuslinie Akteure/Abhangigkeiten

Abhangig vom Betreiber des zukunftigen Werksteils GH Ill und den betrieblichen Verbindungen zu GH | und GH |l « Betreiber des Werksteils Gorzhauser Hof llI
wird eine Integration in das bestehende Werksbus-System empfohlen, um die Erreichbarkeit von durch
Mitarbeitenden genutzte Einrichtungen (z.B. Betriebsarzt, Kantine etc.) zu optimieren.

Fahrplan der Werksbuslinie 1 | Quelle: Pharmaserv

Werksbus Linie )

PPGH Il - Gérzhausen

pharmasery (@)

* ggf. Unterstitzung/Vermittlung durch Stadt Marburg
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Handlungsfeld 7: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Optimierung / Erganzung der Angebote in GH I/l

Beschreibung

Optimierung der Dienstfahrzeug-Flotte

Nach Aussage des Betreibers Pharmaserv ist von Seiten der angesiedelten Unternehmen keine Bildung eines gemeinsamen Fuhrparks angedacht. Die bereits bis 2030
anvisierte Elektrifizierung des Fuhrparks ist bereits positiv zu vermerken. Betriebliche Fuhrparks sind haufig nur im Rahmen der gangigen Arbeitszeiten in Nutzung. Ein
zusatzlicher Ansatz zur Pkw-Abhangigkeit von Beschaftigten kénnte in Verantwortung der individuellen Unternehmen daher sein, fir bestimmte Fahrzeuge (z.B. Transporter)
eine fir Mitarbeitende nutzbares Leih-System fur Zeiten aulRerhalb der betrieblichen Nutzung zu schaffen. So kdnnte fir bestimmte Mitarbeitende, welche den Standort
grundsatzlich ohne Pkw erreichen kénnen, eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz geschaffen werden.

Saisonale Anpassungen des Mobilitatsangebots / Aktionen und Events

Der Standort Gorzhausen sollte grundsatzlich und durchgangig mit verschiedenen Verkehrsarten erreichbar sein. Das individuelle Mobilitatsverhalten ist jedoch bei vielen
Personen auch von externen Faktoren wie Tageslicht, Temperatur und Niederschlagen abhangig. Zum Beispiel bestehen insbesondere im Winter Hemmnisse fir die Nutzung
des Fahrrads, denen auch durch zuverlassigen Winterdienst und gut ausgebauter Infrastruktur nur begrenzt entgegen gewirkt werden kann. Es ist daher maglich, dass ein
groRerer Anteil der Beschéaftigten, welche im Sommer das Fahrrad fiir den Arbeitsweg nutzen, im Winter mit dem Auto fahren, sofern keine attraktive Alternative des OPNV
besteht. Daher wird empfohlen, saisonale Faktoren bei der Planung von Mobilitatsangeboten zu bertcksichtigen. Konkret kdnnte z.B. in kalten/niederschlagsreichen Monaten
das OPNV-Angebot enger getaktet oder die Mitfahr-App gezielt als Fahrrad-Alternativen beworben werden. Zusatzlich kann auch eine gezielte Férderung des Radfahrens im
Winter stattfinden, etwa indem mit dem Stral3enbetriebsdienst auf ganzjahrig sichere Routen und wintertaugliche Ausristung hingewiesen wird. Denkbar sind auch Aktionstage
im Herbst, bei welchen Beschaftigte ihr Fahrrad auf die Nutzbarkeit im Winter (z.B. Beleuchtung) hin prifen lassen kénnen. In den warmeren Monaten hingegen sind
animierende Aktionen und Events wie bspw. die Teilnahme am Stadtradeln oder dhnliche spielerische Wettbewerbe sinnvoll und erfreuen sich bereits bei vielen Unternehmen
steigender Beliebtheit.
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Handlungsfeld 7: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Optimierung / Erganzung der Angebote in GH I/l

Beschreibung

Optimierung der Mitfahrer-App

Die fUr die von Pharmaserv betriebenen Werksteile vorhandene Mitfahr-App kdnnte auf eine Optimierung hin Uberprift werden. Da bei kdnnte unter anderen das
datenschutzkonforme Finden von Personen mit dhnlichen Arbeitswegen vereinfacht werden. Aul3erdem konnte ggf. eine starkere Bewerbung, beispielsweise mit zusatzlichen
Anreizen oder saisonalen Aktionen, angestrebt werden.

Gemeinsame Werks-/Mobilitats-App

Ein umfassendes Angebot des betrieblichen Mobilitdtsmanagements erfordert einen niederschwelligen und einfachen Zugang zur Nutzung. Insbesondere Mitarbeitende ohne
dienstliche digitale Endgerate sind hier ggf. schwerer zu erreichen als Mitarbeitende an Birostandorten. Eine einheitliche Werks-/Mobilitats-App fur alle Mitarbeitenden am
Standort konnte (Echtzeit-) Informationen zentralen biindeln, etwa zu Angeboten wie Sharing, Werksbus (Abfahrten, Linien), Mitfahrgelegenheiten (Angebote/Gesuche)
und Parkraum (z.B. Abo-Management, Auslastung). Zudem kdnnte mittels einer Schnittstelle zu OPNV-Daten der 6ffentliche Verkehr miteinbezogen werden, um eine
erleichterte Planung von Wegeketten zwischen Wohnort und Arbeitsplatz zu ermdglichen.

Mobilitatsinformationen auf dem Gelande von GH Il

Nicht nur an der neuen Bushaltestelle von GH Ill, sondern auch auf dem grof3en Werksgeldnde sind an zentralen Stellen, wie Foyers, Sammelstellen, Pausenrdume oder Kantinen
Mobilitatinformationen sinnvoll und denkbar. Hier konnen digitale Info-Screens zum Einsatz kommen, die Informationen wie die Abfahrtszeiten der nachsten Busse, die Echtzeit-
Plnktlichkeit, die Verfligbarkeit zusatzlicher Mobilitdtsangebote (Bike-, Car-, Scootersharing), Mitfahrerangebote, Vergleiche von Reisezeiten und Umweltbilanz verschiedener
Verkehrsmittel und weiteres anzeigen. So werden die Beschaftigten dauerhaft auf die zur Verfigung stehenden Mobilitatsangebote aufmerksam gemacht.
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Handlungsfeld 7: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Optimierung / Erganzung der Angebote in GH I/l

Beschreibung

Erganzung eines Leihangebotes fir E-Scooter sowie eine geordnete Abwicklung von privaten E-Scootern

Auch die sogenannten E-Scooter (elektrisch unterstitzte Tretroller) sind insbesondere durch ihre elektrische
Unterstitzung eine Alternative, sofern die Radverkehrsanbindung verbessert wird. Viele Menschen nutzen sie
mittlerweile auch privat, hinzu kommen Leih-Angebote unterschiedlicher Firmen. Die Entwicklung des Marktes der
Leihanbieter ist jedoch fir die kommenden Jahre kaum vorauszusehen, wobei davon auszugehen ist, dass sich
zumindest einige Anbieter weiter etablieren werden. Diese entscheiden in der Regel selbst, welches
Bedienungsgebiet sie anbieten, reagieren dabei jedoch auf die Nachfrage. Eine Einbindung des Standortes
Gorzhausen ist daher maglich, jedoch schwer planbar und ggf. erst durch aktives Anwerben der Anbieter erreichbar.
Innerhalb des Werksgelandes ist eine Maglichkeit die Etablierung eines mittels sog. Geofencing auf den
Werksbereich begrenzten eigenen Angebots. Dieses konnte als Erganzung der Werksbuslinien fur Wege zwischen
den Werksteilen sowie von/zu den Parkierungsanlagen sowie ggf. zum Bahnhof Sterzhausen genutzt werden. Die
Nutzung privater E-Scooter sollte z.B. durch geeignete Abstellplatze und Lademadglichkeiten fur die Akkus
unterstitzt werden. Um ein unkontrolliertes Abstellen von Leih-Scootern im offentlichen Raum zu unterbinden,
konnen in Abstimmung mit den Anbietern entweder Parkverbotszonen festgelegt werden oder auch bestimmte
Abstellzonen gekennzeichnet werden, z.B. im Rahmen der Mobilstationen an den Bushaltestellen. Daher sind an
den Bushaltestellen/Mobilstationen entsprechende Flachen vorzuhalten.

Beispielbild | Quelle: Planersocietdt

Akteure/Abhangigkeiten

* Pharmaserv
Die Einrichtung einer Verleihstation des in Marburg aktiven Anbieters Nextbike ist erst dann sinnvoll, wenn auch ) )
im Umfeld und an wesentlichen Ausgangsorten Stationen zur Verfiigung stehen. Dazu gehdren z.B. die anderen * Angesiedelte Firmen
Werksteile GH | und GH Il sowie die Hauptwerke in Marbach sowie der Bahnhof Sterzhausen. Dies wirde eine
Ausweitung des Angebots auf Lahntaler Stadtgebiet erfordern. Aufgrund dessen ist die Einrichtung einer einzelnen
Nextbike-Station in GH Ill erst im Gesamtkontext wirksam und bedingt einen netzhaften Ausbau. Die Mdglichkeit der
Einrichtung sollte im Rahmen der Bushaltestellen/Mobilstationen dort dennoch ermadglicht werden, indem die Flache
dafur freigehalten wird. Durch Vertrage der Betreiber mit Nextbike konnten den Beschaftigten attraktive
Nutzungskonditionen ermdéglicht werden (z.B. 30-minUtige Freifahrt).

* Private Mobilitatsdienstleister, z.B. Nextbike
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Handlungskonzept




MaRnahmen und Handlungskonzept

Handlungskonzept

Umsetzung durch / Umsetzungs- Priori-

Mafnahme A EME I SR T verantw. Akteure zeitraum WL oAU ]

mittel, eine Wirkung ist insbesondere
in Bezug auf Beschaftigte aus dem
weiteren Umfeld (fur die sich die P+R-
Nutzung lohnt) sowie jenen aus Orten
mit Bahnanschluss zu erwarten

Einrichtung/Aufwertung
1 Radabstellanlagen an den
Bahnhdfen der RB94

» Einrichtung/Aufwertung von Radabstellanlagen sowie + Umlandgemeinden kurz- bis
P+R-Angeboten an den Bahnhofen der RB94 * ggf. DB InfraGO, RMV  mittelfristig

Prifung der Ausweitung * Prifung und ggf. Ausweitung von Fahrgemeinschafts- Hessen Mobil

* Zusétzliche Linie als Ringlinie (Verlangerung Linie 14)

» ErschlieBung von GH Ill Gber eine Bushaltestelle im

.. Bereich des geplanten Parkhauses ° SEkvEmUT hoch, ohne eine direkte Anbindung ist
OPNV-Infrastruktur in gep - Stadtwerke : 9

2  Einrichtung einer Busschleuse Marburg/MVG mit Bau GH Ill die OV-Nutzung am Werksteil nicht

» Strallenbaulasttrager

Gorzhausen Il

1 von Pendler-/ Angeboten inkl. ,Pendlerparkplatzen” in den . Umlandaemeinden mittel- bis gering bis mittel, leichte Erhchung des
Mitfahrerparkplatzen im Umlandgemeinden 9 langfristig Pkw-Besetzungsgrades zu erwarten ‘
Umland
1 f';ictr:\(;r;rféll\jzg g::\rrédern * Austausch mit Verkehrsunternehmen S LSl . Daueraufgabe gering bis mittel ‘
.  Sicherstellung der Fahrrad-/E-Scooter-Mitnahme unternehmen OPNV
und E-Scootern im OPNV
. . » Optimierte Anfahrt wird bereits umgesetzt
e f. Prifung der Optimierung betrieblicher Logistik- * Unternehmen am
1 der Schwerverkehrs- Sgd Liefer grozessep 9 9 Gorzhiuser Hof Daueraufgabe gering ‘
anfahrt von Gorzhausen P
Ausweitung des Angebots ’ Tagesze|tqphang|ge Verd@htt.mg deg Taktes S Mittelfristig, Mittel-hoch, eine Wirkung ist
. 14 oder Prifung einer zusatzlichen Linie » Stadt Marburg : . . :
der Stadtbuslinie 14 - . jedoch vor, insbesondere fir umsteigende
2 s . » ggf. Anpassung der Fahrplane zur Sicherstellung des » Stadtwerke . . s : .
/zusatzlichen Buslinie . - spatestens mit Beschaftigte sowie solche in
. Anschlusses zwischen der Linie 14 und der RB 94 Marburg/MVG . . .
nach Gérzhausen Eroffnung GH Il Schichtarbeit zu erwarten

* Prifung Anpassung der Haltestelle Gorzhauser Weg attraktiv

» Verlegung und Neubau der Haltestelle GH |
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MaRnahmen und Handlungskonzept

Handlungskonzept

Umsetzung durch / Umsetzungs- Priori-

I verantw. Akteure zeitraum A 2T tat

Handlungsschritte

o + Ausbau der Bushaltestellen GH I/1 und GH Il zu © >tadtMarburg Kurz- bis .
3  Mobilstationen . : » Stadtwerke . L gering
Mobilstationen mittelfristig
Marburg/MVG
Kleinteilige MaRnahmen . Umsetzqng von MaRRnahmen zur Verbesserung der « Stadt Marburg (u.a. el inebesoidee ai
Radverbindung nach Sterzhausen untere Natur- . . .
zur Verbesserung der . . . . Kurz- bis angemessene Anbindung an die
4 ; » PrGfung der Ertichtigung von Forstwegen zwischen schutzbehorde) . -
Radwegeverbindungen . mittelfristig Kernstadt kann Verlagerungen
" dem Standort und der Kernstadt unter den Vorgaben ¢ Gemeinde Lahntal :
nach Gdrzhausen bedingen
des Naturschutzrechts * Hessen Forst
» Bau des straRenbegleitenden Fahrradwegs entlang
der L3092
» Schaffung einer Radverbindung nach
Schaffung neuer Dagobertshausen Uber Ertichtigung der Mittel- bis hoch, insbesondere eine angemessene
. .. . » Stadt Marburg o , .
4 Verbindungen fir den Wirtschaftswege . Gemeinde Lahntal langfristig, mit und sichere FUhrung entlang der L3092
Radverkehr * Radverkehrsverbindung zwischen GH Ill und Bau GH IlI kann Verlagerungen bedingen
Michelbach

* (Geh- und Radweg an der Stralse ,Gorzhauser Hof”
zwischen L3092 und GH |
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MaRnahmen und Handlungskonzept

Handlungskonzept

Umsetzung durch / Umsetzungs- Priori-

Handlungsschritte verantw. Akteure zeitraum Ceib e o e e tat

* Planung und Bau der ErschlieRungsstralie mit

Sl UG eigenstandiger und vom Kfz-Verkehr getrennter

hoch, eine entsprechend gestaltete

5 do':f;s;:mlt;%?t:lt;:ge Radverkehrsfuhrung : afsitetml]aggirlg isetiel il Zufahrt ist zentrales Erfordernis fur die
g » (Gestaltung des Knotenpunkts mit der L3092 als Anfahrt mit dem Umweltverbund
von GH Il . : -
Kreisverkehr mit umlaufender Radverkehrsfihrung
» Einrichtung weiterer hochwertiger Radabstellanlagen h..OCh e Werkstelll GH.”" Ul
. . . fir bestehende Werksteile (einzelne
. in den bestehenden Werksteilen und an Haltestellen » Werksbetreiber : .
Hochwertiges A : . hochwertige Anlagen bereits
5 » Planung von Radabstellanlagen im Werksteil » Stadt Marburg mit Bau GH Il
Fahrradparken . . . . vorhanden).
GH Il am Eingang sowie an weiteren eingangsnahen (Haltestellen) . .
niedrig fir Bushaltestellen (geringe
Standorten .
Anzahl ausreichend)
kurz- gering - mittel, betrifft insbesondere
Anbindung/ErschlieBung + Gemeinsamer Geh- und Radweg im Plangebiet GH I (bestehende Wege zwischen den Werksteilen und zu
. . . + Stadt Marburg o , N
5 der Werksgelande fir den Richtung Norden . Werksbetreiber Werksteile) bis den Parkierungsanlagen. Dient jedoch
FuR- und Radverkehr * Drehkreuze fir Radfahrende mittelfristig (bei  auch der Verkehrssicherheit und
Bau GH Ill) besseren OPNV-ErschlieBung
Uberpriifung der » Barrierefreier Ausbau der Querungsanlagen im gering, jedoch wichtig fur Personen
5 bestehenden Bestandsnetz » Stadt Marburg Kurzfristi mit Mobilitatseinschrankungen, welche ‘
FuRverkehrsinfrastruktur  « Uberprifung der Infrastruktur in den Werksteilen auf ~ « Werksbetreiber 9 auf barrierefreie Infrastruktur
auf Barrierefreiheit Barrierefreiheit angewiesen sind
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MaRnahmen und Handlungskonzept

Handlungskonzept

Umsetzung durch / Umsetzungs- Priori-

SEEEC verantw. Akteure zeitraum AL A T tat

Handlungsschritte

* Herstellung der nachzuweisenden Kfz-Stellplatze fur
Beschaftigte gemal’ Berechnung Mobilitatskonzept

hoch, zwingend erforderliche

Ruhender Kfz- und * Bundelung in zentraler Anlage unter Berucksichtigung e« Betreiber der mit Bau GH Ill
6 . MaRnahme zur Kfz- und
Fahrradverkehr von §85 und 6 der Stellplatzsatzung Werksteile
. . Fahrradnutzung
* Herstellung von Fahrradstellplatzen gemal
Berechnung und in hochwertiger Ausfihrung
* EinfUhrung einer monetaren Bewirtschaftung von
Beschaftigten-Stellplatzen (im Bau befindliches : kurz- bis mittel, Push-MalRnahme fur Kfz-
: : » Betreiber der . . . : L
6 Parkraummanagement Parkhaus sowie Parkierungsanlage GH lIl) Werksteile mittelfristig, mit  Nutzung und Anreizsetzung fur eine ’
Vorsehen von Lademadglichkeiten von Bau GH Il alternative Verkehrsmittelwahl
Elektrofahrzeugen (im Bau befindliches Parkhaus darstellen (sofern diese attraktiv ist)

sowie Parkierungsanlage GH III)
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MaRnahmen und Handlungskonzept

Handlungskonzept

Umsetzung durch /
Handlungsschritte verantwortliche
Akteure

MaRnahme

* Beibehalten der Mobilitatsangebote der bestehenden

Etablierung von Angeboten Werksteile bzw. Orientierung an diesen im Fall eines » Betreiber des

7 des betrieblichen anderen Werksbetreibers Werksteils
Mobilitatsmanagements * Frihzeitige Vernetzung der angesiedelten Firmen am Gorzhauser Hof Il
am Werksteil GH [lI Standort GH Il zur Gewahrleistung

firmenubergreifender Angebote fir die Beschaftigten
* Prifung einer Optimierung bestehender Angebote,
z.B. der Mitfahrer-App

. - » Perspektivische Bindelung von * Pharmaserv
Optimierung/Erganzung . o : .
Angeboten/Informationen in einer App * Angesiedelte Firmen
der Angebote des R . . .
e * Mobilitatsinformationen auf dem Werksgelande * Private
7  betrieblichen . . . e
R . e Saisonale Forderung z.B. des Radverkehrs, Aktionen Mobilitatsdienst-
Mobilitatsmanagements in . .
und Events leister, z.B. Nextbike

GH 1/1i » Erganzung neuer Mobilitatsangebote und Schaffung

der erforderlichen Infrastruktur (z.B. E-Scooter und
Leihfahrrader)

Umsetzungs-
zeitraum

mit
Betriebsaufnah
me GH IlI

Mittelfristig, mit
Betriebsaufnah
me GH Il|

Priori-

Wirkungsabschatzung kst

mittel - hoch, kann einen Anreiz zum

Verzicht auf den Pkw fir den

Arbeitsweg dienen, sofern die ’
Alternativen bereits attraktiv sind.

Ein spaterer Umstieg stellt eine

groRere Hurde dar.

mittel, bestehendes Angebot des ’
betrieblichen Mobilitatsmanagements

ist bereits gut, einzelne
Verbesserungen maoglich
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Wirkungen des Mobilitatskonzepts
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Wirkungen des Konzepts

Mit dem Mobilitatskonzept soll ein Fokus auf die nachhaltige Mobilitat am Standort Gorzhausen gerichtet werden, sodass der Bestands-Kfz-Verkehr aus GH | und GH |l
reduziert wird und der Kfz-Neuverkehr durch GH IIl geringer ausfallt als unter urspriinglichen, konventionellen Annahmen kalkuliert (vgl. Verkehrsgutachten Heinz + Feier
2023). Um die Wirkung des Mobilitdtskonzepts aufzuzeigen, sind drei Planfalle mit dem Verkehrsmodell der Stadt Marburg erstellt worden:

* Analysefall: Zeigt die Verkehrsbelastung mit dem Bestandsverkehr von GH | und GH Il und den bestehenden verkehrlichen Anbindungen. GH Il ist hier noch nicht
vorhanden.

*  Prognose-Null-Fall: Zeigt die Verkehrsbelastung im Zieljahr 2035 unter der Annahme, dass die Verkehrsmengen sich ohne Einfluss durch das Mobilitatskonzept
weiterentwickeln (demografische, wirtschaftliche Rashmenbedingungen, Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen, OHNE MoVe35) und die Parkplatze von GH | und GH |l
im neuen Parkhaus gebindelt werden. Die Bebauung der jetzigen Parkplatze im Bereich GH I/11 ist noch nicht unterstellt. GH Ill ist hier unter den konventionell
getroffenen Annahmen mit der Neuverkehrsbelastung vorhanden.

*  Prognose-Mit-Fall: Umfasst die Entwicklungen des Prognose-Null-Falls mit dem Zieljahr 2035 und der Umsetzung dieses Mobilitatskonzepts fir den Gorzhauser Hof.

Um die Wirkungen des Mobilitatskonzepts im Prognose-Mit-Fall einzuberechnen, sind einerseits Verlagerungspotenziale vom Pkw zu anderen Verkehrsarten und andererseits
die Erh6hung des Pkw-Besetzungsgrads fur diejenigen MalRnahmen angesetzt worden, die geeignet sind, eine Verlagerung herbeizufthren. Dies sind schwerpunktmal3ig die
,klassischen” MaRnahmen zur Herstellung Anbindung des Standorts fiir das Fahrrad oder die Ausweitung des OPNV-Angebots. Diese bringen iiblicherweise die groRte
Wirkung mit sich. Zentral ist auch die Herstellung der Stellplatze in Anzahl gemal? der Berechnung in diesem Konzept, was ebenfalls eine Verringerung des MIV-Anteils
gegenuber den im ursprunglichen Verkehrsgutachten nach sich ziehen wird.

Eine Erhohung des Pkw-Besetzungsgrades kann bspw. Uber Malinahmen zur Fahrgemeinschaftsférderung oder in begrenztem Mal3 auch Uber Mitfahrerparkplatze erreicht
werden. Zu berucksichtigen ist auch, dass nicht viele einzelne MaRRnahmen fir sich, sondern nur in Abhangigkeit von bzw. in gemeinsamer Umsetzung mit anderen
Malinahmen eine Verlagerung bewirken kdnnen. Ebenso wirken einige MaRnahmen nur auf den Neuverkehr von GH Ill, andere hingegen auch auf die Verkehre von GH | und Il.
Die Wirkungsabschatzung beruht auf Erfahrungsgrol3en, die auf die spezifische ortliche Situation in Gorzhausen und die MalRnahmen Uberprift und angepasst worden sind.
Die abgeschatzten Werte sind abschlieRend sowohl auf die Zahl der betroffenen Beschaftigten als auch auf die Kfz-Verkehrszahlen umgelegt worden. Die verminderten Kfz-
Neuverkehre (Ergebnisse aus Gutachten Heinz + Feier minus Reduktionspotenzial) sind dann in den Prognose-Mit-Fall des Verkehrsmodells eingepflegt worden.
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Wirkungen des Konzepts

Wirkungsabschatzung

MaRnahme

Einrichtung/Aufwertung
1 Radabstellanlagen an den
Bahnhdfen der RB94

Prifung von Pendler-/ .
1 Mitfahrerparkplatzen im
Umland

Sicherstellung der
1 Mitnahme von Fahrradern

und E-Scootern im OPNV
Prifung der Optimierung .

1 der Schwerverkehrs- .
anfahrt von Gorzhausen
Ausweitung des Angebots .
der Stadtbuslinie 14 sowie

2 Fihrung einer zusatzlichen -
Buslinie nach Gorzhausen
) OPNV-Infrastruktur in .

Gorzhausen Il

Handlungsschritte

Einrichtung/Aufwertung von Radabstellanlagen sowie
P+R-Angeboten an den Bahnhdfen der RB94

Prifung und ggf. Ausweitung von Fahrgemeinschafts-
Angeboten inkl. ,Pendlerparkplatzen” in den
Umlandgemeinden

Austausch mit Verkehrsunternehmen
Sicherstellung der Fahrrad-/E-Scooter-Mitnahme

Optimierte Anfahrt wird bereits umgesetzt

ggf. Prifung der Optimierung betrieblicher Logistik- und
Lieferprozesse

Tageszeitabhangige Verdichtung des Taktes der Linie 14
und Prifung einer zusatzlichen Linie (Ringlinie)

ggf. Anpassung der Fahrplane zur Sicherstellung des
Anschlusses zwischen der Linie 14 und der RB 94
ErschlieRung von GH IIl Gber eine Bushaltestelle im
Bereich des geplanten Parkhauses

Einrichtung einer Busschleuse

Prifung der Anpassung der Haltestelle Gorzhauser Weg
Verlegung und Neubau der Haltestelle GH |
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Wirkungsabschatzung

mittel, eine Wirkung ist insbesondere in
Bezug auf Beschaftigte aus dem weiteren
Umfeld (fir die sich die P+R-Nutzung
lohnt) sowie jenen aus Orten mit
Bahnanschluss zu erwarten

gering bis mittel, leichte Erhdhung des
Pkw-Besetzungsgrades zu erwarten

gering bis mittel

keine

mittel-hoch, eine Wirkung ist
insbesondere fir umsteigende
Beschaftigte sowie solche in Schichtarbeit
zu erwarten

hoch, ohne eine direkte Anbindung ist die
OV-Nutzung am Werksteil nicht attraktiv

Abschat-
zung

Reduktions-

potenzial

0,25 %

3%

05 %

Anmerkung

Wirkung auf den Pkw-
Besetzungsgrad. Insgesamt
Annahme der Erhohung von
1,1 auf 1,2

Keine zusatzliche Reduktion,
Reduktionspotenzial durch
Angebotsausweitung
abgebildet
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Wirkungen des Konzepts

Wirkungen des Konzepts

3 Mobilstationen

Kleinteilige MaRnahmen zur
Verbesserung der
Radwegeverbindungen
nach Gorzhausen

Schaffung neuer
4  Verbindungen fir den
Radverkehr

Handlungsschritte

Ausbau der Bushaltestellen GH |/1l und GH Il zu
Mobilstationen

Umsetzung von MaRnahmen zur Verbesserung der
Radverbindung nach Sterzhausen

Prifung der naturschutzrechtlichen Maglichkeiten zur
Ertlchtigung von Forstwegen zwischen dem Standort und
der Kernstadt

Bau des stralRenbegleitenden Fahrradwegs entlang der
L3092

Schaffung einer Radverbindung nach Dagobertshausen
Uber Ertichtigung der Wirtschaftswege
Radverkehrsverbindung zwischen GH Il und Michelbach
Geh-/Radweg zwischen L3092 und GH |

Wirkungsabschatzung

Abschat-
zung
Reduktions-
potenzial

gering 0,25 %
mittel, insbesondere eine angemessene 0,25 %
Anbindung an die Kernstadt kann
Verlagerungen bedingen 1%
2%
hoch, insbesondere eine angemessene und
sichere Fihrung entlang der L3092 kann 01%
Verlagerungen bedingen
01%

Anmerkung
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Wirkungen des Konzepts

Abschat-
zung
Reduktions-

potenzial
A%

MalRnahme Handlungsschritte Wirkungsabschatzung Anmerkung

Empfehlungen fur die
Querschnittsgestaltung der
ErschlieRungsstralRe von
GH Il

Hochwertiges
Fahrradparken

Anbindung/ErschlieBung
der Werksgelande fiir den
FuR- und Radverkehr

Uberpriifung der
bestehenden
FuRverkehrsinfrastruktur
auf Barrierefreiheit

Planung und Bau der ErschliefungsstraRe mit
eigenstandiger und vom Kfz-Verkehr getrennter
Radverkehrsfihrung

Gestaltung des Knotenpunkts mit der L3092 als
Kreisverkehr mit umlaufender Radverkehrsfihrung

Einrichtung weiterer hochwertiger Radabstellanlagen in
den bestehenden Werksteilen und an Haltestellen
Planung von Radabstellanlagen im Werksteil GH Ill am
Eingang sowie an weiteren eingangsnahen Standorten

Gemeinsamer Geh- und Radweg im Plangebiet GH |lI
Richtung Norden
Drehkreuze fir Radfahrende

Barrierefreier Ausbau der Querungsanlagen im
Bestandsnetz

Uberpriifung der Infrastruktur in den Werksteilen auf
Barrierefreiheit

hoch, eine entsprechend gestaltete Zufahrt
ist zentrales Erfordernis fir die Anfahrt mit
dem Umweltverbund

hoch fur neuen Werksteil GH Ill, mittel fir
bestehende Werksteile (einzelne
hochwertige Anlagen bereits vorhanden).
niedrig fir Bushaltestellen (geringe Anzahl
ausreichend)

gering - mittel, betrifft insbesondere Wege
zwischen den Werksteilen und zu den
Parkierungsanlagen. Dient jedoch auch der
Verkehrssicherheit und besseren OPNV-
Erschlieung

gering, jedoch wichtig fir Personen mit
Mobilitatseinschrankungen, welche auf
barrierefreie Infrastruktur angewiesen sind

0,25 %

01%

Keine zusatzliche Reduktion,
in MalRnahmen zur
Radverkehrsanbindung
inkludiert

In Kombination mit
verbesserter Radinfrastruktur
im Umland

Abminderung in
Handlungsfeld 6
bertcksichtigt

In Kombination mit
verbesserter Radinfrastruktur
im Umland

Keine zusatzliche Reduktion
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Wirkungen des Konzepts

Abschat-
zung

Handlungsschritte Wirkungsabschatzung Reduktions- [ Anmerkung
potenzial

* Herstellung von bis zu 755 Kfz-Stellplatzen gemal} Stellplatzherstellung gem.

75 % :
Berechnung Berechnung hat Verringerung
6 Ruhender Kfz- und * Bundelung in zentraler Anlage unter Berucksichtigung von  hoch, zwingend erforderliche Malinahme 05 % des Neuverkehrs gegentber
Fahrradverkehr §85 und 6 der Stellplatzsatzung zur Fahrradnutzung ! den urspringlich angesetzten
* Herstellung von Fahrradstellplatzen gemal? Berechnung 39 MIV-Grofden im Gutachten zur
und in hochwertiger Ausfihrung Folge
* Einflhrung einer monetaren Bewirtschaftung von
Beschaftigten-Stellplatzen (im Bau befindliches Parkhaus  mittel, Push-MaRnahme fiir Kfz-Nutzung 1%
6 Parkraummanagement sowie Parkierungsanlage GH IIl) und Anreizsetzung fur eine alternative
Vorsehen von Lademdglichkeiten von Elektrofahrzeugen Verkehrsmittelwahl darstellen (sofern diese
(im Bau befindliches Parkhaus sowie Parkierungsanlage attraktiv ist) 0
GH 1ll)
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Wirkungen des Konzepts

Abschat-
zung

MaRRnahme Handlungsschritte Wirkungsabschatzung Reduktions- | Anmerkung
potenzial
MIV

* Beibehalten der Mobilitatsangebote der bestehenden mittel - hoch, kann einen Anreiz zum
Etablierung von Angeboten Werksteile bzw. Orientierung an diesen im Fall eines Verzicht auf den Pkw fur den Arbeitsweg 3%
7 des betrieblichen anderen Werksbetreibers dienen, sofern die Alternativen bereits
Mobilitatsmanagements am + Frihzeitige Vernetzung der angesiedelten Firmen am attraktiv sind.
Werksteil GH IlI Standort GH Il zur Gewahrleistung firmenubergreifender Ein spaterer Umstieg stellt eine grof3ere 0,25 %
Angebote fUr die Beschaftigten Hirde dar.
* Prifung einer Optimierung bestehender Angebote, z.B. der Pkw-Besetzungsgrad steigt
: 0
Mitfahrer-App von 1,1 auf 1,2
Optimierung/Ergnzung der ~ © cropektivische Bindelung von Angeboten/Informationenin ) octehendes Angebot des 0.5 %
" einer App L o .
Angebote des betrieblichen o . ; betrieblichen Mobilitatsmanagements ist
7 e . Mobilitatsinformationen auf dem Werksgelande . . o
Mobilitatsmanagements in . . . bereits gut, einzelne Verbesserungen 0.2 %
GH /11 Saisonale Forderung z.B. des Radverkehrs, Aktionen, Events maglich

* Erganzung neuer Mobilitatsangebote und Schaffung der
erforderlichen Infrastruktur (z.B. E-Scooter und 0,2 %
Leihfahrrader)

Durch die getroffene Abschatzung zum Reduktionspotenzial ergibt sich eine Verringerung des Kfz-Neuverkehrs von GH Ill um 616 Kfz-Fahrten bzw. 17,5%. Da der
Wirtschaftsverkehr hier ausgeklammert werden kann, ergibt sich eine Verringerung des Beschaftigten- und Kundenverkehrs von 19%. Insgesamt wirde der Neuverkehr GH
Il von 3.522 Fahrten auf 2.906 Fahrten taglich verringert.

Der Bestandsverkehr von GH | und GH Il belauft sich auf insgesamt ca. 9.000 Kfz-Fahrten taglich. Hier ware eine Reduktion von ca. 1.250 Fahrten auf dann noch ca. 7.750
Fahrten taglich maglich. Dies entspricht einer Reduktion von etwa 14%.

Diese Minderung ist in den Prognose-Mit-Fall des Verkehrsmodells eingeflossen.
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Wollenberg

Wirkungen des Konzepts

Analysefall Kfz-Belastung gesamt

14800

Dargestellt sind die taglichen
Gesamtverkehrsmengen auf den StraRen im "‘5_/ goroin
Analysefall unter den bestehenden
Rahmenbedingungen und ohne GH lII. Auf
der L3092 werden Richtung Marburg 12.400
Kfz, Richtung Caldern 9.000 Kfz berechnet.
Die Stralke ,Gorzhauser Hof” nach
Gorzhausen wird mit ca. 8.900 Kfz
berechnet (nahezu ausschlieRlich Verkehr
von/nach GH | und Il). Die Michelbacher
Stral3e in Michelbach ist mit rund 1.900 Kfz
berechnet.

Miche®:acher
MGy

Elluabcdwcn
3000 _
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Wirkungen des Konzepts

7

PN
8

Analysefall Kfz-Bela

Analysefall, Detailausschnitt Bereich ‘
Gorzhausen ‘
Dargestellt sind die taglichen 0, »-
Gesamtverkehrsmengen auf den Stral3en im d\.;.\v‘“
Analysefall unter den bestehenden \ N
Rahmenbedingungen und chne GH IIl. N
t,
Gorzhausen "“"/',_,
Else-Spinola-Strake o ."‘7’];‘

o
O
&
890
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Wirkungen des Konzepts

Dargestellt sind die taglichen
Gesamtverkehrsmengen auf den Stral3en im
Prognose-Null-Fall unter Einbezug der
Entwicklungen bis 2035 (z.B. Demografie,
Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen,
jedoch ohne MoVe35), inklusive GH Ill mit
einer konventionellen
Neuverkehrserzeugung (ohne
Mobilitatskonzept). Auf der L3092 steigt die
Verkehrsbelastung in Richtung Marburg auf
15.100 Kfz, Richtung Caldern auf 11.500 Kfz.
Die StrafRe ,Gorzhduser Hof" nach
Gorzhausen wird mit ca. 10.000 Kfz leicht
mehrbelastet. Die Michelbacher Stralde in
Michelbach wird mit rund 2.100 Kfz
ebenfalls leicht mehrbelastet, was jedoch
real kaum merkbar sein wird.

Die neue Zufahrt zur GH Ill wird mit rund
3.800 Kfz taglich berechnet, dies entspricht
in etwa der Neuverkehrsberechnung zu GH
lIl des urspringlichen Verkehrsgutachtens.

Wollenberg
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Wirkungen des Konzepts

Prognose-Null-Fall

Prognose-Null-Fall, Detailausschnitt
Bereich Gorzhausen

Dargestellt sind die taglichen
Gesamtverkehrsmengen auf den Stral3en im
Prognose-Null-Fall unter Einbezug der
Entwicklungen bis 2035 (z.B. Demografie,
Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen,
jedoch ohne MoVe35), inklusive GH Ill mit
einer konventionellen
Neuverkehrserzeugung (ohne
Mobilitatskonzept).

1009,

oV

2100 m

Gorzhausen
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Wollenberg

Wirkungen des Konzepts

Differenz Analyse- und Prognose-Null-Fall s

Veranderung der \_\/
Gesamtverkehrsmengen zwischen

Analysefall und Prognose-Null-Fall
(rot = Zunahme, griin = Abnahme)

MichdW\che
ML s

FUr das Prognosejahr 2035 berechnet das Modell im
Null-Fall an fast allen Stellen in Marburg eine
Verkehrszunahme gegenuber dem Analysefall, was
auf die allgemeinen Rahmenbedingungen 2035
zuriickgeht (steigende Bevolkerungs- und
Arbeitsplatzzahlen, mehr Pendlerverkehre etc.). Die
L3092 wird in diesem Fall mit etwa 2.500 Fahrten
mehrbelastet. Dies ist mal3geblich - jedoch nicht
nur - auch eine Folge von der Entwicklung von GH
[ll. In Michelbach sind nur sehr geringe Zunahmen
vorausberechnet.

Die starke Reduktion auf dem kurzen
Stral3enabschnitt bei GH | zeigt die Verlagerung des
Verkehrs von den Parkplatzen (Zufahrt etwas weiter
nordlich) in das neue Parkhaus (Zufahrt etwas
weiter sidlich).
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Wirkungen des Konzepts

Differenz Analyse- und Prognose-Null-Fall

L"OO

100 —

Detailausschnitt Bereich
Gorzhausen

Veranderung der

Gesamtverkehrsmengen
zwischen Analysefall und
Prognose-Null-Fall (rot =

Zunahme, grin = Abnahme) GOt S

Anmerkung: Die starke Reduktion auf dem
kurzen StraRenabschnitt bei GH | zeigt die
Verlagerung des Verkehrs von den
Parkplatzen (Zufahrt etwas weiter nordlich)
in das neue Parkhaus (Zufahrt etwas weiter - 6y
siidlich). 2y

-—
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Schonstad

Reddehausen

Wirkungen des Konzepts

Sarnau

Dargestellt sind die taglichen
Gesamtverkehrsmengen auf den Stral3en im
Prognose-Mit-Fall unter Einbezug der
Entwicklungen bis 2035 (z.B. Demografie,
Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen,
jedoch ohne MoVe35) inklusive GH Il und
inklusive Umsetzung dieses
Mobilitatskonzepts.
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Wirkungen des Konzepts

Prognose-Mit-Fall Kfz-Belastung gesamt

1900 m

Detailausschnitt Bereich
Gorzhausen

oY

Dargestellt sind die taglichen

Gesamtverkehrsmengen auf den Stral3en im

Prognose-Mit-Fall unter Einbezug der

Entwicklungen bis 2035 (z.B. Demografie,

Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklungen, Ql
jedoch ohne MoVe35) inklusive GH IIl und &
inklusive Umsetzung dieses Goérzhausen
Mobilitatskonzepts.
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Reddehause,

Wirkungen des Konzepts

Differenz Prognose-Null-Fall / Prognose-Mit-Fall

Veranderung der
Gesamtverkehrsmengen
zwischen Prognose-Null-Fall
und Prognose-Mit-Fall (rot =
Zunahme, griin = Abnahme)

Gegenuber dem Prognose-Null-Fall berechnet das
Modell im Prognose-Mit-Fall im Umfeld von
Gorzhausen eine Verringerung der Zunahme. Dies
sind die Wirkungen, die durch das Mobilitatskonzept
prognostiziert werden.

Auf der L3092 wurde die Zunahme um etwa 200
bis 1.000 Fahrten geringer ausfallen und auch an
den weiteren StraRRenverlaufe in Richtung Marbach,
Dagobertshausen, Wehrshausen oder auch Caldern
und Sterzhausen wirde die Zunahme geringer
ausfallen (etwa -100 bis -400 Fahrten). Ebenso
wird in Michelbach eine leicht geringere Zunahme,
sodass die Gesamtverkehrsmenge dort auch kinftig
auf dem Niveau des Analyse-Falls bleibt.

Ehsabethkpbrunnen

Y
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Wirkungen des Konzepts

(1) e—

Differenz Prognose-Null-Fall / Prognose-Mit-Fall

Detailausschnitt Bereich
Gorzhausen

Veranderung der

Gesamtverkehrsmengen

zwischen Prognose-Null-Fall

und Prognose-Mit-Fall (rot =

Zunahme, grin = Abnahme) §

Gorzhausen

Gegendber dem Prognose-Null-Fall berechnet das

Modell im Prognose-Mit-Fall im Umfeld von v,
Gorzhausen eine Verringerung der Zunahme. Dies J"”" s
sind die Wirkungen, die durch das Mobilitatskonzept \'

prognostiziert werden.

&
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Fazit

Fazit und Zusammenfassung

Der Industriepark Gérzhauser Hof in Marburg, derzeit bestehend aus den Werksteilen GH | und GH |l, soll um einen dritten Werksteil GH Ill erganzt
werden, wodurch die Anzahl der Arbeitsplatze am Standort Gérzhausen um bis zu 1.500 steigen wird. Derzeit befindet sich der Bebauungsplan fur die
Flachenerweiterung in Aufstellung. Um die zusatzlichen Verkehre maglichst vertraglich abzuwickeln und, auch im Sinne der stadtischen Zielsetzungen,
die anfallenden Wege soweit wie mdglich auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (insbesondere den OPNV und Radverkehr) zu verlagern, ist ein
Mobilitatskonzept entwickelt worden, mit dem die verkehrlichen Rahmenbedingungen und Mobilitatsangebote am Standort Gorzhduser Hof definiert
und (weiter)entwickelt worden sind.

Im Fokus steht eine besonders hochwertige Anbindung des Standorts fiir den OPNV, u.a. durch Taktverdichtungen, entsprechende Haltestellen, sichere
Anschlisse und eine maogliche zusatzliche Linie, sowie fir den Radverkehr, vor allem durch eine direkte Anbindung des Standorts Uber einen
begleitenden Radweg entlang der L3092, aber auch durch eine Anbindung aus den anderen Richtungen (z.B. Lahntal und Michelbach,
Dagobertshausen sowie vom Hauptwerk in Marbach). Die neue ErschlieRungsstralRe fir GH Il soll den Kfz-Verkehr (inklusive Schwerverkehr) sicher
abwickeln und zusatzlich eine hochwertige Radverkehrsinfrastruktur erhalten. Ebenso spielt das Angebot im ruhenden Verkehr eine wesentliche Rolle
bei der Wahl des Verkehrsmittels. Fir den Kfz-Verkehr ist ein zu erwartender Bedarf von bis zu 755 Stellplatzen ermittelt worden, welcher zukinftig die
Obergrenze des Stellplatzangebotes darstellen und in einem zentralen, modular erweiterbaren Parkhaus gebindelt werden soll. Fir den Radverkehr
sollen mindestens 500 hochwertige und eingangsnahe Abstellplatze bereitgestellt werden. Erganzend sollen kinftig auch weitere Mobilitatsangebote,
bspw. Bike- und Carsharing, sowie umfangreiche Angebote aus dem Bereich des betrieblichen Mobilitatsmanagements (z.B. die Forderung von
Fahrgemeinschaften, Zuschiisse zum OPNV-Ticket, Fahrrad-Leasing, Mobilitatsinformationen, Aktionen und Events etc.) zur Verfiigung gestellt werden.

Unter Einbezug dieser Malinahmen kann angenommen werden, dass sich der zu erwartende Kfz-Neuverkehr durch GH Il um ca. 15 bis 20 Prozent
verringern wird. Das durch ein Verkehrsgutachten ermittelte Verkehrsaufkommen von gut 3.500 neuen Fahrten kdnnte auf etwa 2.900 Fahrten
reduziert werden. Da das Mobilitatskonzept positiv auf den gesamten Standort Gorzhausen wirkt, ist auch eine Reduzierung des Verkehrs zum
bestehenden Werksteilen um ca. 1.250 Kfz-Fahrten madglich. Dazu sind die MalRnahmen in den folgenden Planungsschritten planrechtlich und/oder
vertraglich zu sichern und unter Bertcksichtigung der jeweiligen Zustandigkeiten und unter enger Zusammenarbeit aller an der Gebietsentwicklung
beteiligten Akteure voranzutreiben.
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