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Vorgaben aus dem Baugesetzbuch

8§ 1 Aufgabe, Begriff und Grundsétze der Bauleitplanung

(1) Aufgabe der Bauleitplanung ist es, die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstticke in der Gemeinde nach Mal3gabe dieses Gesetzbuchs
vorzubereiten und zu leiten.

(2) Bauleitplane sind der Flachennutzungsplan (vorbereitender Bauleitplan) und der Bebauungsplan (verbindlicher Bauleitplan).

(3) Die Gemeinden haben die Bauleitplane aufzustellen, sobald und soweit es fur die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist;
die Aufstellung kann insbesondere bei der Ausweisung von Flachen fir den Wohnungsbau in Betracht kommen. Auf die Aufstellung von
Bauleitplanen und stadtebaulichen Satzungen besteht kein Anspruch; ein Anspruch kann auch nicht durch Vertrag begriindet werden.

(4) Die Bauleitplane sind den Zielen der Raumordnung anzupassen.

(5) Die Bauleitplane sollen eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung, die die sozialen, wirtschaftlichen und umweltschitzenden
Anforderungen auch in Verantwortung gegeniber kinftigen Generationen miteinander in Einklang bringt, und eine dem Wohl der
Allgemeinheit dienende sozialgerechte Bodennutzung unter Berlcksichtigung der Wohnbedirfnisse der Bevblkerung gewahrleisten.
Sie sollen dazu beitragen, eine menschenwirdige Umwelt zu sichern, die nattrlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und zu entwickeln sowie
den Klimaschutz und die Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu fordern, sowie die stadtebauliche Gestalt und
das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln. Hierzu soll die stadtebauliche Entwicklung vorrangig durch

MalRnahmen der Innenentwicklung erfolgen.
MARBURG

Die Universitatsstadt
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(6) Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind insbesondere zu bertcksichtigen: [...]
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Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Handlungskonzept zur Klimaanpassung
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Der folgende MaBnahmenkatalog zeigt konkrete M&g-
lichkeiten auf, mit denen die Klimaanpassung zukinftig

bei der Gestaltung von Quartieren, Freiraumen und Ge-
bauden in Marburg umgesetzt werden kann. Die systema-
tische Zusammenstellung in diese drei Katerorien soll eine
Einbringung in den jeweiligen Planungskontext erleich-
tern und eine schnelle und allgemeine Ubersicht tber die
denkbaren Losungsansatze bieten. Welche MaBnahmen
in welchem Umfang und in welcher Kombination am kon-
kreten Ort sinnvoll sind, muss anhand der standort- und

projektspezifischen Gegebenheiten entschieden werden.
Besonders wertvoll sind vor allem ,no-regret'-MaBnah-
men’, die - jenseits ihrer Effekte fur die Klimaanpassung
- einen direkten Qualitatsgewinn fir die Stadt bedeuten,
in dem sie attraktive Aufenthaltsraume schaffen oder das
Marburger Stadtbild aufwerten. Fur die mikroklimatische
Optimierung des Siedlungsbestandes kann bei stadtebau-
lichen Umstrukturierungen oder im Zuge einer Nachver-
dichtung das Prinzip der ,doppelten Innenentwicklung”

1 Deutsch: kein Bedauern

verfolgt werden. Dabei wird die Verdichtung des Bauvolu-
mens und Erhéhung der funktionalen Diversitat innerhalb
eines Quartiers stets mit der Schaffung und Qualifizierung
von Grin-und/oder Wasserflachen verknupft.

Die MaBnahmen werden im Folgenden in Steckbriefen
erlautert, die, neben einer Beschreibung der Lésungsan-
satze, Hinweise geben, welche Synergiepotenziale sich mit
anderen MaBnahmen oder sonstigen Aktivitaten ergeben
sowie welche Raume sich in Marburg besonders fir die
Umsetzung der MaBnahmen anbieten. Zudem werden zur
Orientierung Referenzen und gute umgesetzte Beispiele
(vorzugsweise aus Hessen) benannt.

Die dargestellten MaBnahmen sprechen vor allem die
durch den Klimawandel zu erwartenden Belastungen
durch Hitze und Starkregen an. Einige der MaBBnahmen
eignen sich zur Anpassung an beide Wirkkomplexe.

@ Hitzevorsorge

MaBnahmen zur Hitzevorsorge bewirken eine Verbesse-
rung des Mikroklimas und des thermischen Komforts. Sie
zielen darauf ab, die Auspragung der stadtischen War-
meinsel zu reduzieren. Dies gelingt vor allem durch MaB-
nahmen zur Kaltluftzufuhr, zur Begriinung und zur Ver-
schattung. Viele MaBnahmen zur Hitzevorsorge entfalten
Synergien mit der dezentralen Regenwasserbewirtschaf-
tungim Sinne der,Schwammstadt”. Darunter versteht man
den gezielten Rickhalt, die Speicherung und Nutzung des
lokal anfallenden Niederschlagswassers. Dies verbessert
den lokalen Wasserkreislauf und bewirkt eine hohere Was-
serverflgbarkeit in Trockenperioden, wodurch bei Hitze
die Transpirationskiihlung durch die Vegetation erhoht
und Trockenstress verringert werden kann (siehe Abb. S.
16-17).

o Starkregenvorsorge

MaBnahmen zur Starkregenvorsorge verringern die Uber-
flutungsgefahr bei extremen Niederschlagen und mindern
das Risiko von Schaden an Gebauden und Infrastrukturen.
Durch eine gerzielte Ableitung, durch einen temporéren
Rickhalt des Wassers sowie durch konkrete Objektschutz-
maBnahmen kann ein unkontrollierter oberflachlicher Ab-
fluss des Niederschlagswassers und Uberflutungen infolge
einer Uberlastung des Kanalnetzes vermieden werden.

Quelle: MUST Stadtebau GmbH, Kéln, 2022: Entwurf Handlungskonzept Klimaanpassung — Malshahmen zur Verbesserung des Stadtklimas und zur Starkregenvorsorge in Marburg.

Stiddtebauliche MaBnahmen

© Sicherungund Verbesserung der Kaltluftzufuhr

© Klimaangepasste Gruppierung von Gebiuden

© Schaffung, Optimierung und Vernetzung von
Grinflachen

© (Multifunktionale) Retentionsraume

MaBnahmen in StraBen und Freirdumen
© Entsiegelung von Flachen

€D Biume und Baumrigolen

© Mobiles Griin

© Pflanzbeete und Griinstreifen

€D Offene Wasserflachen

© Bewegtes Wasser

© Erhdhung des Riickstrahlvermdgens (Albedo)
© Konstruktive Verschattungselemente
€D Versickerungsmulden und -rigolen

© Notabflusswege

@D Unterirdische Fullkérper

© Entscharfung von Abflusshindernissen

MaBnahmen an Gebduden

@ Fassadenbegriinung

© Dachbegriinung

@D Retentionsdacher

Objektschutz

Verschattungselemente am Gebaude
Farb-und Materialwahl der Geb&udehiille
Gebaudekihlung

0000



Exkurs: Schwammstadt

Die Grafik illustriert das Prinzip der Schwammstadt:
die stadtische Oberflache wird dabei so gestaltet, dass
ein GroBteil des anfallenden Niederschlags lokal zu-

rickgehalten werden kann - wie ein ,Schwamm® saugt
der Stadtraum das Wasser auf, speichert es und ist in
der Lage es zu einem spéateren Zeitpunkt wieder ab-
zugeben. Dies ist maBgeblich fir eine effiziente Hitze-
und Trockenheitsvorsorge, kann jedoch gleichzeitig
auch Synergien mit der Starkregenvorsorge schaffen.
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Fokusraume fiir die Klimaanpassung

Fokusraum Starkregenvorsorge

In di lite

auf den Schutz von Gebauden und Infrastrukturen vor

Uber gelegt werden (z.B.
durch Obji . Notabfl d

von

. Fokusraum Hochwasservorsorge
Durch ei A der Fli 3
mit eit ffung von R
sollte in diesen Flachen ei i von k
spitzen angestrebt werden, um die Gefahr von Uberflu-
tungen im Siedlungsraum zu reduzieren.

Fokusraum Retention
Hier soliten MaBnahmen zum Ruckhalt von Nieder-

imA zur der
Uberfl im Si g werden
(prioritar - dunkle ffe 3 -helle ffur).
- Fokusraum Hitzevorsorge
i schen mit der héch
k oritat, in d

rd liten. Dabei wird unter-

schieden in Flachen mit einer besonders hohen Belastung
an heiBen Tagen (hellrot), in denen bspw. MaBnahmen zur
Begrinung, Verschattung und Grinpflege gefragt sind. In
Siedlungsflachen, die sowohl am Tag als auch in der Nacht

stark G armt sind ( werden zusa MaB-
nahmen fir eine bessere Versorgung mit Kaltluft wie bspw.
Entsiegelungen empfohlen.

. Fokusraum wertvoller Freiraum
Gran- und Freiflachen, landwirtschaftliche Flachen sowie
‘Walder, die eine besondere Bedeutung fur den Kaltluft-
transport bzw. die {a} i 1/ gunsti
klimatische Bedingungen an heiflen Tagen aufweisen

(hoher bedarf). D Gn her-
sind si do ich zugangli-
che Flachen, die an heiBen Tagen dank ihrer Verschattung
als Ruck fiir die Bevo g di konnen (z.B.
Parks). Die imati Funktion d Frei-
raums solite durch ein Freihalten der Flachen bzw. eine
i halten bleiben.

O Fol Kaltluftzufuh

Diese Korridore erfiillen eine besonders wichtige Funktion
D C fur den Transport von Kaltluft in das Stadtgebiet aus den
. Ereirs @ ; Kakluftab
flisse, Lahntal-Abwind) sowie aus innerstadtischen Grin-
flachen (Parkwinde).

Sonstige Siedlungsflachen
In diesen i kann durch ei imag Ge-
staltung der Gebaude, Verkehrs- und Freiflachen eine

ige Verb di i i und derLe-

9
bensqualitat erzielt werden.

Entwicklungsflichen

59 . .
flachen in Marburg, deren stadtklimatische Vertraglichkeit
und isil werden te
Steckbriefe)

Raumstruktur

Bahnlinien

Gewisser

Quelle: MUST Stadtebau GmbH, Ko6ln, 2022: Entwurf Handlungskonzept Klimaanpassung — MaRnahmen zur Verbesserung des Stadtklimas und zur Starkregenvorsor%%dlﬁ'ﬂ'éfburg.



Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Leitlinien sozialgerechtes und klimaneutrales Bauen + Flachennutzung

GEMEINSAM AUF DEM WEG ZUR KLIMANEUTRALITAT

UNSERE LEITLINIEN ZUR
UMSETZUNG IHRER UND
UNSERER BAUVORHABEN

18.04.2024

Grundsatzbeschluss Klimaneutralitat und Leitlinien

zum klimaneutralen und sozialvertraglichen Bauen sowie
zur klimaneutralen, klimawandelangepassten
Flachennutzung

e STVV-Beschluss 30.09.2022

e Detaillierung des Klimaaktionsplans 2023 im Bereich
Bauen und Flachennutzung

e Festsetzungen in neuen Bebauungsplanen (rechtssicher)

e Integration u.a. in Stadtebauliche
Vertrage

MARBURG

Die Universitatsstadt
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Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Mobilitatsentwicklung

Zielkonzept der Mobilitatsentwicklung:

Wie soll die Mobilitat im Jahr 2035 in der Universitatsstadt Marburg sein?

MARBURG

Die Universitatsstadt
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Oberziele

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaltige Mobilitat in Marburg
durch Gestaltung der Mobilitatswende fur Alle

A

Sichere Mobilitat und
Barrierefreiheit

Erhohung der
Verkehrssicherheit zur
Erreichung der ,Vision Zero”

Al

Forderung der gegenseitigen
Riicksichtnahme sowie des
Sicherheitsgefiihls

A2

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit

Ausbau der eigenstandigen
Mobilitat fir alle
Bevolkerungsgruppen

A4

18.04.2024

Innere und regionale
Erreichbarkeit
Marburgs als
Oberzentrum

Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt

B1

Optimierung der
Erreichbarkeit der
AuBenstadtteile und
verbesserte Verbindung

untereinander B2

Optimierung der
Erreichbarkeit bedeutender
Verkehrs-, Bildungs-,
Freizeit- & Tourismusziele
B3

Optimierung der
Erreichbarkeit der Arbeits- &
Wirtschaftsstandorte

B4

C

Umweltverbund als
Riickgrat der Mobilitat

D

Stadt- und
umweltvertraglicherer
Kfz-Verkehr

Anreizbasierte Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen durch
Ausbau attraktiver Alternativen

Starkung des Fuls- und
Radverkehrs in Quartieren,
Stadtteilen und auf weiteren

kurzen Wegen
c2

Starkung insb. des
offentlichen Verkehrs und
des Radverkehrs zur
Verbindung der Stadtteile

und Arbeitsstandorte
: c3

Bessere und schnellere
Verbindung mit
Umlandkommunen im
offentlichen Verkehr und

Radverkehr
4

Bessere Vernetzung der
Mobilitatsangebote und
Ausbau der Sharing-Systeme

c5

C1/D1

Minimierung der
Umweltbelastungen und
Emissionen

Effiziente Nutzung des
Parkraumangebotes zur
Entlastung des 6ffentlichen

Raumes
D3

Verbesserung der
Rahmenbedingungen fiir
emissionsarme
Antriebsformen

Vertragliche und
bedarfsgerechte Abwicklung
der Wirtschafts- /
Lieferverkehre

Attraktiver offentlicher
Raum in einer Stadt
der kurzen Wege

Mehr Aufenthaltsqualitaten
im offentlichen Raum in
Quartieren und Stadtteilen

El

Attraktive Vernetzung der
Aufenthalts- und
Erholungsbereiche

Berticksichtigung aller
StraBRenraumanspriiche
(Integrierte
StraRenraumgestaltung)
E3

Klimafreundliche und
-angepasste Gestaltung des
offentlichen Raumes

E4

Mobilitatswende —
Marburg bewegen

Zielgruppenorientierte
Offentlichkeitsarbeit und
Marketing

F1

Mobilitatsplanung und
-bildung mit und fiir
Burger*innen und fiir in

Marburg mobile Menschen
F2

Intensivierung des
betrieblichen und
schulischen
Mobilitétsmanagementsﬂ

Mobility as a Service:
verkehrsmitteliiber-
greifende, digitale
Mobilitatsinformationen
F4




Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Mobilitatsentwicklung

Indikator Oberziel Quantifizierung / Qualifizierung: Zielwerte fur das Jahr 2035
Vision Zero Oberziel A Vision: 0 Tote & 0 Schwerverletzte auf Marburgs Stralien und Wegen
Barrierefreier OPNV Oberziel A 100% der Haltestellen & Fahrzeuge im OPNV sind entsprechend der gelten-
den Standards barrierefrei und werden entsprechend der geltenden Standards
barrierefrei gehalten (begriindete Ausnahmen definiert der Nahverkehrsplan)
Barrierefreiheit im Oberziel A 100% der Ampeln & Querungen der Hauptfuldwegeachsen sind entsprechend
FulRverkehr der jeweils geltenden Standards (Leit-/Aufmerksamkeitselemente, Breite, Ru-
hemaglichkeiten, ...) barrierefrei
Taktung des OPNV in Oberziele Mind. 30-Minutentakt des OPNV im Stadtgebiet (Kernstadt sowie Stadt-/Au-
Marburg BundC Renstadtteile)
Erreichbarkeit  der Oberziele Jeder Stadt- und AuRenstadtteil verfiigt iber mind. eine umsteigefreie OPNV-
Kernstadt BundC Verbindung und eine Radhauptverbindung in die Kernstadt. Die Kernstadt ist
grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.

MARBURG

Die Universitatsstadt
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Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Mobilitatsentwicklung

Indikator Oberziel ) Quantifizierung / Qualifizierung: Zielwerte fur das Jahr 2035
Erreichbarkeit  der Oberziele Aus allen Stadt- und AulRenstadtteilen besteht mind. eine umsteigefreie
Stadt- und AuRen- BundC OPNV-Verbindung und eine Radhauptverbindung in alle Stadt- und AuRen-
stadtteile stadtteile. Diese sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.
Erreichbarkeit  der Oberziele Die Verkehrs-, Bildungs-, und Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte sind mit
Verkehrs-, Bil- BundC Radhauptrouten und von den Bahnhéfen umsteigefrei erreichbar. Die OPNV-
dungs-, Wirtschafts- Verbindung ist auf Arbeits-, Schicht- und Unterrichtszeiten angepasst. Die
/Arbeitsplatzstan- Standorte sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.
dorte
Erreichbarkeit  der Oberziele Nachbarkommunen sind Uber Radhauptrouten mit dem Marburger Radver-
Nachbarkommunen BundC kehrsnetz verbunden und mit dem OPNV umsteigefrei aus dem nachsten

Marburger AuRenstadtteil erreichbar. Nachbarkommunen sind grundsatzlich
mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.
Sharingangebote Oberziele Alle Stadtteile verfigen Uber Angebote des (E-)Car- & (E-)Bikesharings sowie
Cund F Uber Vernetzungspunkte (Mobilstationen/-punkte). Mabilitatsangebote sind
digital buchbar.
g MARBURG
" Die Universitatsstadt
18.04.2024 Planungswerkstatt Temmler-Areal am 20. April 2024 12



Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Mobilitatsentwicklung

Indikator Oberziel ] Quantifizierung / Qualifizierung: Zielwerte fur das Jahr 2035
Zufriedenheit (Uber Oberziele Die Zufriedenheit mit den Mobilitatsangeboten und mit der Erreichbarkeit
Umfragen, u.a. B,C,D Marburgs steigt regelmaRig (bezogen auf die Kernstadt, Stadt-/AuRenstadt-
Fahrradklimatest, und F teile, Verkehrs-, Bildungs- und Arbeits-/Wirtschaftsstandorte.
vitale Innenstadt)

Larmbetroffene Oberziel D 0 von Verkehrslarm betroffene Personen entsprechend des Larmaktionsplans,

(LAP) und  Luft- keine Uberschreitungen der Grenzwerte entsprechende des Luftreinhalte-

schadstoff-Emissio- plans.

nen (LRP)

Antriebsformen der Oberziel D Alle kommunalen Fahrzeuge inkl. der OPNV-Flotte sowie Carsharing-Fahr-

kommunalen Fahr- zeuge fahren mit emissionsarmen Antriebsformen (nach derzeitigem Stand

zeugflotte sowie der elektrisch oder mit Wasserstoff betrieben).

Carsharing-Flotte

Passantenfrequenz Oberziel E Erhohung der Passantenfrequenz in zentralen Versorgungsbereichen ge-
genuber dem vor-Corona-Niveau.

StralRenraumpro- Oberziel E StraRenneu- oder -umbauten orientieren sich insb. an den Ansprichen der

portionen fUr eine
Jntegrierte Stra-
Renraumgestal-
tung”

FuRganger*innen und Radfahrer*innen (StralRenplanung von ,auf’en nach
innen” nach dem Prinzip 30%.40%:30% (Seitenraum:Fahrbahn:Seitenraum)
der FGSV/Richtlinien zur Anlage von StadtstraRen).

1t



Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

~ Indikator

Oberziel

Mobilitatsentwicklung

Quantifizierung / Qualifizierung: Zielwerte fur das Jahr 2035

Zufriedenheit mit
der Aufenthaltsqua-
litat des offentlichen
Raums

Oberziel E

Die Zufriedenheit mit der Aufenthaltsqualitat des offentlichen Raums steigt
kontinuierlich (Erhebungsmethode: Umfragen/Haushaltsbefragungen).

Nutzungszahlen von
Mobilitatsangebo-
ten und Informati-
onsdiensten

Oberziele
CundF

Steigende Nutzungszahlen von Car- und Bikesharingdiensten, steigende
Fahrgastzahlen im OPNV, steigende Radverkehrszahlen an (Dauer-)Z3histel-
len, steigende Nutzungszahlen von digitalen Informationsangeboten und Mo-
bilitatsplattformen/-apps.

Betriebliches Mabili-
tatsmanagement

Schulisches Maobili-
tatsmanagement

18.04.2024

Oberziele
B,CundF

Oberziele
A, B, C und
F

Die Zahl der Betriebe, die Mobilitatsmanagementmalnahmen zur Verringe-
rung der Alternativen zum KFfz-Verkehr durchfihren, steigt kontinuierlich. Der
Anteil der Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbunds nutzen,

steiat kontinuierlich.
Die Zahl der Schulen, die MobilitatsmanagementmalRnahmen zur Verringe-

rung des ,Elterntaxis” und zur Starkung von Alternativen zum Autoverkehr
(Fir Beschaftigte) durchfiihren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Schi-
ler*innen und Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbunds nut-
zen, steigt kontinuierlich.

Die Universitatsstadt

Planungswerkstatt Temmler-Areal am 20. April 2024
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Marburg: Gesamtstadtische Zielsetzungen

Mobilitatsentwicklung

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split

Aktueller Modal Split

1% 32%
von Marburg ’

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mMIV m0OV wmFahrrad © zu FuR

MIV: JUmweltverbund”:

moglicher Zielwert fir 2035 mind. 68%, méglichst 79%

32% - 21%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

18.04.2024 Planungswerkstatt Temmler-Areal am 20. April 2024

Definition:

Modal Split bezeichnet

die Verteilung der von
Personen im Alltagsverkehr
zuruckgelegten Wege
auf die einzelnen
Verkehrstrager.

Von einem Weg wird
gesprochen, wenn sich eine
Person auBBer Haus zu Ful3
oder mit anderen
Verkehrsmitteln von einem
Ort zu einem anderen
Ort bewegt. Hin- und
Rlckweg werden als zwei
Wege gezahlt.

™M MARBURG

- Die Universitatsstadt
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Stadtteil Sudbahnhof

Aktuelle Situation und Planungsrecht

Entwicklungsachse ,,Ab in den Suden"

e Schaffung urbaner Strukturen
vom Sudviertel Gber den Stidbahnhof,
die Frauenbergstral3e bis zur
Beltershauser Stral3e

MARBURG

Die Universitatsstadt

13
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Stadtteil Sudbahnhof

Aktuelle Situation und Planungsrecht

Planungswerkstatt Temmler-Areal am 20. April 2024

Screenshot
~BurgerGIS"

Die bestehenden,
rechtsverbindlichen
Bebauungsplane der
Stadt Marburg kénnen
im Internet unter
folgender Adresse
eingesehen werden:

https://webmap.marbu

rg.de/MarburgWebMap/

buergergis/

'™ MARBURG

Die Universitatsstadt

17


https://webmap.marburg.de/MarburgWebMap/buergergis/

Stadtteil Sudbahnhof

Aktuelle Situation und Planungsrecht

Auszug aus dem
rechtsverbindlichen
Bebauungsplan

GE | 1-VI
GRZ GFZ
08 24
SE1
- 10-5°
et
MARBURG

Die Universitatsstadt

Bebacungsplan Nr.5

18.04.2024 Planungswerkstatt Temmler-Areal am 20. April 2024 18



Stadtteil Sudbahnhof

Zielsetzungen: Stadtebauliche Entwicklung

Entwicklungsachse ,,Ab in den Suden"

Nachhaltige Entwicklung einer lebenswerten Stadt, die den gegenwartigen und kinftigen
Herausforderungen und Bedarfen gerecht wird.

Preiswerter Wohnraum fur unterschiedliche Zielgruppen (geforderter Wohnungsbau,
gemeinschaftliche Wohnprojekte, etc.)

Nachhaltig durchmischte Quartiere durch urbane Strukturen
Verdichtete Bauweise fur weniger Flachenversieglung und mehr Durchgrinung der Stadt

~Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaltige Mobilitat in
Marburg durch Gestaltung der Mobilitatswende flr Alle®
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Heutiger Zustand

Stadtteil Sudbahnhof

Zielsetzungen: Klima

rkerKlimaW’ar‘i‘del 2035 A0

Stadtklimatische
Auswirkungen der
Planung

In den beiden westlich gelegenen Entwicklungsflachen fuhrt der Rickbau
von Gewerbe und Nutzung als urbanes Wohngebiet trotz Einfluss des
Klimawandels zu einer Verbesserung der thermischen Situation sowohl am
Tag als auch in der Nacht (griiner Rahmen in der Abb.).

In der 6stlich gelegenen, kleineren Flache gleicht die Nutzungsanderung den
Einfluss des Klimawandels annahernd aus (in  Zukunft &hnliche
Warmebelastung wie heute).

Stadtklimatische
Bewertung und
Empfehlungen

Unter Einhaltung klimaokologischer Standards ist die Entwicklung der
Flachen stadtklimavertraglich moglich bzw. gewinscht, da sie zu einer
Verbesserung der klimatischen Situation fihrt.

Angesichts der GroRe der Entwicklungsflachen und ihrer Bedeutung als
zentral gelegener Wohnraum sind weitere optimierende MalRnahmen zur
langfristigen Sicherung der stadtklimatischen Verhaltnisse umzusetzen
(u.a.): klimaangepasste Baume im StraBenraum und auf Parkplatzen,
begriinte Innenhofe, offentlich zugangliche (Pocket-) Parks mit hoher
Aufenthaltsqualitdt, Minimierung der Versiegelung (Teilversiegelung von
Parkplatzen prifen), Dach- und Fassadenbegriinung sowie Verschattung von
und Sonnenschutz an Gebauden

Szenario Starker Klimawandel

Auszug aus den Planungshinweiskarten Stadtklima fiir die Nacht-Situation

18.04.2024
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Quelle: Klimaanpassung Marburg - Bewertung stadtebaulicher
Entwicklungsflachen - Auszug Steckbrief; GeoNet, 2022
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Stadtteil Sudbahnhof

Zielsetzungen: Klima (Starkregen)

Max. Wassertiefen im Ist-Zustand Anderungen der max. Wassertiefen zum geplanten —— MARBU RG

Quelle: Klimaanpassung Marburg — Bewertung stadtebaulicher Zustand Die Universitatsstadt
Entwicklungsflachen — Auszug Steckbrief; GeoNet, 2022
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Stadtteil Sudbahnhof

Zielsetzungen: Klima (Starkregen)

Starkregenanalyse —
Auswirkungen der
Planung

Durch Glattung des Gelandemodells breiten sich die FlieRwege grol3-
raumiger (mit z. T. hoheren FlieRgeschwindigkeiten) aus. Bei Neube-
bauung ist mit ahnlichen Wassertiefen wie im Ist-Zustand zu rechnen.

Aufgrund der rund funf Meter erhohten Stidspange sammelt sich das
Wasser vor dem Damm und flieBt auf H6he der Bahnlberflhrung in
das sudlich gelegene Entwicklungsgebiet.

Starkregenanalyse —
Bewertung und
Empfehlungen

An erster Stelle sollten gezielt MalBnahmen zur Retention des
Niederschlagswassers realisiert werden, um die Uberflutungssituation
auf der Flache stdlich der Stidspange nicht weiter zu verscharfen.

Aufgrund der starken Gelandeneigung sollten zudem Notabflusswege
geschaffen werden, um Erosions- und Objektschaden vorzubeugen.
Die Notabflusswege sollten sowohl auf dem Weg zur Stidspange sowie
auch auf der Stidspange geplant werden.

Der ohnehin Uberflutete Bereich am Rand der Bahngleise kann als
Ruckhalteraum weiterentwickelt werden. Gleichwohl kdnnten hier die
Umsetzung der Entleerung sowie die notwendige Querung der
Bahngleise hinderlich wirken.

Quelle: Klimaanpassung Marburg - Bewertung stadtebaulicher
Entwicklungsflachen - Auszug Steckbrief; GeoNet, 2022

18.04.2024
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MoVe 35

Karte D
Darstellung der
MalRnahmenwirkung

Differenz Szenario D zu Prognose-Nullfall
Belastung in Kfz/Tag

B Abnahmen
B Zunahmen

6000
B 2000 4000

*) Szenario beinhaltet die MaRnahmen:

D 1.1: Einbahnstr. DeutschhausstraRe/Firmaneiplatz
D 1.2: Einbahnstr. Biegenstralke (ohne R.-Koch-Str.)
D 2.1: Sperrung Am Grin (inkl. sidl. Gutenbergstr.)

D 2.2: ErschlieRungskonzept Sidviertel

D 3.1: Schulzone Leopold-Lucas-Str. (ganztagig)

D 3.2: Lenkung Stidbahnhof (Abbindung Zeppelinstr.)
H 2: Regelgeschwindigkeit Tempo 30 km/h
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Karte D
Darstellung der
MalRnahmenwirkung

Differenz Szenario D zu Prognose-Nullfall
Belastung in Kfz/Tag

I Abnahmen
B Zunahmen

4000 8000

0 2000

*) Szenario beinhaltet die MaRnahmen:

D 1.1: Einbahnstr. DeutschhausstraRe/Firmaneiplatz
D 1.2: Einbahnstr. Biegenstralle (ohne R.-Koch-Str.)

D 2.1: Sperrung Am Grin (inkl. sidl. Gutenbergstr.)

D 2.2: ErschlieBungskonzept Stdviertel

D 3.1: Schulzone Leopold-Lucas-Str. (ganztagig)

D 3.2: Lenkung Siidbahnhof (Abbindung Zeppelinstr.)
H 2: Regelgeschwindigkeit Tempo 30 km/h

MARBURG
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Seite 140 van 245 MaoV'e 35 — Endbericht

Verkehrslenkung Sudbahnhof / Molkereigelande

Prioritat
®

Zeitrahimen

Ziglbezug

CO2-Einsparpotenzizl Eostenklasse

Kosten-Wirkungs-Grad

Im Berelch des Sddbahnhofs und dem ehemaligen Molkereigeldnde sehen Planungen u. a. neue Wohnent-
wicklung vor. Der Sldbahnhof soll bedeutender Mobilitats- und Umstiegsknoten werden (skehe C2.1). All
diese Worhaben induzieren neven kfz-Werkehr, weshalb im Rahmen des Move 35 Obergeordnet Malnah-
mmen geprift wurden, um mit diesem Verkehr umzugehen. Neben generellen MaBnahmen des Mobilitats-
managements in Quartieren (siehe Malnahme J4) wurde auf makroskopischer Ebene geprift [fiir Detall-
planungen ist ein Verkehrsgutachten notwendig), wie sich der Neuverkehr im Umfeld verteilen wird und
welche MaBnahmen aufbauend méglich sind. Im Rahmen des Prognose-MNullfalls 2035 wurden filr das Ge-
biet urn den Sddbahnhof Werkehrszunahmen prognostiziert. Der Meuwerkehr (u. a. aufgrund der Molkeral-
gelinde-Entwicklung) wirde bersiegend dber die Frauenberg- und Zeppelinstralie verlaufen. Letztere
verflgt insbesondere im nordlichen Bereich lber Wohnbebauung, welkche durch den zusatzlichen Verkehr
belastet werden wirde. Die an die Frauenbergstraie angrenzenden Gewerbegebiete sind hingegen unsen-
sibel. Ob die Verkehrsknoten Cappeler Strale und Konrad-Adenaver-Bricke leistungsfahig genug sind,
rmuss eine Detalluntersuchung kldren.

Der shdbahnhof wird zusatzlich Parksuchverkehr anziehen. Dem st mit entsprechenden Madnahman im
Parkraumkonzept (siehe Malnahme D4)] entgegenzuwirken, um Anlieger-Wiohngebiete nicht zu belasten.

weliters verkehrslenkende Eingriffe kinnten eine Sperrung der Zeppelinstrale nordlich des Bahnhofs bzw.
der PestalozzistraBe darstellen. Diese Moglichkeiten wurden im Prognose-Mulifall des Verkehrsmodells ge-
prift. Fravenberg- und Zeppelinstrals wirden durch die Abbindung im Morden deutlich entlastet werden.
Der Werkehr Richtung Morden wirde sich auf die Cappeler Straie verlagern, wo es 2war ebenfalls Wohnlbe-
bauung gibt, die Strals jedoch auf deutlich hihere Verkehremengen ausgelagt ist. auch der Quell-Zieher-
kehr aus den angrenzenden Bestandswohngebieten milisste sich mehr nach Osten arlentieren.

Dabel wurden noch kelne verkehrsreduzierenden MaBnahmen bel der bisher bekannten Meuplanung Im
Molkerebguarther eingerechnet und auch bel der zuklnftigen Angebotsausgestattung und entsprechender
Anziehungskraft des Bahnhofs (2.B. Lage und Grode von P+R-Anlagen oder Platzierung von Einzelhandel
oder Gastronomie) gibt es noch Unscharfen aufgrund des derzeitigen Planungsstandes.

18.04.2024
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Bausteine

» Entwicklung Molkereigeldnde und Siidbahnhof inkl. quartiersbezogenem Mobilititskonzept

# Einbindung in ein Parkraumkonzept (siehe MaRnahme D4)

#» Detailprifung der relevanten Knotenpunkte

#» Bei Bedarf: Anpassung der ErschlieBung, z.B. Sperrung/Einbahnregelung der ZeppelinstralBe oder Roll-
wiesenweg, neue Anbindung im Slden, Durchfahrt OPNV erméglichen

= Schleifenfahrten des Linienbusverkehrs vermeiden, Haltestelle SGdbahnhof Nord/Konrad- Adenauer-
Briicke besser an den Mobilitdtsknoten Sidbahnhof anbinden

Zustdndigkeit/Akteure:

# Stadtplanung
# Tiefbau

= StraBenverkehr
» Stadtwerke

MARBURG

Die Universitatsstadt
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Stadtteil Sudbahnhof

Umsetzbarkelt in Bauabschnltten

Bebauungsplan Verfahren ~Alte Molkere i"
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Bauabschnitte |
Bausteine

Raumliche Verortung
von Projekten
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Stadtteil Sudbahnhof

Stadtebauliche Entwicklung Temmier-Areal

Bebauungsplan-Verfahren , Temmlerstra3e"
(Ca. 200-500 WE)

e Planung eines neuen urbanen Quartiers mit
preiswertem Wohnraum und sozialer Infrastruktur
sowie gewerblichen Strukturen (Dienstleistungen)

e Vernetzung zu den umlegenden Quartieren

e Plangebiet soll in Bauabschnitten realisiert werden

e Bebauungsplan ist aufzustellen, Verfahren lauft
bereits

e Stadtebaulicher Entwurf wird neu erstellt

e Perspektivwerkstatt am 20.04.2024

™M MARBURG

= — Die Universitatsstadt
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Hier bitte die Folien von ebene 4 einfugen!

MARBURG

Die Universitatsstadt
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Ausblick

Wie geht es weiter?

Ergebnisse der Perspektivwerkstatt werden fachlich geprift und bestmoglich in dem
weiteren Planungsprozess bericksichtigt

Fertigstellung des Stadtebaulichen Entwurfes bis Juni / Juli 2024

Offentliche Présentation des fertigen Stadtebaulichen Entwurfes im September 2024
geplant &> Termin wird noch bekannt gegeben.

Bebauungsplan wird passend zum Stadtebaulichen Entwurf erstellt werden.

Weitere formelle Beteiligungsschritte im Bebauungsplanverfahren
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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