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Funktion des Zielsystems

* Vorgabe fir die Mallnahmenentwicklung von MoVe 35:
- Welche MaRnahmen tragen zur Zielerreichung bei?
- Wo gibt es Konflikte zwischen Malihahmen?
- Wo gibt es Zielkonflikte?

* Priorisierung der MalRnahmen entsprechend ihres
Zielbeitrages und weiterer Faktoren (insb. Kosten)

* Vorgabe fir die spatere MaRnahmenumsetzung

* Richtschnur fir die Mobilitatsplanung der nachsten 15 Jahre
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Diskussionstand zum Zielsystem & weiteres Vorgehen

* Sitzung der AG MoVe im April 2021
« Offentlicher Zielworkshop Anfang Juni 2021

 Ziel fur die heutige Sitzung der AG MoVe:
Finalisierung des Zielsystems & konkretisierter Zielwerte

* Vorstellung des Zielsystems in den politischen Ausschissen
im September 2021
Ziel des Beschlusses fir MoVe 35
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Oberziele

Vorschlag eines Zielsystems fiir Marburg
in grau/schwarz)

der AG MoVe 35 und dem offtl. Zielworkshop
Anderungen

Uberarbeitung nach der zweiten Sitzung

(

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaltige Mobilitdt in Marburg

A

Sichere Mobilitat und
Barrierefreiheit

Erhohung der
Verkehrssicherheit zur
Erreichung der ,Vision Zero“

Al

Forderung der gegenseitigen
Ricksichtnahme sowie des
Sicherheitsgefihls

A2

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit

Ausbau der eigenstandigen
Mobilitat fur alle
Bevolkerungsgruppen

A4

durch Gestaltung der Mobilitatswende fir Alle

B

Innere und regionale
Erreichbarkeit
Marburgs

Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt

B1

Optimierung der
Erreichbarkeit der
AuBenstadtteile und
verbesserte Verbindung
untereinander B2

Optimierung der
Erreichbarkeit bedeutender
Bildungs-,
Freizeit- & Tourismusziele
B3

Optimierung der
Erreichbarkeit der Arbeits- &
Wirtschaftsstandorte

B4

C

Umweltverbund als
Riickgrat der Mobilitat

D

Stadt- und
umweltvertraglicher
Kfz-Verkehr

Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen

Starkung des FuB- und
Radverkehrs in Quartieren,
Stadtteilen

Starkung des
offentlichen Verkehrs und
des Radverkehrs zur
Verbindung der Stadtteile
und Arbeitsstandorte c3

Bessere
Verbindung mit
Umlandkommunen im
offentlichen Verkehr und

Radverkehr ca

Bessere Vernetzung der

Mobilitatsangebote und
Ausbau der Sharing-Systeme

C5

Minimierung der
Umweltbelastungen und
Emissionen

Effiziente Nutzung des
Parkraumangebotes zur
Entlastung des offentlichen
Raumes
D3

Verbesserung der
Rahmenbedingungen fir
emissionsarme
Antriebsformen

Vertragliche und
bedarfsgerechte Abwicklung
der Wirtschafts- /
Lieferverkehre

Attraktiver 6ffentlicher
Raum in einer Stadt
der kurzen Wege

Mehr Aufenthaltsqualitaten
im 6ffentlichen Raum in
Quartieren und Stadtteilen

El

Attraktive Vernetzung der
Aufenthalts- und
Erholungsbereiche

Berucksichtigung aller
StraRenraumanspriiche
(Integrierte

StraRenraumgestaltung)
E3

Klimafreundliche und
-angepasste Gestaltung des
offentlichen Raumes

E4

Mobilitatswende —
Marburg bewegen

Zielgruppenorientierte
Offentlichkeitsarbeit und
Marketing

F1

Mobilitatsplanung und
-bildung mit und fur
Blrger*innen

Intensivierung des
betrieblichen und
schulischen
MobilitétsmanagementsF3

verkehrsmittellber-
greifende, digitale
Mobilitatsinformationen
F4
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Oberziele, Indikatoren und erste Zielwerte

Was sind Zielwerte?

* quantifizierte Zielkonkretisierung

e wo (noch) nicht anders moglich: Beschreibung eines Zielzustandes (qualitativer Zielwert)
* MaRstab fir die Malhahmenausarbeitung und die Wirkungskontrolle/Evaluation

* den Oberzielen wurden, wo es jetzt schon sinnvoll ist, erste Indikatoren/Zielwerte zugeordnet

Weitere und speziellere Indikatoren fiir die Evaluation/das Evaluationskonzept

* mit Konkretisierung von MoVe 35 werden auf die MalRnahmenempfehlungen spezifizierte
Indikatoren entwickelt (bspw. Ziele fir die MaBhahmenumsetzung: xx Fahrradstrafen/Jahr)

* sollen regelméaRige Uberpriifbarkeit gewahrleisten: MaRnahmenfortschritt/-wirkung

e ggf. mussen in den nachsten Jahren auch Ziele, Indikatoren und Zielwerte angepasst werden
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Was machen andere Stadte, was haben sie bislang erreicht (Indikator Modal Split)?

Ziirich
v.a. konsequente Bevorrechtigung und
Férderung des OPNV
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mMIV mOPNV ™ Radverkehr m FuRverkehr

Freiburg

Ausbau Radvorrangnetz + OPNV-Foérderung
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80%
60%
40%
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EMIV EOV ®Radverkehr m FuRverkehr

Karlsruhe:

,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen”
verwaltungsverbindlicher Planungsstandard,
FahrradstraRen
60%
40%

20%
0%

10 Jahre

2002 2012

EMIV EOV ®Radverkehr m FuRverkehr

Mannheim
Radverkehr, Fahrradstralen, Ordnung des ruhenden
Verkehrs, viel Offentlichkeitsarbeit/Beteiligung, ...

100%
60%
40%
0% 5 Jahre
0%
2008 2013

EMIV mOV ®Radverkehr m FuRverkehr
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Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split

Aktueller Modal Split

15% 1% 32%
von Marburg i . i

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
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MIV: SUmweltverbund”:
32% - 21% mind. 68%, maoglichst 79%

moglicher Zielwert fiir 2035

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Erste Indikatoren und Zielwerte bis 2035 (differenziertere Indikatoren liber das Evaluationskonzept, basierend auf den MaRnahmen)

R

Quantifizierung/Qualifizierung: Zielwerte bis 2035

Vision Zero

Barrierefreier OPNV

Barrierefreiheit im FuRverkehr

Taktung des OPNV in Marburg

Erreichbarkeit der Kernstadt

Erreichbarkeit der Stadt- und
AuRenstadtteile

Erreichbarkeit der Verkehrs-, Bildungs-,
Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte

Erreichbarkeit der Nachbarkommunen

Sharingangebote

Zufriedenheit (Uber Umfragen, u.a.
Fahrradklimatest, vitale Innenstadt)

Oberziel A

Oberziel A

Oberziel A

Oberziel B und C

Oberziel B und C

Oberziel B und C

Oberziel B und C

Oberziel B und C

Oberziel Cund F

Oberziele B, C, Dund F

0 Tote & 0 Schwerverletzte auf Marburgs Strallen und Wegen bis 2035.

100% der Haltestellen & Fahrzeuge im OPNV sind entsprechend der geltenden Standards
barrierefrei (begriindete Ausnahmen im NVP).

100% der Ampeln & Querungen der HauptfuBwegeachsen sind entsprechend der jeweils geltenden
Standards (Leit-/Aufmerksamkeitselemente, Breite, Ruhemaoglichkeiten, ...) barrierefrei.

mindestens 30-Minutentakt des OPNV im Stadtgebiet (Kernstadt sowie Stadt-/AuBenstadtteile)

Jeder Stadt- und AuRenstadtteil verfiigt iiber mind. eine umsteigefreie OPNV-Verbindung und eine
Radhauptverbindung in die Kernstadt. Die Kernstadt ist grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln
erreichbar.

Aus allen Stadt- und AuBenstadtteilen besteht mind. eine umsteigefreie OPNV-Verbindung und eine
Radhauptverbindung in alle Stadt- und AuBenstadteile. Diese sind grundsatzlich mit allen
Verkehrsmitteln erreichbar.

Die Verkehrs-, Bildungs-, Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte sind mit Radhauptrouten und von den
Bahnhoéfen umsteigefrei erreichbar. Die OPNV-Verbindung ist auf Arbeits- und Schichtzeiten
angepasst. Die Standorte sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.

Nachbarkommunen sind iiber Radhauptrouten mit dem Marburger Radverkehrsnetz verbunden und
mit dem OPNV umsteigefrei aus dem nachsten Marburger AuRenstadtteil erreichbar.
Nachbarkommunen sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.

Alle Stadtteile verfiigen liber Angebote des Car- & Bikesharings sowie Vernetzungspunkte
(Mobilstationen/-punkte). Mobilitdtsangebote sind digital buchbar.

Die Zufriedenheit mit den Mobilitdtsangeboten und mit der Erreichbarkeit Marburgs steigt
regelmaRig (bezogen auf die Kernstadt, Stadt-/AuRenstadtteile, Verkehrs-, Bildungs-, Wirtschafts- und
Arbeitsplatzstandorte)
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Erste Indikatoren und Zielwerte bis 2035 (differenziertere Indikatoren tiber das Evaluationskonzept, basierend auf den MaRnahmen)

Larmbetroffene (LAP) und Oberziel D 0 von Verkehrslarm betroffene Personen entsprechend des Larmaktionsplans,
Luftschadstoff-Emissonen (LRP) keine Uberschreitung der Grenzwerte entsprechend des Luftreinhalteplans.

Antriebsformen der kommunalen Oberziel D Alle kommunalen Fahrzeuge inkl. der OPNV-Flotte sowie Carsharing-Fahrzeuge fahren mit
Fahrzeugflotte sowie Carsharing-Flotte emissionsarmen Antriebsformen (nach derzeitigem Stand elektrisch oder mit Wasserstoff betrieben).
Passantenfrequenz Oberziel E Erhalt der Passantenfrequenz in der Oberstadt mindestens auf vor-Corona-Niveau.
Stralenraumproportionen Oberziel E 30%:40%:30% (Seitenraum:Fahrbahn:Seitenraum) — Prinzip als Zielstellung fiir alle innerortlichen

StraRenneu- oder —umbauten.

Zufriedenheit mit Aufenthaltsqualitat Oberziel E Die Zufriedenheit mit der Aufenthaltsqualitdt des 6ffentlichen Raumes steigt kontinuierlich

des offentlichen Raumes (Erhebungsmethode: Umfragen/Haushaltsbefragungen).

Nutzungszahlen von Oberziel Cund F Steigende Nutzungszahlen von Car- und Bikesharingdiensten, steigende Fahrgastzahlen im OPNV,
Mobilitatsangeboten und steigende Radverkehrszahlen an (Dauer-)Zahlstellen, steigende Nutzungszahlen von digitalen
Informationsdiensten Informationsangeboten und Mobilitatsplattformen/-apps.

Betriebliches Mobilitatsmanagement Oberziel B, Cund F Die Zahl der Betriebe, die MobilititsmanagementmalBnahmen zur Starkung der Alternativen zum Kfz-

Verkehr durchfiihren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Beschaftigten, die Verkehrstrager des
Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich.

Schulisches Mobilitatsmanagement Oberziel A, B, Cund F Die Zahl der Schulen, die MobilititsmanagementmaBnahmen zur Verringerung des , Elterntaxis“ und
zur Starkung der Alternativen zum Autoverkehr (fiir Beschaftigte) durchfiihren, steigt kontinuierlich.
Der Anteil der Schiiler*innen und Beschéftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen,
steigt kontinuierlich.
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Oberziele, Indikatoren und erste Zielwerte

Vorgehen fiir die folgende Abstimmung

* wir gehen das Zielsystem inklusive der Indikatoren einzeln durch

das Ziel ist, einen Entwurf zu finalisieren, welcher der Politik vorgestellt wird

Verstandnisfragen erlautern wir gerne

Anderungsvorschlage diskutieren wir im Plenum und treffen méglichst eine
gemeinsame Entscheidung

unterschiedliche Meinungen halten wir fest — die letztendliche Entscheidung treffen
die politischen Ausschiisse
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Oberziele

Unterziele

A

Sichere Mobilitdt und
Barrierefreiheit

Erhdhung der
Verkehrssicherheit zur
Erreichung der ,Vision Zero®

Al

Forderung der gegenseitigen
Ricksichtnahme sowie des
Sicherheitsgefihls

A2

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit

A3

Ausbau der eigenstandigen
Maobilitat fiir alle

Bevolkerungsgruppen

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Aktueller Modal Split Mdoglicher Zielbereich fur 2035

32% 3 os ..UI"r'|w..3||:lﬂ-:1|-bul..ld;.

mind. 68%, moglichst 79%
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Erste Indikatoren und Zielwerte Fur 2035 fir das Oberziel A:

o Vision Zero: 0 Tote & 0 Schwerverletzte auf Marburgs Stralken
und Wegen bis 2035

o Barrierefreier OPNV: 100% der Haltestellen und Fahrzeuge im OPNV sind
entsprechend der geltenden Standards barrierefrei (begindete Ausnahmen im Nahverkehrsplan)

o Barrierefreiheit im FuRverkehr: 100% der Ampeln & Querungen der Haupt-
fuldwegeachsen sind entsprechend der jeweils geltenden Standards
(Leit-/Aufmerksamkeitselemente, Breite, Ruhemaglichkeiten, ...) barrierefrei.



Innere und regionale

Erreichbarkeit
Marburgs

Oberziele

Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt

B1

Optimierung der
Erreichbarkeit der
AuBenstaditeile und
verbesserte Verbindung
untereinander B2

Optimierung der
Erreichbarkeit bedeutender
Bildungs-,
Freizeit- & Tourismusziele
B3

Optimierung der
Erreichbarkeit der Arbeits- &
Wirtschaftsstandorte
B4

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Aktueller Modal Split

Moglicher Zielbereich fir 2035

LUmweltverbund®:

32%

O 0% AW AR A0 B0 BDR O JDR BRSO ADE o T00% 3% W% D% 30%  AD%  S50%  ED%  7O0%  BO% 0%  100%
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Erste Indikatoren und Zielwerte fir 2035 fiir das Oberziel B:

o Taktung des OPNV in Marburg: mindestens 30-Minutentakt des OPNV im Stadtgebiet

(Kernstadt sowie Stadt-/ Aulenstadtteile)
0 Erreichbarkeit der Kernstadt: jeder Stadt- und AuRRenstadtteil verfigt Gber min. eine umsteige-

Freie OPNV-Verbindung und eine Radhauptverbindung in die Kernstadt

(die Kernstadt ist grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar)

0 Erreichbarkeit der Stadt- und AulRenstadtteile: aus allen Stadt- und Aulsenstadtteilen besteht
min. eine umsteigefreie OPNV-Verbindung und eine Radhauptverbindung in alle Stadt- und
Aulenstadtteile (diese sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar)

0 Erreichbarkeit der Verkehrs-, Bildungs,- Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte: die Verkehrs-,
Bildungs-, Wirtschafts/Arbeitsplatzstandorte sind mit Radhauptrouten und von den Bahnhafen
umsteigefrei erreichbar. Die OPNV Verbindung ist auf Arbeits- und Schichtzeiten angepasst

{die Standorte sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar)
0 Erreichbarkeit der Nachbarkommunen: die Nachbarkommunen sind Uber Radhauptrouten mit

dem Marburger Radverkehrsnetz verbunden und mit dem OPNV umsteigefrei aus dem néchsten
Marburger AulBenstadtteil erreichbar (die Nachbarkemmunen sind grundsitzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar)



Oberziele

Unterziele

Innere und regionale
Erreichbarkeit
Marburgs

Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt

B1

Optimierung der
Erreichbarkeit der
AuBenstadtteile und
verbesserte Verbindung
untereinander g2

Optimierung der
Erreichbarkeit bedeutender
Bildungs-,
Freizeit- & Tourismusziele
B3

Optimierung der

Erreichbarkeit der Arbeits- &
Wirtschaftsstandorte

&4

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Aktueller Modal Split

Mdglicher Zielbereich fir 2035

32% JLUmweltverbund®:

mind. 68%, maglichst 79%
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Erste Indikatoren und Zielwerte Fir 2035 fir das Oberziel B:

o Zufriedenheit (iber Umfragen u.a. Fahrradklimatest, vitale Innenstadt: Die Zufriedenheit mit

den Mobilitatsangeboten und mit der Erreichbarkeit Marburgs steigt regelmaRig
(bezogen auf die Kernstadt, Stadt-/ Aultenstadtteile, Verkehrs-, Bildungs-, Wirtschafts-/ Arbeitsplatzstandorte)

0 Betriebliches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Betriebe, die Mobilitatsmanagementmali-
nahmen zur Starkung der Alternativen zum Kfz-Verkehr durchfUhren, steigt kontinuierlich. Der
Anteil der Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich

o Schulisches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Schulen, die Mobilitatsmanagementmal3-
nahmen zur Verringerung des ,Elterntaxis” und zur Starkung der Alternativen zum Kfz-Verkehr
(FUr Beschaftigte) durchfihren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Schiler*innen und
Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich



c Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split

Umweltverbund als Modal SD“I: MﬁgliEth Zielbereich fUr 2035
Riickgrat der Mobilitit
Jmweltverbund™:
S mind. 68%, maglichst 79%
[ 1 ] 1 B 1 ] 1 u] 0 0 0% i 1] I D a0 ao

Verringerung der Kfz-Verkehrasmengen

Stérkung des FuB- und Erste Indikatoren und Zielwerte fiir 2035 fiir das Oberziel C (Teil 1):
Radverkehrs in Quartieren,
Sadtelen B 0 Taktung des OPNV: mindestens 30 Minuten-Takt des OPNV im Stadtgebiet (kerstadt, Stadt- und Aukenstadteile)
&l o Erreichbarkeit der Kernstadt: Jeder Stadt- und AulRenstadtteil verfugt Gber mind. eine umsteigefreie
Saking | des OPNV-Verbindung und eine Radhauptverbindung in die Kernstadt. Die Kernstadt ist grundsatzlich mit
cfrdntlprdkr;hrlud allen Verkehrsmikteln erreichbar.
P 0 Erreichbarkeit der Stadt- und AuRenstadtteile: Aus allen Stadt- und AulRenstadtteilen besteht mind. eine
e ksanael  umsteigefreie OPNV-Verbindung und eine Radhauptverbindung in alle Stadt- und AuRenstadtteile.

Diese sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.
Verbindung mit 0 Erreichbarkeit der Verkehrs-, Bildungs-, Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte: Die Verkehrs-, Bildungs-,

sfientichen verkhe und Wirtschafts-/Arbeitsplatzstandorte sind mit Radhauptrouten und von den Bahnhofen umsteigefrei erreichbar.
LALR=]  Die OPNV-Verbindung ist auf Arbeits-/Schichtzeiten angepasst. Die Standorte sind grundsatzlich mit allen

Verkehrsmitteln erreichbar.

ﬁﬁfﬁﬁféﬁ:ﬁ:ﬁéiﬁfﬁé 0 Erreichbarkeit der Nachbarkommunen: Nachbarkommunen sind Uber Radhauptrouten mit dem Marburger

Ausbau der Sharing-Systeme Radverkehrsnetz verbunden und mit dem OPNV umsteigefrei aus dem nachsten Marburger AuRenstadtteil
cs erreichbar. Nachbarkommunen sind grundsatzlich mit allen Verkehrsmitteln erreichbar.

Bessere




C

Umweltverbund als
Riickgrat der Mobilitit

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Aktueller Modal Split

Mdoglicher Zielbereich fir 2035

o Umweltverbund™

mind, B8%, moglichst 79%

Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen

Starkung des Ful- und
Radverkehrs in Quartieren,
Stadtteilen

Starkung des
affentlichen Verkehrs und
des Radverkehrs zur
Verbindung der Stadtteile

und Arbeitsstandorte
|

Bessere
Verbindung mit
Umlandkommunen im
affentlichen Yerkehr und
Radverkehr

cd

Bessere Vernetzung der
Mobilitatsangebote und
Ausbau der Sharing-Systeme

5
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Erste Indikatoren und Zielwerte Fiir 2035 Fir das Oberziel C (Teil 2):
0 Sharingangebote: Alle Stadtteile verfUgen Uber Angebote des Car- & Bikesharings sowie Vernetzungspunkte
(Mobilstationen/-punkte) Mobilitatsangebote sind digital buchbar.

0 Zufriedenheit (ober Umfragen, u.a. Fahrradklimatest, vitale Innenstadt): Die Zufriedenheit mit den Maobilitatsangeboten und

mit der Erreichbarkeit MBI'IJUI'QS StE'Igt I'EgE'ITIél?)ig (bezogen auf die Kernstadt, Stadt-/ Auftenstadtteile, Verkehrs-, Bildungs-,
Wirtschafts- und Arbeitsplatzstandorte)

o Nutzungszahlen von Mobilitatsangeboten und Informationsdiensten: Steigende Nutzungszahlen von Car-
und Bikesharingdiensten, steigende Fahrgastzahlen im OPNV, steigende Radverkehrszahlen an
(Dauer-) Zahlstellen, steigende Nutzungszahlen von digitalen Informationsangeboten und

Mobilitatsplattformen/-apps
o Betriebliches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Betriebe, die Mobilitdatsmanagementmalinahmen zur

Starkung der Alternativen zum Kfz-Verkehr durchfUhren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Beschaftigten,
die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich.

0 Schulisches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Schulen, die Mobilitdtsmanagementmalnahmen zur
Verringerung des ,Elterntaxis” und zur Starkung der Alternativen zum Autoverkehr (fir Beschaftigte)
durchfihren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Schiler*innen und Beschaftigten, die Verkehrstrager des
Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich.



D Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Stadt- und Aktueller Modal Split Mdglicher Zielbereich fir 2035

umweltvertraglicher

Kfz-Verkehr Lmweltverbund™:

32%

mind. 68%, méglichst 79%
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Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen R TR R ’
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Erste Indikatoren und Zielwerte fur 2035 fur das Oberziel D:

Minimierung der o Zufriedenheit (iber Umfragen, u.a. Fahrradklimatest, vitale Innenstadt); Die Zufriedenheit mit den

Umweltbelastungen und

e Mobilitatsangeboten und mit der Erreichbarkeit Marburgs steigt regelmal3ig
- (bezogen auf die Kernstadt, Skadt-/ Aulienstadtteile, Verkehrs-, Bildunas-, Wirtschafts- und Arbeitsplatzstandorte)

o Larmbetroffene (LAP) und Luftschadstoff-Emissionen (LRP):
AL 0 von Verkehrslarm betroffene Personen entsprechend des Larmaktionsplans,

Parkraumangehbotes zur

Entlastung des &ffentlichen kE‘iﬂE‘ UhEFSCth‘itUﬁg dEf Gfenzwerte EﬂtsprEChEI“ld dE‘S LUFtrE‘iﬂha|tEp|aﬂS

Raumes

0 Antriebsformen der kommunalen Fahrzeugflotte sowie Carsharing-Flotte:
b 1 Alle kommunalen Fahrzeuge inkl. der OPNV-Flotte sowie Carsharing-Fahrzeuge
Verbesserung de . .. .
Rahmenbedingungen fr Fahren mit emissionsarmen Antriebsformen (nach derzeitigem Stand elektrisch

emissionsarme

Antrighsformen oder mit Wasserstoff betrieben).

Vertragliche und
bedarfsgerechte Abwicklung

der Wirtschafts- /
Lieferverkehre




Oberziele

Unterziele

Attraktiver offentlicher
Raum in einer Stadt
der kurzen Wege

Mehr Aufenthaltsqualitaten
im affentlichen Raum in
Quartieren und Stadtteilen

El

Attraktive Vernetzung der
Aufenthalts- und
Erholungsbereiche

Berucksichtigung aller
StralBenraumanspriiche
(Integrierte
StraBenraumgestaltung)

Klimafreundliche und

-angepasste Gestaltung des
dffentlichen Raumes

E4

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split

Aktueller Modal Split Maoglicher Zielbereich fur 2035
379 Jmwelbverbund™:
mind. 68%, moglichst 79%
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Erste Indikatoren und Zielwerte Fur 2035 Fur das Oberziel E:

0 Passantenfrequenz: Erhalt der Passantenfrequenz in der Oberstadt mindestens auf
vor-Corona-Niveau

o StraBenraumproportionen: 30%:40%:30% (Seitenraum:Fahrbahn:Seitenraum) - Prinzip als
Zielstellung fur alle innerdrtlichen Stralienneu- oder -umbauten

o Zufriedenheit mit Aufenthaltsqualitat des dffentlichen Raumes: Die Zufriedenheit mit der

Aufenthaltsqualitat des affentlichen Raumes steigt kontinuierlich
(Erhebungsmethode: Umfragen /Haushaltshefragungen)
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Mobilitatswende —

Marburg bewegen

Zielgruppenorientierte
Offentlichkeitsarbeit und
Marketing

Fi

Maobilitdtsplanung und
-bildung mit und fiir
Blrger*innen

Intensivierung des
betrieblichen und
schulischen
Mobilitdtsmana ger‘nentﬁm

verkehrsmitteliber-
greifende, digitale
rMobilitatsinformationen

Z

Anreizbasierte Verhaltensanderungen: Indikator Modal Split
Aktueller Modal Split

Maglicher Zielbereich fdr 2035

379 Jdrmwelbverbund”:

mind. 68%, madglichst 79%
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Erste Indikatoren und Zielwerte Fur 2035 Fur das Oberziel F:

o Sharingangebote: Alle Stadt- und Aulienstadtteile verfigen uber Angebote des Car- & Bike-

sharings sowie Vernetzungspunkte (Mobilstationen/Mobilpunkte)
{Mobilitatsangebote sind digital buchbar)

0 Zufriedenheit (Uber Umfragen, u.a. Fahrradklimatest, vitale Innenstadt): Die Zufriedenheit mit

den Mobilitatsangeboten und mit der Erreichbarkeit Marburgs steigt regelmalig (bezogen auf die kern-
stadt, Stadt-/ Aultenstadtieile, Verkehrs-, Bildung-, Wirtschafts-/ Arbeitsplatzstandorte)

o Nutzungszahlen von Mobilitatsangeboten und Informationsdienste: Steigende Nutzungszahlen
von Car- und Bikesharingdiensten, steigende Fahrgastzahlen im OPNV, steigende Radverkehrs-
zahlen an (Dauer-)Zahlstellen, steigende Nutzungszahlen von digitalen Informationsangeboten
und Mobilitatsplattformen/-apps

0 Betriebliches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Betriebe, die Mobilitatsmanagementmals-
nahmen zur Starkung der Alternativen zum Kfz-Verkehr durchfuhren, steigt kontinuierlich. Der
Anteil der Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich

0 Schulisches Mobilitatsmanagement: Die Zahl der Schulen, die Mobilitatsmanagementmali-
nahmen zur Verringerung des ,Elterntaxis” und zur Starkung der Alternativen zum Kfz-Verkehr
(FGr Beschaftigte) durchfihren, steigt kontinuierlich. Der Anteil der Schiler*innen und
Beschaftigten, die Verkehrstrager des Umweltverbundes nutzen, steigt kontinuierlich
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